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CONSELHO DE MINISTROS
Resolugao n.® 25/2004
de 14 de Julho

A Conferéncia dos Governos Contratantes da Convengio
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
através da Resolugdo n’ 1, de 12 de Dezembro de 2002, adoptou
as emendas ao anexo da Convengdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974 (SOLAS 74)de que a
Republica de Mogambique ¢ parte em conformidade com a
Resolugdo n° 26/94, de 1 de Setembro, do Conselho e Ministros.

Havendo necessidade de sg ratificar tais cmendas, tendo em
conta interesse da Repuiblica de Mogambique, ao abrigo do disposto
naalinea f) do n® I do artigo 153 da Constituicdio da Republica, o
Consetho de Ministros determina:

Artigo 1. Sdo ratificadas as emendas ao anexo da Convengdo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974
(SOLAS 74), adoptadas pela Resolucdao n® |, de 12 de Dezembro
de 2002, da Conferéncia dos Governos Contratantes da Cony engdo
Internactonal para a Salvaguarda da Vida Flumana no Mar, 1974,
cujo texto original em lingua mglesa ¢ a respectina tradugdo em

lingua portuguesa, vdo em anexo ¢ séo parte integrante desta
Resolugdo.

Art. 2. Os Ministérios dos Negécios Estrangeiros € Cooperagéo
e dos Transportes e Comunicagdes ficam encarregues de realizar
todos os tramites necessérios a efectivagdo desta ratificagdo.

Aprovada pelo Conselho de Ministros, aos 31 de Maio de 2004.
Publique-se.

A Primeira-Ministra, Luisa Dias Diogo.

Resolution 1 of the Conference of Contracting Governments
to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, adopted on 12 December 2002
Adoption of amendments to the Annex to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974

The conference,

Bearing in mind the purposes and principles of the Charter
of'the United Nations concerning the maintenance of international
peace and security and the promotion of friendly relations and
co-operation among States,

Deeply concerned about the world-wide escalation of acts of
terrorism in all its forms, which endanger or take innocent human
lives, jeopardize fundamental freedoms and seriously impair the
dignity of human beings,

Being aware of the importance and significance of shipping
to the world trade and economy and, therefore, being determined
to safeguard the world-wide supply chain against any breach
resulting from terrorist attacks against ships, ports, offshore
terminals or other facilities,

Considering that unlawful acts against shipping jeopardize
the safety and security of persons and property, seriously affect
the operation of maritime services and undermine the confidence
of the peoples of the world in the safety of maritime navigation,

Considering that the occurrence of such acts is a matter of
grave concern to the international community as a whole, while
also recognizing the importance of the efficient economic movement
of world trade,

Being convinced of the urgent need to develop international
co-operation between States in devising and adopting effective
and practical measures, addition to those already adopted by the



262—(2)

1 SERIE — NUMERO 24

International Maritime Organization (hereinafter referred to as “the
Organization™), to prevent and suppress unlawful acts directed
against shipping in its broad sense,

Recalling the United Nations Security Council resolution
1373(2001), adopted on 28 September 2001, requiring States to
take measurés o prevent and suppress terrorist acts, including
calling on States to implement fully anti-terrorist conventions,

Recalling the United Nations Council resolution 1373(2001),
adopted on 28 September 2001, requiring States to take measures
to prevent and suppress terrorist acts, including calling on States
to implement fully anti-terrorist conventions,

Having noted the Co-operative G8 Action on Transport Security
(in particular, the Maritime Security section thereof), endorsed by
the G8 Leaders during their Summit in Kananaskis, Alberta (Canada)
in June 2002,

Recalling article VIII(C) of the International Convention for
the Safety of Life of Life at Sea, 1974, as amended (hereinafter
referred to as “the Convention”), concerning the procedure for
amending the Convention by a Conference of Contracting
Government,

Noting resolution A.924 (22) entitled “Review of Mcasures
and procedures to prevent acts of terrorism which threaten the
security of passengers and crew and the safety of ship”, adopted
by the Assembly of the Organization on 20 November 2001, which,
inter alia:

(a) Recognizes the need for the Organization to review, with
the intent to revise existing international legal and technical
measures, and to consider appropriate new measures, to
prevent and suppress terrorism against ships and to
improve security aboard and ashore in order to reduce the
risk to passengers, crew and port personnel on board ships
and port areas and to the vessels and their cargoes; and

(b) Requests the Organization’s Maritime Safety Committee,
the Legal Committee and the Facilitation Committee under
the direction of the Council to undertake, on a high-priority
basis, a review to ascertain whether there is a need to
update the instruments referred to in the preambular
paragraphs of the aforesaid resolution and any other
relevant IMO instrument under their scope and/or to adopt
other security measures and, in the light of such a review,
to take action as appropriate.

Having identified resolution A.584 (14) entitled “Measures
to prevent unlawful acts which threaten the safety of ships and
the security of their passengers and crew”, MSC/Circ. 443 on
“Measures to prevenl unlawful acts against passengers and crew
on board ships” and MSC/Circ. 754 on “Passenger ferry sccurity”
among the IMO instruments refevant to the scope of resolution
A.924(22),

Recalling resolution 5 entitled “Future amendments to chapter
Xlofthe 1974 SOLAS Convention on special measures to enhance
maritime safety”, adopted by the 1994 Conference of Contracting
Government to the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974,

Having considered amendments to the Annex of the
Convention proposed and circulated to all Members of the
Organization and (o all Contracting Governments of the Convention,

1. Adopts, in accordance with article VII (¢)(it) of the
Convention, amendments to the annex of the present resolution;

2. Determines, in accordance with articte VIIT(b)}(vi)2) (bb) ot
the Convention, that the aforementioned amendments shall be
deemed to have been accepted on ! January 2004, unless, prior {0
that date, more than one third of the Contracting Governments to
the Convention or Contracting Governments the combined
merchant fleets of which constitute not less than 50% of the
gross tonnage of the world’s merchant fleet have notified their
objections to the amendments;

3. Invites Contracting Governments to the Convention to note
that, in accordance with article VIII (b) (iii) (2) of the Convention
the said amendments shall enter into force on t July 2004 upon
their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. Requests the Secretary-General of the Organization, in
contormity with article VI (B) (V) of the convention, to transmit
certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all Contracting
Governments to the Convention;

5. Further requests the Secretary-general to transmit copies
of this resolution and the it’s annex to all Members of the
Organization which are not Contracting Governments to the
Convention.

Annex
Amendments to the annex to the international Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974 as amended
CHAPTERY
Safety of navigation

Regulation 19

Carriage requirements for shipborne navigational

Systems and equipment

1. The existing subparagraphs .4, .5, and .6 of paragraph 2.4.2
are replaced by the following:

“4 in the case of ship, other than passenger ships and
tankers, of 300 gross tonnage and upwards but less
than 50,000 gross tonnage, not later than the first safety
equipment survey after 1 July 2004 or by 31 December
2004, Whichever occurs earlier, and”

2. The following new sentgnce is added at the end of the

existing subparagraph .7 of paragraph 2.4:
“Ships fitted with AIS shall maintain AIS in operation at all
times except where international agreements, rules or

standards provide for the protection of navigation
information,”

CHAPTERXI
Special measures to enhance maritime safety
3. The existing chapter X1 is renumbered as chapter XI-1.

Regulation 3
Ship identification number
4. The Following text is inserted after the title of the regulation:
“(Paragraphs 4 and 5 applies to all ships to which this
regulation applies. For ships constructed before | July
2004, the requirements of paragraphs 4 and 5 shall be
complied with not fater than first scheduled dry-docking
of the ship atter 1 July 2004)”
5. The existing paragraph 4 is deleted and the following new
text is inserted:
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*“4 The ship’s identification number shall be permanently marked:

.I'ina visible place either on the stern of the ship or on either
Side of the hull, amidships port and starboard, above the
deepest assigned load line or either side of the
superstructure, port and starboard or on the front of the
superstructure or, in the case of passenger ships, on a
horizontal surface visible from the air; and

.2in an eastly accessible place either on of the end transverse
bulkheads of the machinery spaces, 1s defined in
regulation I - 2/3.30, or on one of the hatchways or, in
the case of tankers, in the pump-room or, in the case of
ships with ro-ro spaces, as defined in regulation 11-2/3.41,
on one of the end transverse bulkheads of the ro-ro
spaces.

5.1 The permanent marking shall be plainly visible, clear of
any other markings on the hull and shall be painted 1n a
contrasting colour.

5.2 The permanent marking referred to in paragraph 4.1 shall
be not less than 200 mm in height. The permanent mirking referred
to in paragraph 4.2 shall not be less than 100mm in height. The
width of the marks shall be proportionate to the height.

5.3 The permanent marking may be made by raised lettering or
by cutting it in or by centre-punching it or by any other equivalent
method of marking the ship identification number which ensures
that the marking is not easily expunged.

5.4 On ships constructed of material other then <teel or metal,
the Administration shall approve the method of marking the ship
identification number.”

6 The following new regulation 5 is added after the existing
regulation 4:

“Regulation 5

Continous Synopsis Record

1. Every ship to which chapter I applies shall be ssued with a
Continuous Synopsis Record.

2.1 The Continuous Synopsis Record is intended to provide
an on-board record of the history of the ship with respect to the
information recorded therein.

2.2 For ship constructed before 1 July 2004, the Continuous
Synopsis Record shall, at least, provide the history of the ship as
from 1 July 2004.

3 The Continuous Synopsis Record shall be issued by the
Administration to each ship that is entitled to fly its flag and it
shall contain, at least, the following information:

.1 the name of the State whose flag the ship s entitled to fly;

.2 the date on which the ship was registered with that State;

.3 the ship’s identification number in accordance with
regulation 3;

.4 the name of the ship;

.5 the port at which the ship is registered;

.6 the name of the registered owner(s) and their iegistered
address (es);

.7 the name of the registered barcboat charterei(s) and thewr
tegistered address (e8), tapphcable:

8 the name of the company. as defined mregulat on IX71 1t
regrstered addiess and the address (es) from where 1t
carries out the safety -management activities,

.9 the name of all classification society (ies) with the ship is
classed;

.10 the name of the Administration or of the Contracting
Government or of the recognized organization which has
issued the Document of Compliance (or the Interim
Document of Compliance), specified in the ISM Code as
defined in regulation IX/1, to the Company operating
the ship and the name of the body which has carried out
the audit on the basis of which the Document was issued,
if other than that issuing the Document;

—

the name of the Administration or of the Contracting
Government or the recognized organization that has
issued the Safety Management Certificate (or the interim
Safety Management Certificate), specified in the ISM
Code as defined in regulation IX/1, to the ship and the
name of the body which has carried out the audit on the
basis of which the Certificate was issued, if other than
that issuing the certificate;

.12 the name of the Administration or of the Contracting
Government or of the recognized security organization
that has issued the International Ship Security certificate
(or the Interim International Ship Security Certificate),
specified in part A of the Code as defined in regulation
X1-2/1, to the ship and the name of the body which has
carried out the verification on the basis of which the
certificate was issued, if other than that issuing the
Certificate; and

.13 the date on which the ship ceased to be registered with state.

4.1 Any changes relating to the entries referred to in paragraphs
3.4 to 3.12 shall be recorded in the Continuous Synopsis Record
so as to provide updated and current information together with
the history of the changes.

4.2 In case of any changes relating to the entries referred to in
paragraph 4.1, the Admnistration shall issue, as soon as is
practically possible but not later than three months from the data
of the change, to the ship to amend the Continuous Synopsis
Record to reflect the changes. In such cases, after the Continuous
Synopsis Record has been amended, the Company shall, without
delay, inform the Admimnistration accordingly.

4.3 In case of any changes relating to the entries referred to in
paragraph 4.1, the Administration shall issue, pending the issue
of a revised and updated version of the Continuous Synopsis
Record, shall authorize and require either the Company as defined
in regulation 1X/1 or the master of thé ship to amend the
Continuous Synopsis Record to reflect the changes. In such cases,
after the Continuous Synopsis Record has been amended, the
Company shall, without delay, inform the Administration
accordingly.

5.1 The Continuous Synopsis Record shall be in English,
French or Spanish language. Additionally, a translation of the
Continuous Synopsis Record into the official language or
languages of the Administration may be provided.

5.2 The Continuous Synopsis Record shall be in the format
developed by ahe Organization and shall be maintained in
accordance with guidehines dey cloped by the Organization Any
previous entrres i the Continuous Synopsis Record shall not be
modificd, deleted or, many wav., crased or defaced.

6. Whenever a ship s ttansierred to the flag of anather State
ot the shin 1s sold o another owner (or 1s taken over by another
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bareboat charterer) or another Company assumes the
responsibility for the operation of the ship, the Continuous
Synopsis Record shall be left on board.

7 When a ship is to be transferred to the flag of another state,
the Company shall notify the Administration of the name of the
state under whose flag the ship is to be transferred so as to
enable the Administration to forward to that stat a copy of the
Continuous Synopsis Record covering the period during which
the ship was under its jurisdiction.

8 When a ship is transferred to the flag of another state the
Government of which is a Contracting Government, the
Contracting Government of the state whose flag the ship was
flying hitherto shall transmit to the Administration, as soon as
possible after the transfer takes place, a copy of the relevant
Continuous Synopsis Record covering the period during which
the ship was under their jurisdiction together with any Continuous
Synopsis Records previously issued to the ship by other State.

9 When a ship is transferred to the flag of another State, the
Administration shall append the previous Continuous Synopsis
Record to the Continuous Synopsis Records the Administration
will issue to the ship so to provide the continuous history record
intended by this regulation.

10 The Continuous Synopsis Record shall be kept on board
the ship and shall be available for inspection at all times.”
7 The following new chapter xi-2 is inserted after the
renumbered chapter XI-1:
“CHAPTER XI-2
Special measures to enhance maritime security

Regulation 1
Definitions

I For the purpose of the chapter, unless expressly provided
otherwise:

A Buylkcarrier means a bulk carrier as defined in regulation
1X/1.6;

.2 Chemical tanker means a chemical tanker as defined in
regulation VII/8.2;

.3 Gas carrier means a gas carrier as defined in regulation
VII/11.2;

4 High-speed craft means a craft as defined in regulation X/1.2;

5 Mobile offshore drilling unit means a mechanically
propelled mobile offshore drilling unit, as defined in
regulation IX/1, not on location;

.6 Oil tanker mean an oil tanker as defined in regulation [1-1/2.12;
.7 Company means a Company as defined in regulation 1X/1;
.8 Ship/port interface means the interactions that occur when

a ship is directly and immediately affected by actions

involving the movement of persons, goods or the
provisions of port services to or from the ship;

.9 Port facility is a location, as determined by the contracting
Government or by the Designated Authority, where the
ship/port interface takes place. This includes areas such
as anchorages, Waiting berths and approaches from
seaward, as appropriate;

A0 Ship-10 ship activity means any activity not related to a
port facility that involves the transfer of goods or persons
from one ship to another;

A1 Designated Authority means the organization(s) or the
administration(s) identified, within the Contracting
Government, as responsible for ensuring the
implementation of the provisions of this chapter
pertaining to port facility sccurity and ship/port interface,
from the point of view of the port facility;

12 International Ship and Port Facility Security (ISPS)
Code means the International Code for the Security of
Ships and of Port Facilitiés consisting of part A (the
provisions of which shall be treated as mandatory) and
part B (the provisions of which shall be treated as
recommendatory), as adopted, on 12 December 2002, by
resolution .2 of the Conference of Contracting
Governments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 as may be amended by the
Organization, provided that:

.1 amendments to part A of the Code are adopted, brought
into force and take effect in accordance with article
VIl of the present convention concerning the
amendment procedures applicable to the annex
other than chapter I; and

.2 amendments to part B of the Code are adopted by the
Maritime safety Committee in accordance with its
Rules of procedure,

A3 Security incident means any suspicious act or
circumstance threatening the security of\a ship,
including a mobile offshore drilling unit and high-speed
craft, or of a port facility or of any ship/port interface
or any ship-to-ship activity;

.14 Security level means the qualification of the degree of
risk that a security incident will be attempted or will
oceur;

15 Declaration of Security means an agreement reached
between a ship and either a port facility or another
ship with which it interfaces, specifying the security
measures each will implement;

16 recognized security organization means an organization
with appropriate expertise in security matter and with
appropriate knowledge of ship and port operations
authorized to carry out an assessment, or a
verification, or an approval or a certification activity,
required by this chapter or by part A of the ISPS Code;

2 The term “ship” when used in regulations 3 to 13 includes
mobile offshore drilling units and high-speed craft.

3 The term “all ships”, when used inthis chapter, means any
ship to which this chapter applies.

4 The term “Contracting Government” when used in
regulations 3, 4, 7 and 10 to includes a reference to the Designated
Authority.

Regulation 2

Application

1 This chapter applies to:

.1 the following types of ships engaged on international
voyages:

L1 passenger ships, including high-speed passenger craft:

1.2 cargo ship, including igh-speed crafl, of 500 gross
tonnage and upwards; and
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1.3 mobile offshore drilling units; and
.2 port facilities serving such ships engaged in international
voyages.

2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1.2,
Contracting Governments shall decide the extent ¢f application
of this chapter and of the relevant sections of part A of the ISPS
Code 1o those port facilities within their territory which, although
used primarily by ships not engaged on international voyages,
arc required, occasionally, to serve ship arnving or departing on
an international voyage.

2.1 Contracting Governments shall base their decisions, under
paragraph 2, shall not compromise the level of security intended
to be achieved by this chapter or by part A of the ISPS Code.

2.2 Any decision which a Contracting Government makes,
under paragraph 2, on a port facility secunty assess nent carried
out in accordance with the provisions of part A ol the ISPS Code.

3. This chapter docs not apply to warships, nav: 1 auxiliaries
or other ship owned or operated by a contracting Government
and used only on Goyvernment non-commercial serv ice,

4. Nothing in this chapter shall prejudice the rights or
obligations of states under international law.

Regulation 3

Obligation of Contracting Governments with respect to
securiy

1. Administrations shall set security levels and ensure the
provision of security level information to ships entitled to fly
their flag. When changes in security level occur, security-level
information shall be updated as the circumstance dictates.

2. Contracting Governments shall set sccurity levels and
ensure the provision of security-level information to port facilities
within their territory, and to ships prior to entering a port or whilst
mn a port within their territory. When changes in sexunity fevel
occur, security-level information shall be updated as the
circumstances dictates.

Regulation 4
Requurements for Companies and ships

1. Companics shall comply with the releyant requirements of
the chapter and of part A of the 1SPS Code, taking into account
the guidance given in part B of the ISPS Code.

2. Ships shall comply with the relevant requirements of this
chapter and of part A of the ISPS Code, taking into ¢ ccount the
guidance given in part B of the 1SPS Code, and such comphance
shall be verified and certified as provided for in part A of the ISPS
Code.

3. Prior to entermg a port or whilst m a port withm tae territory
of a Conttacting Government, a ship shall comply with the
requirements for the sceurity fevel set by that Contracting
Government, if such security level 1s lugher than the secunty
level set by the Admimnistration for that ship.

4. Ships shall respond without undue delay to any change to
ahigher secunty level.

3 Whete a ship s notin comphance with the requiiements of
this chapter ot of Patt A of the 1SPS Code ot cannot co mply with
the requirements of the seeunity level set by the Administration
o1 by another Contracting Government and applicable 1o that
shap. then ship shatt notify the appropriate competen authonty

prior to conducting any ship/port interface or prior to entry into
port, whichever occurs earlier.

Regulation §
Specific responsibility of Companies
The Company shall ensure that the master has available on

board, at all times, information through which officers duly
authorized by a Contracting Governments can establish:

.1 Who is responsible for appointing the members of the
crew or other persons currently employed or engaged
on board the ship in any capacity on the business of
that ship;

IS

Who is responsible for deciding the employment of the
ship; and

[99)

In cases where the ship is employed under the terms of
charter party (ies), who are the parties to such charter

party (ies).

Regulation 6
Ship securuy alert system

1. All ships shall provided with a ship security system, as
follows:

.1 Ships constructed on or after 1 July 2004;

.2 Passenger ships, including high-speed passenger craft,
constructed before 1 July 2004, not later than the first
survey of the radio installation after 1 July 2004;

.3 Oil tankers, chemical tankers, gas carries, bulk carries and
cargo high-speed craft of 500 gross tonnage and
upwards constructed before 1 July 2004, not later than
the first survey of the radio installation after 1 July 2004,
and

.4 Other cargo ships of 500 gross tonnage and upward and
mobile offshore drilling units constructed before 1 July
2004, not later than the first survey the radio installation
afler 1 July 2006.

2. The ship security alert system, when activated, shall:

.1 Inttiate and transmit a ship-to-shore security alert to a
competent authority designated by the Administration,
which in these citcumstances may include the Company,
tdentifying the ship, its location and indicating that the
security of the ship is under threat or it has been
compromised;

.2 Not send the ship security alert to any other ships;

.3 Not raise any alarm on board the ship; and

4 Continue the ship sceurity alert until deactivated and/or

reset.

3. The ship security alert system shall:

.1 Be capable of being activated from the navigation bridge

and 1 at lcast one other location; and
2 Conform 1o performance standards not nferior to those
adopted by the Orgamzation.

4. The ship secunity aleit system activation points shall be
destgned <o as o prevent the mads ertent initiation of the ship
seeuriy alert

S The requiement for a ship secunty alett system may be
comphed with by using the radio mstallation fitted for comphance
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with the requirements of chapter IV, provided all requirements of
this regulation arc complied with.

6. When an Administration reeeives notification of a ship
security alert, that Administration shall immediately notily the
State(s) in the vicinity of which the ship is presently operating.

7. When a Contracting Government receiy es notification of'a
ship security alert from a ship which is not entitled to fly its flag,
that Contracting Government shall immediately notify the relevant
Administration and, it appropriate, the State(s) in the vicinity of
which the ship is presently operating,

Regulation 7
Threats to ships

1. Contracting Governments shall sct sccurity levels and
ensure the provision of security-level information to ships
operating in their territorial sea or having communicated an
intention to enter their territorial sea.

2. Contracting Governments shall pravide a point of contact
through which such ships can request advice or assistance and
to which such ships can report any security concerns about other
ships, movements or communications.

3. Where a risk of"attack has been identificd, the Contracting
Government concerned shall advise the ships concerned and their
Administrations of’

.1 The current sccurity level;
.2 Any security measures that should be put in place by the
ships concerncd to protect themselves from attack, in

accordance with the provisions of part A of this ISPS
Code; and

.3 Security measures that the coastal State decided to put in
place, as appropriate.

Regulation 8

Master s discretion for ship safety and security

1. The measures shall not be contracting by the Company, the
charterer or any other person from taking or exceuting any
decision which in the professional judgment of the master, is
necessary 1o maintain the safcety and sceurity of the ship. This
includes denial of access to persons except those identified as
duly authorized by a Contracting Government or other effects
and refusal to load cargo, including contained or other closed
cargo transport units,

2, If; in the professional judgment of the master, a conllict
between any safcty and seeurity requirements applicable to the
ship arises during its operations, the master shall give effect to
those requirements necessary to maintain the safety ol ship. In
such cases, the master may implement temporary sceurity
measures and shall forthwith inform the Administration and, if’
appropriate the, to Contacting Governments in whose port the
ship is operating or intends to ensure. Any such temporary
security measures under this regulation shall, to the highest
possible degree, he commensurate with the prevailing security
level, When such cases are dentified, the Admnustration shall
ensure that such conflicts are resoh ed and that the possibiliny off
reeurrence is minimized.

Regulation 9

Control and compliance measures

1. Control of ships in port

1.1 Control the purpose of this chapter, every ship to which
chapter applies is subject to control when in a port of another
Contracting Governments by officers duly authorized by that
Governments who may be the same as those carrying out the
functions of regulation 1/19. Such control shall be limited to
verilying that there is not on board a valid International Ship
Sceurity Certificate or a valid Interim International Ship Security
Certificate issucd under the provision ol part A of the ISPS Code
certificate which if valid shall be accepted unless there are clear
grounds for believing that the ship is not compliance with the
requirements of this chapter or part A of the ISPS Code,

1.2 When there are such clear grounds, or when no valid
certificate is produced when required, the ofticer duly oflicer
authorized by the Contragting Governments shall impose any
one or more control measures imposed must be that ship as
provided in paragraph 1.3, Any such measures imposed must be
proporuonate, taking into account the guidance given in part 3
of the ISPS Code,

1.3 Such control measures are as follows: inspection of the sh\ip,
delaying the ship, detention of the ship, restriction of operations,
including control measures may additionally or alternatively include
other lesser administrative or COrrective measures,

2, Ship intending to enter a port of another Contracting
Government

2.1 For the purpose of this chapter, a Contracting Government
may require that ship intending to enter its ports provide the
following information to officers duly authorized by that
Government to insure compliance with this chapter prior to entry
into port with the aim of avoiding the need to impose control
Measures or steps:

.1 That the ship possesses a valid certificate and the name of
its issuing authority;

.2 The seeurity fevel at which the ship is currently operating;

.3 The seeurity level which the ship operated inany presious
port where it has conducted a ship/port interface within
the timeframe specified in paragraph 2.3;

4 Any special or additional seeurity measures that were taken
by the ship in any previous port where it has conducted
a ship/port interface within the timeframe specified in
paragraph 2.3;

.5 That the appropriate ship sccurity procedures were
mantained during any ship-to-ship agtivity within the
timeframe specified in paragraph 2.3; or

.6 Other practical sceurity — related information (but not details
of the ship security plan), taking into account the
guidance given in part B ol'the ISPS Code.

If requested by the Contracting Goyernment, the ship or the
Company shall provide confirmation, acceptable to that
Contracting Government, of the information required above,

2.2 Every ship to which thes chapter applics intending to enter
the port of another Contractmg Government shall provide the
mformation deseribed m paragraph 2.1 on the reguest of the
olficers duly authorized by that Goyernment, The master may
dechne to provide such mformation on the understanding that
ladure to so may resalt in denial ol entry mto port,
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2.3 The ship shall keep records of the information referred to
n paragraph 2.1 for the last 10 calls at port facilities.

2.4 1f, afier receipt of the information described m paragraph

2.1, officers duly authorized by the Contracting Goyernment of

the port in which the ship intends to enter have clear grounds for
believing that the ship in non compliance with the requirements
of this chapter or part A of the ISPS Code, such officers shall
attempt to establish communication with and betv een the ship
and the Administration in order to rectify the non compliance, if’
such communication does not result rectification, or if such
officers have clear grounds otherwise for believing that the ship
1s 1n non — compliance with the requirements of this chapter or
part A of the ISPS Code, such officers may take steps in relation
to that ship as provided in paragraph 2.5 any such steps taken
must be proportionate, taking into account the guidanee gnen in
part B of'the ISPS Code.
2.5 Such steps are as follows:

I Arequirement for the rectification of the non-compliance;

.2 Arequirement that the ship proceed to a location specified
m the territorial sea or internal waters of'that Contracting
Government;

.3 Inspection of the ship, if the ship is in the tertitorial sea of
the Contracting Government the port of which the ship
intends to enter; or

.4 Denial of entry into port

Prior to initiating any such steps, the ship shall be informed

by the Contracting Government of its intentions. Upon this

information the master may withdraw the intention to cnter that
port. In such cases, this regulation shall not apply.

3. Additional provisions

Finthe event:

(5]

.1 O[ihc imposition of a control mcasures, other than a lesser
administrative or corrective measures, referred to in
paragraph 1, 3; or

.2 Any of the steps referred to in paragraph 2.5 arc taken, an
officer duly authorized by the Contracting Government
shall forthwith inform in writing the Administration
specifying which control measures have baen imposcd
or steps tahen and the reasons thereof. The Contracting
Goy ernment imposing the control measures or steps shall
also notily the recognized security organization which
issucd the Certificate relating to the ship concerned and
the Orgamzation when any such control measures have
been imposed or steps taken.

3.2 When entry into port is denied or the ship is expelled from
port, the authoritics of the port State should communicate the
apptopriate facts to the guthorities of the state of the next
appropriate ports of call, when known, and any other appropriate
coastal states, taking mto account guidelines to be deseloped by
the Organtzation confidentiality and secunity of sucl notification
shall be ensured.

3.3 Demal of entry mto port. pursuant to paragr iphs 2.4 and
2.5 orevpulston rom port, pursuaant (o paragraphs . to 1.3 <hall
only be imposed where the othicers duly authorized by the
Contracting Government have clear grounds to behieve that the
ship poses anmmediate thicat to the secunity ot safety ol persons,

or of ships or other property and there are no appropriate means
for removing that threat.

3.4 The control measures referred to in paragraph 1.3 and the
steps referred toin paragraph 2.5 shail only be imposced, pursuant
to this regulation, until the non-compliance giving rise to the
control measures or steps has been corrected to the satisfaction
of the Contracting Government, taking into account actions
proposed by the ship or the Administration, if any.

3.5 When Contracting Government excrcise control under
paragraph 1 or take steps under paragraph 2:

L All possible ctforts shall be made to avoid a ship being
unduly detained or delayed. If a ship is thereby unduly
detained or delayed, it shall be entitled to compensation
for any loss or damage suffered, and

.2 Necessary acceess to the ship shali not be prevented for
emergency or humanitarian reasons and for security
purposces.

Regulation 10
Requirements  for port facilities

1. Port facilities shall comply with the relevant requirements
of this chapter and part A of the ISPS Code, taking into account
the guidance given in part B of the ISPS Code.

2. Contracting Government With a port facility or port facilities

-within their territory, to which this regulation applies, shall ensure

that:

.1 Port facility security assessments are carried out, reviewed
and approved in accordance with the provisions of part
A ofthe ISPS Code, and

.2 Port facility sccurity plans are developed, reviewed,
approved and implemented in accordance with the
provisions of part A of the ISPS Code.

3. Contracting Governments shall designate and communicate
the measures required to be addressed in a port facility security
plan for the various security ley els, including when the submission
ofa Declaration of Sccurity will be required.

Regulation 11

Alternative securiy agreements

1. Contracting Governments may, when implementing this
chapter and part A of the ISPS Code, conclude in writing bilateral
or multilateral agreements with other Contracting Governments
onalternative sccurity arrangements cov ering short international
voyages on fined routes between port factlities located within
their territories.

2. Any such agreement shall not compromise the level of
sceurnty level of security of other ships or of port facilitics not
corveted by the agreement.

3. No ship covered by such an agreement shall conduct any
ship-to-ship activities with any ship not covered by the
agreement.

4 Such agreements shall be reviewed perodieally takimg into
account the enpertence ganed as well as any changes i the
partcular cncumstances or the assessed thieats o the seeunity
of the ships, the port lacibues o1 the rotes covered by the

agreement



262—(8)

ISERIE — NUMERO 28

Regulatiop 12

Equivalent security arrangenents

1. An Administration may allow a particular ship a group of
ships entitled to fly flag to implement other sceurity measures
equivalent to those prescribed in this chapter or in part A of the
ISPS Code, provided such security measures are at least as
effective as those prescribed in this chapter or part A of the ISPS
Code. The Administration, which allows such security measures,
shall communicate to the Organization particulars thereof.

2. When implementing this chapter and part A of the ISPS
Code, a Contracting Government imay allow a particular port facility
or a group of port facilities located within its territory, other than
those covered by an agreement concluded under regulation 11,
to implement security measures equivalent to those prescribed in
this chapter or in part A of the ISPS Code, provided such security
measures are at least as effective as those prescribed in this chapter
or part A of the ISPS Code, provided such security measures are
at least as effective as those prescribed in this chapter or part A of
the ISPS Code. The Contracting Government, which allows such
security measures shall communicate to the organization
particulars thereof.

Regulation 13
Communication of information

1. Contracting Governments shall, not later than | July 2004,
Communicate to the Organization and shall make available for the
information of Companies and ships:

.1 The names and contact details of their national authority
or authorities responsible for ship and port facility
security;

.2 The locations within their territory covered.by approved
port facility security plans;

.3 The names and contact details of those who have been
designated to be available at all times to receive and act
upon the ship-to-shore sccurity alerts referred to in
regulation 6.2.1;

4 The names and contact details of those who have been
designated to be available at all times to recgive and act
upon any communications from Contracting
Governments excreising control and compliance measures
referred to in to in regulation 9.3.1; and

.5 The names and contact details of those who have been
designated to be available at all times to provide advice
or assistance to ships and to whom ships can report any
security concerns referred to in regulation 7.2.

and thereafter update such information as and when changers
relating thereto occur. The Organization shall circulate such
particulars to other Contracting Governments ents for the
information of their officers.

2. Contracting Governments shall, not later than 1 July 2004,
communicate to the Organization the names and contact details
of any recognized securily organizations authorized to act on
their behall together with details of the specific responsibility
and conditions of authority delegated to such organizations. Such
information shatl be updated as and when changes refating thereto
occur, The Organization shall circulate such particulars to other
Contracting Governments for the information oftherr ofTicers.

3. Contracting Governments shall, not later than 1 July 2004
communicate to the Organization a list showing the approved
port facility security plans for the port tacilities located within
their territory together with the location or locations covered by
each approved port facility security plan and the corresponding
date of approval and thereafter shall further communicate when
any of the following changers take place:

.1 Changes in the location or locations covered by an
approved port facility security plan are to be introduced
or have been introduced. In such cases the information
to be communicated shall indicate the changers in the
location or locations covered by the plan and the date as
of which such changers are to be introduced or were
implemented;

.2 An approved port facility sceurity plan, previously included
in the list submitted to the Organization, is to be
withdrawn or has been withdrawn . Indicate the date on
which the withdrawal will take effect or was implemented.
In these cases, the communication shall be made to the
Organization as soon as is practically possible; and

.3 Additions are to be made to the list of approved port facility
security plans. In such cases, the information to be
communicated shall indicate the location or locations
covered by the plan and the date of approval.

4, Contracting Governments shall, at five year intervals after |
July 2004, communicate to the Organization a revised and update
list showing all the approved port facility security plans for the
port facilities located within their territory together with the
focation or locations covered by each approved port facility
security plan and the corresponding date of approval (and the
date of approval of any amendments thereto) which will supersede
and replace all information communicated to the Organization,
pursuant to paragraph 3, during the preceding five years.

5. Contracting Governments shall communicate to the
Organization information that an agreement under regulation. |
has been concluded. The information communicated shall include:

.1 the names of the Contracting Governments which have
concluded the agreement;

2 the port facilities and the fixed routes covered by the
agreement;

.3 the periodicity of review of agreement;

4 the date of entry into force of the agreement, and

.5 information on any consultations which have takes place
with other Contracting Governments and thereafier shall
communicate, as soon as practically possible, to the
Organization information when the agreement has been
amended or has ended.

6. Any Contracting Governments which allows, under the
provisions ol regulation 12, any equivalent security arrangements
with respect to a ship entitled to fly its fTag or with respeet to a
port facility located within its territory shall communicalte to the
Organization particulars thereof.

7. The Organization shall make available the information
communicated under paragraph 3 to other Contracting
Governments upon request.
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Resolugdo n.° 1 da Conferéncia dos Governos Contratantes
da Convengéo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, adoptada em 12 de Dezembro de

2002
Adopcao das emendas ao Anexo da Convengio Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974

A conferéncia

Tendo presente os objectivos e principios da Caita das Nagoes
Unidas respeitantes a manuten¢do da paz ¢ da seguranga
mternacionais e o desenvolvimento das relagoes de amizade e
cooperagdo entre os Estados,

Profundanente preocupada com a escalada mundial de actos
de terrorismo sob todas as formas, que colocam em perigo ou
destroem vidas humanas inocentes, ameagando as liberdades
fundamentais e atentando gravemente contra a dignidade das
pessoas,

Tendo em atengdo a importancia e o significado vda navegagao
no comerelo ¢ economia internacionais ¢ consegquentemente
estando determinada a salvaguardar a cadeia mundial de
abastecimento contra qualquer quebra resultante de ataques
terroristas contra navios, portos terminais ocednicos ou outras
instalagoes,

Considerando que os actos ilicitos contra a navegagdo
maritima ameagam a seguranga das pessoas e dos bens, afectando
seriamente a exploracdo dos servigos maritimos e destruindo a
confianga dos povos de todo o mundo na seguranc¢a da
navegagio maritima,

Considerando que a ocorréncia de tais actos preocupa
gravemente toda a comunidade internacional, enquanto
reconhecendo também a importincia do movimento eficiente e
ccondmico do coméreio mundial,

Convencidos da necessidade urgente em deseuvolver uma
coopceragdo mternacional entre Estados no que respeita a
elaboraciio ¢ adopgdo de medidas eficazes e praticas adicionais
dquelas jd adoptadas pela Organizaglio Maritima Internacional
(daqui em diante referida como “Organizagdo™), paia prevenir e
suprimir actos ilicitos dirigidos contra a navega¢io maritima no
seu sentido lato,

Recordando que a Resolugdo n.° 1373(2001), do Consclho de
Seguranga das Nagdes Unidas adoptada a 28 de Sctembro de
2001, solicita os Estados a adoptar medidas para preverir e suprimir
actos terroristas incluindo a alerta dos Estados implementar na
globalidade as convengdes anti-terrorismo,

Tendo notado que a Acgdo Cooperativa G8 na Seguranga no
Transporte (particularmente na secgdio sobre a Seguranga
Maritima), endogeu através dos lideres do G8 durante ¢ sua cimeira
de Kananatsis, Alberta (Canada), de Junho de 2002,

Recordando o artigo VII(c) da Convengdo Internacional para
a Sahaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, (daqui em diante
referida como *a Convengiio™) respeitante aos procedimentos
para introduzir emendas & Convengdo pela Conferéneia dos
Governos Contratantes,

Notando que a Resolugdo n.® A.924(22) com titulo “Fstudo
das medidas ¢ procedimentos para preyvenr actos de terrorismo
que ameagam a scguranga dos passageitos ¢ tripulagdo ¢
seguranga do navio™, adoptada pela Assemblew da Qrgantzacio
a 20 de Novembro de 2001, na qual, mter aha:

re) reconhece a necessidade da Organizagio rever com o fim
de reexanunar as medidas teenteas ¢ legate enistentes

internacionalmente e considerar novas medidas
adequadas para a prevengdo e supressio do terrorismo
contra navios & melhorar a seguranga a bordo e em terra
por forma a reduzir os riscos dos passageiros tripulagdes
¢ pessoal portuario a bordo dos navios e nas dreas
portudrias ¢ das embarcagdes ¢ suas cargas; €

(h) solicita o Comité da Seguranga Maritima da Organizagio,
o Comité para Assuntos Legais ¢ o Comité para a
Facilitago sob direc¢iio do Conselho para empreender
com fundamento de alta prioridade a analise para
estabelecer se existe alguma necessidade de actualizagdo
dos instrumentos referidos nos paragrafos do predmbulo
da resolu¢do acima mencionada ou qualquer outro
instrumento relevante da IMO no seu dmbito ¢/ou adoptar
outras medidas de seguranga a a luz de tal andlise encetar
acgdes adequadas;

Tendo identificado a Resolugiio n.° A.584(14) intitulada Medidas
para prevenir actos ilicitos que ameagam a seguranga dos navios,
dos passageiros ¢ tripulagdes, MSC/Circ.443 sobre “Medidas para
prevenir actos ilicitos contra passageiros ¢ tripulagdes a bordo
de navios e MSC/Circ.754 sobre “Seguranga dos passageiros em
barcos de travessia entre instrumentos relevantes da IMO no
ambito da Resolugdo n.° A.924(22),

Recordando a Resolugdo n.” 5 intitulada “Futuras emendas
ao capitulo X1 da Convengdo SOLAS 1974 sobre as medidas
especiais para reforgar a seguranga matitima adoptada pela
Conferéncia dos Governos Contratantes da Convengdo
Internacional para a Salvaguadra da Vida Humana no Mar, 1974,
de 1994,

Tendo considerado as emendas no anexo da Convengio
propostas ¢ circuladas a todos os Membros da Organizagio ¢ a
todos os Governos Contratantes da Convengdo,

1. Adopta ¢em conformidade com o artigo VIII(cXii) da Convengio
as emendas ao Anexo da Convengdo cujo texto € fornecido no
Anexo a presente Resoludo;

2. Determina em conformidade com o artigo VII(b)(vi)(bb) da
Convengdo que as emendas acima mencionadas deverdo ser
consideradas como aceites a 1 de Janciro de 2004 salvo se antes
dessa data mais de um ter¢o dos Governos Contratantes da
Comvengiio ou Governos Contratantes cuja frota combinada de
navios miercantes constitue no seja inferior a 50% da tonelagem
bruta da frota mercantil mundial tenham notificado as suas
objecgdes as cmendas,

3. Convida os Governos Contratantes da Convengdo para anotar
que as emendas em conformidade com o artigo VHI(b)(vii)(2) da
Com engio que as mencionadas emendas dex erdio entrar em vigor
a | de Julho de 2004 ap6s a sua aceitagdo de acordo com o acima
pardgrafo 2;

4. Solicita o Secretario Geral da Organizagdo em conformidade
com o artigo V(b)Y v) da Conm englio para enviar copias certificadas
da presente resoludo e texto das emendas contidas no aneo a
todos Governos Contratantes da Comvenglio;

3. Sohieita também ao Secretario Geral para enviar copras da
presente Resolugdo ¢ seu anexo a todos os Membros da
Organtzaglo que ndo sdo Governos Cantratantes da Convengdo.
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ANEXO

Emendas 20 Anexo da Convengiio Internacional paraa
Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974, tal como
emendada
CAPITULOV
Seguranga da Navegacio

Regra 19

Requisitos para o porfe de equipamento ¢ sistemas de
navegaedo de bordo

1. Os existentes subparagrafos .4, .5, ¢ .6 do parigrato 2.4.2
sdo substituidos pelo seguinte:

*4 cm caso de navios que ndo sejam navios de passageiros

ou tanques de arqueagdo bruta superior a 300 mas inferior
a 50000 antes da primeira inspecgdio de seguranga de
equipamento depois de | de Julho de 2004 ou até 31 de
Dezembro o que ocorrer primeiro; ¢”

2. A seguinte frase é adicionada no fim do existente
subpardgrafo .7 do pardgrafo 2.4:

“navios e¢quipados com SIA deverdo manter o SIA
permancntemente operacional excepto onde acordos
internacionais, regras ou padrdes providenciam informagdo para
a protecgdio da navegacio,”

CAPITULOXI

Medidas especiais para refor¢ar a seguranca maritima

1, O existente capitulo X1 é renumerado como capitulo Xi-1
Regra 3

Nimero de identificagdo de navios

4. O texto scguinte ¢ inserido depois do titulo da regra:

*“(Os pardgrafos 4 ¢ 5 aplicam-se a todos o0s navios de que
esta regra se aplica. Para navios construidos antes de | de Julho
de 2004, os requisitos dos pardgratos 4 e 5 deverao ser aplicados
o mais tardar at¢ a primeira docagem do navio programada depois
de 1 de Julho de 2004.)”

3. Oexistente pardgrafo 4 ¢ suprimido ¢ o seguinte texto € inserido:

“4 O numero de identifica¢do do navio devera estar
permanentemente marcado:

.1 num lugar visivel ou na popa do navio ou de cada bordo
do casco meia nau & bombordo ¢ a estibordo do navio
acima da marca da linha dc d4gua de mais profunda ou de
cada bordo na superstruttra a bombordo ¢ estibordo ou
a frente da superstrutura ou em caso de navios de
passageiros puma superficic horizontal visivel peloar; ¢

.2 num lugar acessivel tanto no topo das anteparas
transversais da casa de maquinas como definido na regra
11-2/3.30 ou numa das escotilhas ou no caso de navios
tanque na casa das bombas ou no caso de navios com
£$pacos ro-ro como no definido na regra 11-2/3.4 1 num dos
topos das anteparas transversais dos espagos ro-ro.

5.1. A marcagdo permanente devera ser plenamente visivel,
livre de quaisquer outras marcagdes no casco ¢ deverd ser pintada
em cor contrastante,

5.2 A marcagdo permanente relerida no pardgrato 4.1 ndo
devera ter uma altura inferior a 200 mm, A marcagio permanente
referida no pardgrato 4.2 ndo deverd ter uma altura inferior a 100
mm. A largura das mareas serd proporetonada d altura,

5.3. A marcagio permanente poderd ser feita em letras
sobrepostas ou por incisdo ou puncionado ou por um outro
método equivalente de marcagdo do nimero de identificagio do
navio que assegure que a marcagio nfo ¢ facilmente apagdvel.

3.4. Nos navios construidos de material que nllo s¢ja ago ou
metal a Administragiio deverd aprovar o método da marcagdo do
nimero de identilicagiio do navio™.

6. A seguinie novaregra 5 ¢ acrescentada depois da existente regra -
“Regra §

Registo Sinopse Continto

1. Atodo o navio a que se aplica o capitulo | serd emitido um
Registo Sinopse Continuo,

2.1, O Registo Sinopse Continuo visa a providenciar o registo
a bordo da historia do navio com base na informagdo nele
registada.

2.2. Para os navios construidos antes de | de Julho de 2004,
o Registo Sinapse Continuo deverd no minimo providenciar a
histaria do navio a partir de 1 de Jutho de 2004,

3. O Registo Sinopse Continuo serd emitido pela Administragdo
da bandeira do navio ¢ deverd conter no minimo a seguinte
informagao:

.1 o nome do Estado de bandgira,

.2 a data de registo naquela bandeira;

.3 o ntimero de registo do navio em conformidade com aregra 3;

4 0 nome do navio;

.5 0 porto de registo;

.6 o(s) nome(s) ¢ enderego(s) registado(s) do(s) proprictario(s)

.7 o(s) nome(s) ¢ endereco(s) do(s) afretadore(s) a casco nu,
se for o caso;

.8 0 nome da Companhia, como definido na regra [X/1, seu
enderego registado ou endercgo(s) donde exerce as
actividades de gestdo de seguranga;

29 0 nome de toda(s) sociedade(s) classificadora(s) do navio;

.10 0 nome da Administragdo do Governo Contratante ou da
Organizag¢fio reconhecida que emitiu o Documento de
Conformidade (ou o Documento de Conformidade
Interino, especiticado no Codigo Internacional de Gestiio
da Scguranga) conforme definido na regra 1X/1, &
Companhia que opera o navio ¢ o nome da entidade que
clectuou a auditoria na base da qual o Documento foi
cmitido, se ndio tiver sido a mesma a emitir o Pocumento;

A1 o nome da Administragio do Governo Contratante ou da
organizagdio reconhecida que emitiu o Certificado de
Gestdo de Seguranga (ou do Certificado de Gestdo de
Scguranga Interino), especificado no Caodigo
Internacional de Gestdo de Scguranga assim definido na
regra 1X/1, a0 navio ¢ o nome da entidade que efectuou
a auditoria na base da qual se emitiu o Certificado se niio
tiver sido a mesma a emitir o Certificado;

12 0 nome da Administragiio do Governo Contratante-ou da
organizaglio reconhecida que emitiu o Certificado
Internacional de Seguranga do Navio (do Certificado
Internacional de Seguran¢a do Navio Interino),
especificado na parte A do Codigo 1SPS como estd
definido na regra X1-2/1, a0 navio ¢ o nome da entidade
que efectuou averificagio na base da qual o Certificado
foi emitido se ndio tiver sido a mesma; ¢
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Republica de Mogambique
Comissao Nacional de Eleigoes
Distribuigao de Mandatos

Municipio de: VILA DE MARROMEU

Total de Mandatos: 13

Partidos/Listas Votos Obtidos % Mandatos
FRELIMO 1933 50.22 7
RENAMO-UE 1916 49.78 6
FRELIMO
CANDIDATOS ELEITOS

. PIRES AMBANE MUFUME

. ANGELINA MULOCOCHA

. ROMAQ JOSE CHAMOTO

. JOSE ARTUR JOSE

. FRANCISCO JONE JUNIOR

. ANA MARIA COCORA FIGIUA ZITA
. EMILIA CAETANO RODRIGUES

No b WN =

SUPLENTES

1. ERNESTINA AMERICO MAKUBA
2. PEDRO JOSE COCORICO
3. EUSEBIO RAMOS DOMINGOS COIMBRA

RENAMO-UE
CANDIDATOS ELEITOS

. JOSE GASPAR

. ELIDIO FRANCISCO CARIMO
. MANUEL JOAO PEUSSA

. OLGA DANIEL SAUDE

. EUSEBIO MENDOSO VASCO
. PAULO MGURANGAMA

(=26 I O R

SUPLENTES

1. JORGE M.NAMUIGUNE
2. TERESINHA ANTONIO MARCOS BEULA
3. ABREU ARMANDO TUALO



Preco — 13 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 2 500,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOGAMBIQUE



Preco — 3 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Preco — 40 000,00 MT

IMPRENSA INACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 2 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 2 000,00 MT

ImprENsa NACIONAL DE MOGAMBIQUE



Prego — 2 000,00 MT

IMmPRENSA NACIONAL DE MOGAMBIQUE



Prego — 4 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOGAMBIQUE



Prego — 8 000,00MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Preco —2 000,00MT

IMPRENSA NacionaL DE MOCAMBIQUE



Prego — 4 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 8 000,00MT

ImPrIENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 23 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOGAMBIQUE



Prego — 2 000,00MT

ImprENSA NacioNaL DE MocAMBIQUE



Prego — 8 000,00MT

ImprENSA NacioNAL DE MoCAMBIQUE



Prego — 2 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Preco — 13 000,00MT

ImpPrENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 16 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 2 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOGAMBIQUE



Prego — 9 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE
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Assim, em face da constatagdo do incumprimento dos
compromisses assumidos, pelo adjudicatario, em relacio ao valor
remangscente € d manutengio da empresa em actividade, os Ministros
das Obras Publicas e Habitagdo e do Plano ¢ Finangas deternuinam:

1. E anulada a adjudicagiio da Construtora Integral de Sofala
— CIS, proferida no dia 12 de Setembro de 1997 a favor da

— EMPRECIL — Projectos ¢ Reparagdes de Construgao Cuvil,
nos termos do artigo 40 do Decreto n." 10/97, de 6 de Maio.
2. O presente despacho entra imediatafnente em vigor,

Maputo, 21 de Junho de 2004. — O Mistro das Qbras Publicas

e Habitagia, Roberto Colin Costley-White. — A Minstra do
Plano e Finangas, Luisa dias Diogo.

Piego — 1000,00M I

IMPRENSA NACIONAL Di: MOCAMBIQUE



Prego — 18 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Prego — 4 000,00 MT

IMPRENSA NACIONAL DE MOCAMBIQUE



Piego — 2 000,00M7
AMBIQUE

1MPR(£NSANACIONM,DF. Mot



Prego — 14 000,00MT I
DE MOGAMBIQUE

IMPRENSA NACIONAL
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13 adata na qual o navio deivou de estar registado nesse
Estado.

4.1. Quaisquer alteragoes nos dados referidos nos pardgrafos
3.4 a 3.12 deverdo ser registados no Registo Sinopse Continuo
afim de se actualizar a informagiio juntamente com a histona das
alteragoces.

4.2. I'm caso de quaisquer alteragdes relacionadas com os
dados referidos no pardgrafo 4.1 a Administragiio devera enutir
logo que praticamente possivel mas nunca depois de trés meses
da data da alteragdo no navio que arvora a sua bandeira seja a
versdio revista ou actualizada do Registo Sinopse Continuo ou
emendas apropriadas.

4.3. Em caso de quaisquer alteragdes relactonadas com os
dados referidos no pardgrafo 4.1 a Admmustragio, dependendo
da enmssdo da versdo revista ou actuahzada do Registo Sinopse
Continuo, autorizard ¢ solicitard tanto a Companlia como definido
nu regra IX/1 ou como ao comandante do navio para corngir o
Registo Sinopse Continuo para reflectir tais alteragdes. F'm tais
casos, depors da efectiv agio de tais alteragdes do Registo Siopse
Continuo, a Companhia devera sem demora informar em
conformidade a Administragio.

5.1. O Registo Sinopse Continuo deverd ser nas linguas
inglesa, francesa ou espanhola. Adicionalmente, devera ser
providenciada uma tradug¢do do Registo Smopse Continuo na
lingua ou linguas oficiais da Administragdo.

5.2. Registo Sinopse Continuo serd no forma o concebido
pela Organizago e devera ser mantido em conformidade com as
directrizes concebidas pela Organizagdo. Quaisquer anteriores
entradas no Registo Sinopse Continuo deverdo ser modificadas,
suprimidas ou em toda forma apagadas ou destruidas.

6. Sempre que um nav o ¢ transferido para a bandeira de outro
Lstado ou 0 navio ¢ vendido a um outro proprictirio (ou € afretado
por outro afretador em casco nu) ou uma outra Comp mhia assume
a responsabilidade pela operagiio do navio o Registo Sinopse
Continuo deverd ser denado a bordo.

7. Quando um navio esta para ser transferido para a banderra
de outio Lstado, a Companhia notificard a Admimistra¢do o nome
do Fstado sob qual o navio ird ser transterido pasa permitir a
Administragdo enviar a esse Estado a copra do Registo Siopse
Continuo cobrindo o periodo em que 0 navio esteve sob sua
Jutisdigiio.

8. Quando um navio ¢ transferido para a bandeira de um outro
Istado o Governo do qual ¢ Goyerno Contratante do 1 stado cuja
bandeita o navio arvorava até entdo deverd transmitir a
Admimisstragio, logo que possivel depois da efectivagiio da
transferénera a relevante copra do Regrsto Smopse Continuo
prey iamente emitido ao navio por out1os 1 stados.

9. Quando um navio ¢ transferido para a bandeira de um outro
I siado, a Adnmmistragdo apensard o Registo Smopse Continuo
anteror 20 nov o Registo Smopse Continuo que a Admiistiagido

cmitita ae navio afim de formceeer o registo historico cotinuo

7. O novo capitulo XI-2 ¢ inserido depois da renumeraci

capitulo XI-1:

“CAPITULO XI-2

MEDIDAS ESPECIAIS PARAREFORCARA PROTECC 2

DO TRANSPORTE MARITIMO

Regral

Definigoes

1. Para efertos do presente capitulo e sah o disposigio expr

em contrario, entende-se por:

1 Navio graneleiro, um navio conforme definido na regra IX/:

2 Navio-tangue guimico, um navio conforme definide
regra VII/8.2;

3 Navio de transporte de gas, um navio conforme defit
naregra VII/11.2;

A Embarcagdao de alta velocidade, uma ¢embarca
conforme defimda na regra X/1.2;

.S Unidade movel de perfuragdo ao largo, uma umdade m
de perfuragdo ao largo com propulsio mecin
conforme defimida na regra IX/1, ndao mstalada i s1

.6 Navio petrolerro, um navio conforme defimda na regr.
172.12;

.7 Companhia, uma companhia conforme definida naregra 1X-

8 lnrerface navio/porto, as interacgdes que ocorrem qua
umnavio directa e imediatamente afectado por activid:

que implicam o movimento de pessoas ou mercadorais
o fornecimento de servigos portuarios, de ou para o na

9 instalagdo portudria, o stio determinado pelo Gove
Contratante ou pela autortdade designada, em que
lugar a interface navio/porto. Inclui, consoante adequ
os fundeadouros, 0s cais de espera € 0S acessos |
lado do mar;

10 Operagdao navio-navio, qualquer actividade nao assoc
a uma instalagdo portuaria que envolva a transfernct
mercadorias ou pessoas de um navio para o outro.

A1 Autoridude designada, o organismo ou organtsmos ¢
administragdo ou administragdes do Governo Contrat,
responsay eis pela aplicagdo das disposigdes do prese
capitulo respeitantes & seguranga da instalagdo portu
¢ interface navio/porto, do ponto de vista da instals
portudria.

A2 Codigo ernacional de Seguranga dos Navios ¢
Instalag¢oes Portudrias (Codigo 1SPS), o Cdd
internacional para a seguranga dos navios ¢ das instak
portudrias, que compreende a Parte A (cujas disposig
serdo consideradas obrigatorias) ¢ a Parte B (¢
disposi¢des serlo consideradas recomendatori
adoptado em 12 de Dezembro de 2002 pela Resolug:
da Conferéncia dos Governos Contratantes da Conver
Internacional para a Salvaguarda da Vida Human:
Mar de 1974, conforme venha a ser alterado |
Organizagiio, sob reserva de.

TAS alteragdes a Parte A do Cdigo serem adoptadas, entia

Ciinn v aivrnr oy vmrr e srrvans sl vt cby vaventrdan eventen sy s b in,
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.2 as alteragdes A Parte B do Codigo serem Adoptadas pelo
Comité de Seguranga Maritima de acordo com o seu
regulamento interno,

A3 Incidente de seguranga, qualquer acto ou circunstancia
suspeitlo que ameace a seguranga de um navio, incluindo
uma unidade movel de perfuragio ao largo ou uma
embarcagiio de alta velocidade, de uma instalaglio
portudria, da interface navio/porto ou de uma operagio
navio-navio.

14 Nivel de seguranga, a classificacdo correspondente ao
grau de risco de ser provocado ou se verificar um incidente
de seguranca.

5 Declaragdo de seguranga, um convénio entre um havio ¢
uma instalagio portudria ou outro navio com que aquele
interaja, que cspecifica as medidas de seguranga que
cada um aplicar.

A6 Organizagdo de seguranga reconhecida, uma organizagiio
com uma competéneia adequada no dominio da segurange
¢ um conhecimento adequado das operagdes dos navios
¢ das operagdes portudrias, autorizada a proceder as
avaliagdes, verificagdes, aprovagdes ou actividades de
certificacio previstas no presente capitulo ou na Parte A
do Cddigo ISPS.

2. O termo “navio, quando utilizado nas regras 3 a 13, inclui as
unidades méveisde perfuragiioao largo e ascmbarcagdes dealta velocidade.

3. A expressdio “todos os navios, quando utilizada no presente
capitulo, refere-se a qualquer navio a que se aplique o presente capitulo,

4, A expressdo “Governo Contratante, quando utilizada nas
regras 3,4, 7 e 10 a 13, refere-se igualmente Autoridade Designada,

Regra 2
Aplicagdo
1. O presente captulo aplicavel:
.1Aos seguintes tipos de navios que cfectuem viagens
internacionais:
1.1 Navios de passageiros, incluindo cmbarcagdes de
passageiros de alta velocidade;
.1.2. Navios de carga, incluindo embarcagdces de carga de ala
velocidade, de arqueagéio bruta igual ou superior a 500 ; ¢
.1.3. Unidades méveis de perfuragdio ao largo;
2 As instalagdes portudrias que servem os referidos navios,

2. Niao obstante o disposto no ponto 1.2, os Governos
Contratantes decidirio do grau de aplicabilidade do presente
capitulo ¢ das secgdes pertinentes da Parte A do Codigo ISPS as
instalagdes portudrias situadas no scu territdrio que, embora
ulilizadas principalmente por navios niio alectos ao trafego
internacional, devem ocasionalmente servir navios que demandem
o porto ou dele larguem em viagem internacional,

2.1, Os Governos Contratantes bascardio as decisdes que
tomarem nos termos do ponto 2 numa avaliagiio de scguranga da
instatag@io portudria, cfectuada em conformidade com o disposto
na parte A do Codigo ISPS.

2.2, As decisdes tomadas por um Governo Contratante nos
termos do ponto 2 ndio devem comprometer o nivel de seguranga
que as disposicoes do presente capitulo ou da Parte A do Codigo
ISPS se destinam a assegurar.

3. O presente captulo niio se aplica aos navios de guctra, aos
navios auxiliares da Marinha ou a outros navios pertencentes a
um Governo Contratante ou por este explorados ¢ utilizados
exclusivamente ao servigo do governo para fins ndo comereiais,

4. As disposigdes do presente capitulo ndo prejudicam os
dircitos ¢ obrigagoes dos Estados & luz do direito internacional,

Regra 3

Obrigucoes dos Governos Confratantes no que respefla segurangad

I. As administragdes estabelecerdo os niveis de seguranga ¢
assegurardo a comunicagdo dag informagdes conexas aos navios
autorizados a arvorar o seu pavilhao.

Quando o nivel de seguranga for alterado, as informagdes
conexas serdo actualizadas consoante as circunstincias ditarem,

2. Os Governos Contratantes estabelecerfio 0§ niveis de
seguranga ¢ assegurardo a comunicago das informagdes conenas
as instalagdes portudrias situadas no seu territorio, hem como
aos navios preyiamente a sua entrada, ou enquanto se encontrarem,
num porto do scu territdrio. Quando o nivel de seguranga for
alterado, as informagoces conexas serfio actualizadas consoante
as circunstancias ditaren.

Regra 4

Prescrigdes aplicaveis as companhias ¢ aos navios

1. As companhias devem satisfazer as preserigdes pertinentes
do presente capitulo e da Parte A do Cédigo ISPS, tendo em conta
as orientagdes enunciadas na Parte B do Cadigo.

2. Os navios devem satisfazer as prescrigdes pertinentes do
presente capitulo e da Parte A do Codigo ISPS, tendo em conta as
orientagdes enunciadas na parte B do Cédigo, cumprimento esse
que deve ser verificado e certificado de acordo com o disposto na
Parte A do Cédigo.

3. Um navio, previamente 4 sua entrada ou enguanto se encontrar
num porto situado no territorio de um Governo Contratante, deve
aplicar as medidas correspondentes ao nivel de seguranga
estabelecido por esse Governo Contratante se este nivel de segurangy
for supcrior ao estabelecido pela Administragdo para o navio,

4, Os navios devem reagir sem demoras indevidas d passagem
para um nivel de seguranga superior,

5. Um navio que ndo satisfaga as prescrigdes do presente
capitulo ou da Parte A do Cédigo ISPS, ou nilo possa aplicar as
medidas correspondentes ao nivel de seguranga estabelecido pela
Administragdo ou por outro Governo Contratante ¢ que lhe
aplicdvel, deve notificar a autoridade competente interessada
previamente a ter lugar a interface navio/porto ou  entrada no
porto, consoante o que ocorra primeiro,

Regra s

Responsabilidades especificas das companhias

A Companhia deve assegurar que o comandante dispde
permanentemente a bordo de informagdes que permitan aos funciondrios
devidamente autorizados porum Governo Contratante determinar:

L quem recrutou os membros da tripulagdo ¢ as outras pessoas
empregadas ou ocupadas sob qualquer forma a bordo
do navio em servigos que a este digam respeito;

2 quem ¢ responsin el por decidir da atilizacdo a dar ao navio; ¢

23 n0as easos em que o navie e utilizado sob cantrato(s) de
fretamento, quem sio as partes nesse(s) contritofs).
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Regra 6
Sistema de aleria de seguranga do navio

1. Todos os navios devem dispor de um sistemna de alerta de
seguranga, conforme indicado a seguir:

-1 navios construidos em ou apos | de Julho de 2004;

.2 navios de passageiros, incluindo cmbarcagdes de passageifos
de alta velocidade, construidos antes de 1 de Julho de
2004: o mais tardar a data da primerra vistora da instalagao
radioeléctrica apos 1 de Julho de 2004,

.3 navios petroleiros, navios-tanque quimicos, navios de
transporte de gds, navios graneleiros € embarcagoes de
carga de alta velocidade de arqueagdo bruta igual ou
supertor a 500 construidos antes de 1 de Julho de 2004: o
mais tardar a data da primeira vistoria da instalagio
radioeléctrica apos 1 de Julho de 2004;

.4 outros navios de carga de arqueagdo bruta igual ou superior
a 500 e unidade moveis de perfuragio ao largo construidos
antes de 1 de Julho de 2004: o mais tardar & data da primeira
vistoria da instalag@io radioeléctrica apos 1 de Juiho de 2006.

2. Ossistema de alerta de seguranga do navio, quando activado:

.1 deve nicializar e transmtir para uma autoridade competente
designada pela Administragdo, que nestas circunstincias
pode incluir a companhia, um alerta de seguranga navio-
terra que identifique o navio ¢ indique a posig¢do e que
assinale que a seguran¢a do navio estd ameagada ou foi
comprometida;

.2 ndo deve transmitir o alerta a qualquer outro navio;

3 ndo deve desencadear qualquer alarme a bordo; e

4 deve continuar a emitir o alerta até ser desactivado e/ou

reposto na posigdo mnicial.

3. O Sistema de alerta de seguranga do navio deve:

.1 poder ser activado na ponte de comando e, pelo menos,
num outro local; e

.2 satisfazer normas de desempenho ndo inferiores as adoptadas
pela Organizagéo.
4. Os comandos de activagdo do sistema de alerta de seguranga
do navio devem ser concebidos de modo a prevenir a micializagio
do sistema por inadverténcia.

5. Pode ser dado cumprimento a obrigagao de haver a bordo
um sistema de alerta de seguranga utihzado a instalagdo radioeléctrica
instalada em aplicagdo das disposig¢des do capitulo 1V, ra condigdo
de s¢ observarem todas as prescri¢des da presente regra.

6. Uma Administragdo que seja notificada de um alerta de
seguranga de um navio comunica-lo-a imediatamente ao(s) Estado(s)
em cujas proximidades o navio esteja a operar.

7. Um Governo Contratante que seja notificado de um alerta
de seguranga de um navio no autorizado a arvorar o seu pavilhio
comunica-lo-3 imediatamente a Administragio interessada e, se
for caso disso ao(s) Estado(s) em cujas proximidades o navio
esteja a operar.

Regra 7

Ameagas aos navios

1. Os Governos Contratantes estabelecerdo os 1ivers de
seguranga ¢ assegurardo a comunicagio das mformagdes conetas
40S havios que SC CNCONIren a navegar no seu mar terrtortal ou
que comuniquem a sua mtengdo de nele entrar.

2. Os Governos Contratantes estabelecerdo um ponto de
contacto através do qual os referidos navios possam obter
conselho ou assisténcia e para ¢ qual possam comunicar problemas
de seguranga relativos a outros navios, movimentos ou
comunicagdes.

3. Quando tenha sido identificado um risco dc ataque, o
Governo Contratante interessado informard os navios em causa €
as respectivas Administra¢des:

.1 do nivel de seguranga em vigor;

.2 das medidas de seguranga que os navios devero instituir
para se protegerem do ataque, em conformidade com as
disposi¢des da Parte A do Cédigo ISPS;e

.3 das medidas de seguranga que o Estade costeiro tenha
decidido mstituir, se for caso disso.

Regra 8

Poder discriciondrio do comandante em matéria de
seguranga operacional e protec¢do do navio

1. O comandante no deve ser impedido pela companhia, ou
afretador ou qualquer outra pessoa de tomar e executar as decisdes
que, no seu entender, sejam necessarias para garantir a seguranga
operacional e a protecgdo do navio, tais decisdes podem-incluir
recusar 0 acesso a bordo de pessoas (excepto as devidamente
autorizadas por um Governo Contratante e como tal identificadas)
ou dos seus pertences e recusar o embarque de carga, incluindo
contentores ou outras unidades de transporte de carga fechadas.

2. Se, no entender do comandante, surge no decorrer das
operagdes do navio um conflito entre os requisitos de seguranga
operacional e 0s requisitos de protecgdo do navio, o comandante
deve aplicar os necessarios para assegurar a seguranga operacional
do navio. Em tars casos, o comandante pode aplicar medidas de
seguranga tempordrias e deve informar imediatamente a
Administragio e, se for caso disso, o Governo Contratante em
cujo territdrio se situa o porto em que o navio se encontra em
opera¢des ou tenciona entrar. As medidas de seguranga temporarias
tomadas ao abrigo da presente regra devem ser o mais possivel
consentaneas com o nivel de seguranga em vigor.

Quando se verifiquem casos de conflito, a Administra¢do
deve assegurar que o conflito resolvido e que a possibilidade da
suarecorréncia € minimizada.

Regra9
Medidas de controlo e execugdo
1. Controlo dos navios nos portos

1.1. Para os fins do presente capitulo, cada navio a que este se
aplique est sujeito, quando se encontre num porto de outro Governo
Contratante, a ser controlado por funciondrios devidamente
autorizados por esse Governo, que podem ser os funcionrios
encarregados de desempenhar as fun¢des previstas na regra I/
19. Esse controlo limitar-se-a verificagdo da presenga a bordo de
um certificado internacional de seguranga do navio valido, ou de
um certificado internacional provisério de seguranca do navio
valido, emitido de acordo com as disposi¢des da Parte A do Codigo
ISPS (“certificado), o qual serd aceite, se valido, a menos que haja
motivos evidentes para crer que o navio ndo satisfaz as prescrigocs
do presente capitulo ou da Parte A do Codigo ISPS.

1.2. Quando existam tais motivos ou ndo seja apresentado um
certificado vahdo quando solicnado, os funciondrios devidamente
autorizados pelo Governo Contratante imporio ao navio uma ou
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varias das medidas de controlo previstas no ponto 1.3. As medidas
impostas devem ser proporcionadas, tendo em conta as orientagdes
enunciadas na Parte B do Codigo ISPS.

1.3. As medidas d¢ controlo sdo: inspecgdo do navio,
retardamento do navio, reteng¢do do navio, restrigdo das operagdces,
incluindo o movimento no porto, ¢ expulsdo do navio do porto.
Em alternativa ou em complemento das medidas de controlo podem
ser impostas medidas administrativas ou correctivas menos severas.

2. Navios que pretendem entrar num porto de outro Governo
Contratante

2.1. Paraos fins do presente capitulo, um Governo Contratante
pode exigir que 0s navios que pretendam cntrar nos seus portos
comuniquem a funciondrios por ele devidamente autorizados as
informagdes a seguir indicadas, a fim de se certificar que foi dado
cumprimento as disposi¢des do presente capitulo antes da entrada
no porto e evitar, assim, a necessidade de medidas de controlo ou
providéncias:

.1 Presenca a bordo de.um certificado valido e identidade da
autoridade que o emitiu;

.2 O nivel de scguranga a que o navio est a operar;

.3 O nivel de seguranga a que 0 navio operou nos portos
anteriormente escalados em que tenha havido interface navio/
porto no horizonte temporal especificado no ponto 2.3;

.4 As medidas de segurana especiais ou adicionais aplicadas
pelo navio nos portos anteriormente escalados em que
tenha havido interface navio/porto no horizonte temporal
especificado no ponto 2.3;

.5 Observéncia dos procedimentos de seguranga adequados
no decorrer de qualquer operagio navio-navio no
horizonte temporal especificado no ponto 2.3;e

.6 Outras informagdes de ordem pratica relacionadas com a
seguranga (excluindo os pormenores do plano de
seguranc¢a do navio), tendo em conta as orientades
enunciadas na parte B do Codigo ISPS.

Se a isso for solicitado pelo Governo Contratante, o navio, ou
a companhia, deve fornecer confirmagéio, a contento do Governo
Contratante, das informagdes atras exigidas.

2.2. Cadanavio a que se aplique o presente capitulo que pretenda
entrar num porto de outro Governo Contratante deve comunicar
aos funciondrios devidamente autorizados por esse Governo as
informagdes especificadas no ponto 2.1 quando a isso solicttado.
O comandante pode recusar-se a prestar essas informagdes no
entendimento de que tal recusa poder ter como consequéncia
ndo ser o navio autorizado a entrar no porto.

2.3. O navio deve conservar um registo das informagdes referidas
no ponto 2.1 respeitantes as 10 dltimas cscalas em instalagOes
portuarias.

2.4, Se, uma vez recebidas as informagdes especificadas no
ponto 2.1 tiverem motivos evidentes para crer que o navio nio
satisfaz as prescrigdes do presente capitulo ou da parte A do
Cddigo ISPS, os funcionrios devidamente autorizados pelo Governo
Contratante em cujo territério se situa o porto em que o navio
pretende entrar procuragdio cstabelecer comunicagiio com o navio
e entre este ¢ a Administragfio a {im de ser rectificada a irregularidade,
Caso tal comunicagdio niio resulte em rectificagiio, ou tenham outros
motivos evidentes para crer que o navio ndo satisfas as prescrigdes
do presente capitulo ou da Parte A do Cdigo ISPS, os lunciondrios

podem tomar relativamente a esse navio providéncias previstas no

ponto 2.5. As providéncias tomadas devem ser proporcionadas, tendo

em contd as orientagdes enunciadas na Parte BB do Codigo ISPS.
2.5 As providéncias sdo:

.1 Intimagdo a que seja rectificada a irregularidade;

.2 Intimagdio a que 0 navio siga para um local cspecificado no
mar territorial ou nas dguas interiores do Governo
Contratantc;

.3 Inspecgdo do navio, se este s¢ encontrar no mar territorial
do Governo Contratante em cujo territorio se situa o porto
em que pretende entrar;

.4 ndo autorizaglio de entrada no porto.

O Governo Contratante informara o navio das suas intengdes
antes de tomar qualquer providéncia. Ao receber essa infomagdo,
o comandante pode renunciar sua inten¢do de demandar o porto.
Em tal caso, a presente regra niio sc aplicard.

w

. Dispopsi¢des adicionais

3.1 Na eventualidade:

.1 Da imposi¢do de uma medida de controlo, 4 excepeiio de
uma medida administrativa ou correctiva menos severa,
referida no ponto 1.3, ou

.2 detomada de qualquer das providéncias referidas no ponto
2.5, um funciondrio devidamente autorizado pelo Governo
Contratante informard imediatamente por escrito a
Administragdo das medidas de controlo impostas ou das
providéncias tomadas, bem como dos motivos que as
justificam. O Governo Contratante que impds as medidas
de controlo ou fomou as providéncias notifica-las-a
igualmente organizacdo de seguranga reconhecida que
emitiu o certificado para o navio em causa,bem como
Organizagdo.

3.2. Quando a entrada no porto ndo for autorizada ou o navio
for expulso do porto, as autoridades do Estado do porto deverdo
comunicar os factos pertinentes as autoridades dos Estados em
que se situam os portos de escala seguintes, s¢ conhecidos, ¢ de
outros Estados costciros interessados, tendo em conta as
directrizes a elaborar pela Organizagao. A confidencialidade ¢ a
protec¢do das informagdes comunicadas devem ser garantidas.

3.3. A n#lo autorizagdo d¢ entrada no porto, nos termos do
disposto nos pontos 2.4 ¢ 2.5, ou a expulsiio do porto, nos termos
do disposto nos pontos 1.1 a 1.3, s4 serfio impostas quando os
funcionarios devidamente autorizados pelo Governo Contratante
tenham motivos evidentes para crer que 0 navio representa uma
ameaga imediata para a scguranga de pessoas ou de navios ou outros
bens ¢ ndo haja outros meios adequados de eliminar tal ameaga.

3.4. As medidas de controlo referidas no ponto 1.3 ¢ as
providéncias referidas no ponto 2.5 impostas nos termos da presente
regra sC-lo-3o apenas até que a irregularidade que Ihe deu origem
tenha sido rectificada a contento do Governo Contratante, tendo em
conta as cventuais acgdes propostas pelo navio ou a Administrago.

3.5. Quando um Governo Contratante excrga o controlo previsto
no ponto 1 ou tome providéncias previstas no ponto 2:

.1 Envidar-se-do todos os esforgos para que o navio niio s¢je
indevidamente retido ou retardado. Se for indevidamente
retido au retardado, o navio terd dircito a indemnizagic
pelas perdas ¢ prejuizos sofridos; ¢

.2 O necessdrio acesso ao navio ndto serd  impedido en
situagaes de emergénera ou por motivos humanitdrio
ou de seguranga.
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Regra 10

Prescrigoes aplicaveis as instalagoes portudi ias

1. As instalagdes portudrias devem satisfazer as prescrigdes
pertinentes do presente capitulo e da Parte A do Codigo ISPS,
tendo em conta as orientagdes enunciadas na Parte B do Codigo.

2. Os Governos Contratantes em cujo territorio se situem instalages
portuértas a que se apliquc a presente regra assegurario que:

.1 Sao0 efectuadas, revistas e aprovadas avaliagdes da seguranga
das instalagdes portudrias em conformidade com as
disposi¢des da Parte A do Cdodigo ISPS; e

.2 Sdo elaborados, revistos, aprovados e aplicados planos
de seguranga das instalagdes portuarias em conformidade
com as disposi¢des da Parte A do Codigo ISPS,

3. Os Governos Contratantes definirdo e comunicardo as medidas
que devem figurar nos planos de seguranga das instalagoes
portudrias para os varios niveis de seguranga, incluindo 0s casos
ent que se exigird a apresentac¢o de uma declarago de seguranca.

Regra 1l
Convémos de seguranga alternativos

1. No quadro da aplicacio das disposi¢des do presente
capitulo e da Parte A do Cédigo ISPS, os Governos Contratantes
podem celebrar entre si, devendo fazé-lo por escrito, convénios
bilaterais ou multilaterais sobre disposi¢des de¢ seguranga
alternativas, respeitantcs a viagens internacionais de curta
duragdo em rotas fixas entre instalagdes portudrias situadas nos
respectivos territdrios.

2. Os convénios celebrados ndo devem comprometer o nivel de
seguranga dos navios ou instalagdes portudrias por eles ndo abrangidos.

3. Umnavio abrangido por um convénio ndo pode realizar operagdes
navio-navio com um navio nao abrangido por esse convénio.

4. Os convénios devem ser periodicamente revistos a luz da
experiéncia ndquirida e da alteragdo eventual das circunstincias
especificas ou da avaliagdo das ameagas seguranga dos navios,
das nstala¢des portudrias ou das rotas por eles abrangidos.

Regra 12
Disposi¢des de seguranga equivalentes

|. Uma administragdo pode autorizar um navio cu um grupo
de navios autorizados a arvorar o seu pavilhdo a aplizar medidas
de seguranga equivalentes as prescritas no presente capitulo ou
na Parte A do Cdédigo ISPS desde que tais medidas de seguranga
sejam pelo menos tdo eficazes quanto as prescritas no presente
capitulo ou na Parte A do Codigo ISPS. As Administragdes que
autorizem tars medidas de seguranga devem comunicar os
respectivos elementos Organizagio.

2. No quadro da aphcagio das disposi¢des do presente capitulo
e da Parte A do Cédigo ISPS, um Governo Contratante pade autorizar
uma instala¢do portuaria ou um grupo de nstalagdes portudrias
situadas no seu territorio, excepgdo das abrangidas por convémos
celebrados nos termos da regra 11, a aplicar medidas de seguranga
equivalentes as prescritas no presente capitulo ou na Parte A do
Cédigo ISPS, desde que tais medidas de seguranga sejam pelo
menos do elicases quanto as prescritas no presente capitulo ou
naparte A do Codigo I1SPS, 0s Goy ernos Contratantes que autorizem
tats medidas de segurana devem comunicar 0s respectinos
clementos a Organizagao

Regra 13
Comunicagao de informacées

1. Os Governos Contratantes comunicardo a Organizagio, o
mais tardar em | de Julho de 2004, e disponibilizarao as companhias
€ navios para informagio:

.1 os nomes e dados de contacto da autoridade ou autoridades
nacionais responsaveis pela seguran¢a dos navios e das
instalagdes portuarias;

.2 os locais do seu territorio abrangidos pelos planos de
seguranga de instalagdes portudrias aprovados;

.3 os nomes e dados de contacto das pessoas que 11io estar
permanentemente disponivels para receber e dar
seguimento aos alertas de seguranga navio-terra referidos
naregra6.2.1;

.4 os nomes ¢ dados de contacto das pessoas que 1riio estar
pcrmanentemente disponiveis para receber e dar
seguimento as comunicagdes dos Governos Contratantes
que aplicaram medidas de controlo e execugio referidas
naregra9.3.1;e

w

os nomes ¢ dados de contacto das pessoas que irio estar
permanentemente disponiveis para dar consclho ou
assisténcia aos navios e ds quais 0s navios poderdo
comunicar problemas de segurana, conforme previsto
na regra 7.2, e actualizardo subscquentemente estas
informagdes sempre que sofram qualquer alteragdo. A
Organizagfio transmiti-las-a aos outros Governos
Contratantes, para informagio dos scus funcionarios.

2. Os Governos Contratantes comunicardo a Organizago, o
mais tardar em 1 de Jultho de 2004, os nomes e dados de contacto
das organizag¢des de seguranga reconhecidas autorizadas a agir
em seu nome, bem como as responsabilidades especificas delegadas
nessas organizagdes e as condigdes de tal delegagdo. Estas
informagdes serdo actualizadas sempre que sofram qualquer
alteracdo. A Organizagio transmiti-las aos outros Governos
Contratantes, para informagdo dos seus funciondrios.

3. Os Governos Contratantes comunicardo a Organizagdo, o
mais tardar em 1 de Jultho de 2004, a lista dos planos de seguranga
aprovados para as instalagdes portudrias situadas no seu territorio,
com o local ou locais abrangidos por cada plano e as respectivas
datas de aprovagdo, e devem, subsequentemente, proceder
correspondente comunicagio quando:

.1 vio ser ou foram introduzidas alteragdes no que respeita
ao local ou locais abrangidos por planos de seguranga
de instalades portudrias aprovados. Em tais casos, as
informag¢des a comunicar devem especificar essas
altera¢des e a data em que serdo ou foram mtroduzidas;

.2 vat ser ou foi retirado o plano de seguranga de uma instalagio
portuéaria aprovado, mncluido na lista fornecida
Organizagdo. Em tais casos, as informagdes a comunicar
devem indicar a data em que a retirada terd ou teve efeito.
Essa comunicagdo deve ser ferta Organizagdo com a
maior brevidade possivel; e

3 VAo ser fenos aditamentos a hista de planos de seguranga
de instalagdes portuartas aprovados. Em tais casos, as
informagdes a comuntcar devem indicar o focal ou locars
abrangidos pelo plano ¢ a data de aprovagdo.
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4. Os Governos Contratantes comunicardo a Organizaglio, a
intervalos de 5 anos apds | de Jutho de 2004, uma lista revista ¢
actualizada dos planos de seguranca aprovados para as instalagies
pottuarias situadas no seu territrio , com o local ou locais abrangidos
por cada plano e as respectivas datas de aprovagio (bem como a
data de aprovacdo de qualquer alteraciio dos planos), que anular
e substituir as informag¢des comunicadas Organizado nos termos
do ponto 3 durante os ¢inco anos anteriores,

3. Os Governos Contratantes comunicarfio 4 Organizagiio a
celebragdo de qualguer convénio nos termos da regra 11. As
informacdes a comunicar devem incluir:

.1 aderominagéo dos Governos Contratantes que celebraram
0 conveénio;

.2 as instalagdes portuarias e as rotas fixas abrangidas pelo
convénio;

.3 a periodicidade de revisdo do convénio;

4 a data de entrada em vigor do convénio;

.5 elementos sobre as eventuais consultas com outros
Governos Contratantes; e subsequentemente os Governos
Contratantes comunicarjo Qrganizagio, lago que
possivel, qualquer alteragfio ao convénio ou a cessaglio
da sua vigéncia.

6. Os Governos Contratantes que autorizem, nos termos da
regra 12, disposi¢ses de seguranga cquivalentes relativamente a
um navio autorizado a arvorar o seu pavithdio ou a uma instalagdo
portudria situada no seu territrio devem comunic-las Organizagao
os termos das mesmas,

7. A Organizagdo disponibilizar aos outros Governos
Contratantes, contra pedido, as informagdes comunicadas nos
termos do ponto 3.

Resolugdo n.° 26/2004
de 14 de Jutho

A Conferéncia dos Governos Contratantes da Convengdio
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, através
da Resolugdo n.° 2 da Conferéncia de 12 de Dezembro de 2002 e em
conformidade com as Emendas ao Anexe da Convengdo Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, (SOLAS 74), adoptou
o Cddigo Internacional de Seguran¢a dos Navios e das Instalagdes
Portudrias(Cadigo ISPS).

Considerando que a Repuiblica de Mogambique ratificou as Emendas
ao Anexo da Convengo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974 (SOLAS 74), de acordo com a Resolugfio n.° 25/2004,
aprovada pelo Conselho de Ministros’em 31 de Maio de 2004, havendo
necessidade de se ratificar o Codigo Internacional de Seguranga dos Navios
e das Instalagdes Portudrias(Cddigo ISPS) e tendo em conta o interesse da
Republica de Mogambique, ao abrigo do disposto na alinea /) do n°l do
artigo 153 da Constituicdo da Republica o Conselho de Ministros deternina:

Artigo 1. E ratificado o Cddigo Internacional de Seguranga dos Navios
e das InstalagBes Portudrias(Codige ISPS), adoptado peta Resolugao n.°
2 de 12 de Dezembro de 2002 da Conferdncia dos Governos Cantratantes
da Convengao Internacional para a Satvaguarda da Vida Humana no Mat,
1974, cujo texto original em lingua inglesa ¢ a respectiva tradugdo em
lingua portuguesa, vio em anexo e sdo parte integrante desta Resolugdo.

Art. 2. Os Ministérios dos Negocios Estrangeiros e Cooperagiio e
dos Transportes e Comunicagdes ficam encarregues de realizar todos os
trdmites necessarios & efectivagdo desia ratificagio.

Aprovado pelo Conselho de Ministros aos 31 de Maio de 2004,

Publique-se.

A Primeira-Ministra, Luisa Dias Dioga

Resolution 2 of the Conference of Contracting
Governments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, on 12 December 2002

Adoption of the International Code for the Security of Ships
and of Port Facilities

THECONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended
{hereinafter referred (o as “the Convention™), concerning special
measures to enhance maritime safety and sceurity,

CONSIDERING that the new chapter X1-2 of the Convention
makes a reference (0 an lnternational Ship and Port Facility Security
(ISPS) Code and requires ships, companies and port facilitics to
comply with the refevant requirements of part A of the International
Ship and Port Facility Security (ISPS) Code, as specified in part A
of the ISPS Code,

BEING OF THE OPINION that the implementation by Contracting
Governments of the said chapter will greatly contribute to the
erthancement of maritime safety and security and safeguarding
those on board and ashore,

HAVING CONSIDERED a draft of the International Code for
the Security of Ships and of Port Facilities prepared by the Maritime
Safety Committee of the International Maritime Organization
(hereinafter referred to as the Organization), at its seventy-fifth
and seventy-sixth sessions, for consideration and ‘adoption by
the Conference,

1. ADOPTS the International Code for the Security of Ships
and of Port Facilities (hereinafter referred to as “the Canvention™),
the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2. INVITES Contracting Governments to the Convention to
note that the Code will take effect on 1 July 2004 upon entry into
fore of the new chapter X1-2 of the Convention;

3. REQUEST the Maritime Safety Committce to keep the Code
under review and amend it, as appropriate;

4, REQUEST the Secretary-General of the Organization to transmit
certified copies of the present resolution- and the text of the Code
contained in the annex to all Contracting Governments to the
Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General transmit copies
of'this resolution and its annex to all Members of the Organization,
which are not Contracting Governments to the Convention,

ANNEX
PartA
Mandatory requirements regarding the
Provisions of chapter XI-2 OF THE annex to the
International Convention for the Safety of Life At Sea, 1974,
As amended

1 General

1.1 Introduction

This part of the International Code for the Sccurity of ships
and of Port Facilitics contains mandatory provisions to which
reference is made in chapter X1-2 of the International Convention
for the Safety of Life «t Sca, 1974, as amended.
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1.2 Objectives
The objectives of this Code are:

-1 to establish an international framework involving co-
operation between Contracting Covernments,
Government agencies, local administrations and the
shipping and port industries to detect security incidents
affecting ships or port facilities used in international
tradc;

.2 to establish the respective roles and responsibilities of
the Contracting Governments, Government agencies,
local administrations and the shipping and port
industries, at the national and international level, for
ensuring maritime security;

.3 to ensure the early and efficient collection and exchange
of security-related information;

4 to provide a methodology for security assessments so as
to have in place plans and procedures to react to
changing security levels; and

.5 to ensure confidence that adequate and proportionate
maritime security measures are in place.

1.3 Functional requirements

In order to achieve its objectives, this Code embodies a
number of functional requirements. These include, but are not
limited to:

.1 gathering and assessing information with respect to
security threats and exchanging such information with
appropriate Contracting Governments;

.2 requiring the maintenance of communicat,on protocols
for ships and port facilities;

.3 preventing unauthorized access to ships, port facilities
and their restricted areas;

.4 preventing the introduction of unauthorized weapons,
incendiary devices or explosives to ships or port facilities;

.5 providing means for raising the alarm in reaction to
security threats or security incidents;

.6 requiring ship and port facility security plans based upon
security assessments; and

.7 requiring training, drills and exercises to ensure familiarity
with security plans and procedures.

2. Definitions

For the purpose of this part, unless expressly provided
otherwise:

.1 «Convention» means,the International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974, as amended.

.2 «Regulations» means a regulation of the Convention.
.3 «Chapters» means a chapter of the Convention,

.4 «Ship security plan» means a plan developzd to ensure
the application of measures on board the ship designed
to protect persons on board, cargo, cargo transport units,
ship’s stores or the ship from the risks of a security incident.

.5 «Port facility security plan» means a plan dzveloped to
cnsurc the application of measures designed to protect
the port facility and ships, persons, cargo, car 20 transport
units and ship’s stores within the port facility for the
risks of a security incident.

.6 «Ship security officer» means the person on board the
ship, accountable to the master, designated by the
Company as responsible for the security of the ship,
including implementation and maintenance of the ship
sccurity plan, and for liaison with the company security
officer and port facility security officers.

.7 «Company security officer» means the person designated
by the Company for ensuring that a ship security
assessment is carried out; that a ship security plan is
developed, submitted for approval, and thereafter
implemented and maintained, and for liaison with port
facility officers and the ship security officer.

.8 «Port facility security officer» means the person
designated as responsiblie for the devclopment,
implementation, revision and maintenance of the port
facility security plan and for liaison with the ship security
officers and company security officers.

.9 «Securities level 1» means the level for which minimum
appropriate protective security measures shall be
maintained at all times.

.10 «Security level 2» means the level for which appropriate
additional protective security measures shall be
maintained for a period of time as a result of heightened
risk of a security incident.

.11 «Security level 3» means the level for which further
specific protective security measures shall be maintained
for a limited period of time when a security incident is
probable or imminent, although it may not be possible to
identify the specific target.

2.1 The term “ship”, when used in this Code, includes mobile
offshore drilling units and high-speed craft as defined in regulation
XI-2/1.

2.1.1 The term “Contracting Government” in connection with
any reference to a port facility, when used in sections 14 to 18,
includes a reference to the Designated Authority.

2.1.2 Terms not otherwise defined in this part shall have the same
meaning as the meaning attributed to them in chapters XI-2 and I.

3 Application
3.1 This Code applies to:
.1 the following types of ships engaged on international
voyages:
.1 passenger ships, including high-speed passenger craft;
.2 cargo ships, including high-speed craft, of 500 gross
tonnage and upward; and
.3 mobile offshore drilling units; and
.2 port facilities serving such ships engaged on international
voyages.

3.2 Notwithstanding the provisions of section 3.1.2,
Contracting Governments shall decide the extent of application
of this Part of the Code to those port facilities within their territory
which, although used primarily by ships not engaged on
international voyages, are required, occasionally, to serve ships
arriving or departing on an international voyage.

3.2.1 Contracting Governments shall base their decisions,
under sectton 3.2, on a port {acility security assessment carricd
out m accordance with this Part of the Code.
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3.2.2 Any decision, which Contracting Government makes, under
section 3.2, shall not compromise the level of security intended to be
achieved by chapter XI-2 or by this part of the Code.

3.3 This Code does not apply to warships, naval auxiliaries or
other ships owned or operated by Contracting Government and
used only on Government non-commercial service.

3.4 Sections 5 to 13 and 19 of this part apply to Companies
and ships as specified in regulation X1-2/4.

3.5 Sections 5 to 14 to 18 of this part apply to port facilities as
specified in regulation X1-2/10.

3.6 Nothing in this Code shall prejudice the rights or obligations
of states under international law.

4. Responsibilities of Contracting Governments

4.1 Subject to the provisions of regulation XI-2/3 and X1-2/7,
Contracting Governments shall set security levels and provide
guidance for protection from security incidents. Higher security
levels indicate greater likelihood of occurrence of a security
incident. Factors to be considered insetting the appropriate
security level include:

.1 the degree that the threat information is credible;
.2 the degree that the threat information is corroborated;

.3 the degree that threat information is specific or imminent;
and

.4 the potential consequences of such a security incident.

4.2 Contracting Governments, when they set security level 3,
shall issue, as necessary, appropriate instructions and shall
provide security-related information to the ships and port facilities
that may be affected,

4.3 Contracting Governments may delegate to a recognized
security organization certain of their security-related duties under
chapter XI-2 and this Part of the Code with the exception of®

.1 Setting of the applicable security level;

.2 Approving a port facility security assessment and
subsequent amendments to an approved assessment;

.3 Determining the port facilities which will be required to
designate a port facility security officer;

4 Approving a port facility security plan and subsequent
amendments to an approved plan;

.5 Exercising control and compliance measures pursuant to
regulation X1-2/9; and

.6 Establishing the requirements for a Declaration of Security.

4.4 Contracting Governments shall, to the extent they consider
appropriate, test the effectiveness of the ship security plans or
the port facility security plans, or of amendments to such plans,
they have approved, or, in the case of ships, of plans which have
been approved on their behalf.

5. Declaration of Security

5.1 Contracting Governments shall determine when a
Declaration of Security is required by assessing the risk the ship/
port interface or ship-to-ship activity poses to persons, property
ot the environment.

5.2 A ship can request completion of a Declaration of Security
when:
.1 The ship operating at a higher security level than the port
facility or another ship it is interfacing with;

.2 There is an agreement on a Declaration of Security
betwcen Contracting Governments covering cerlain
international voyages or specific ships on those voyages,

.3 There has been a security threat or a-sceurity incident
involving the ship or involving the port facility, as applicable;

4 The ship is at a port which is not required to have and
implement an approved port facility security plan; or

.5 The ship is conducting ship-to-ship activities with
another ship not required fo have and implement an
approved ship security plan.

5.3 Requests for the completion of a Declaration of Security,
under this section, shall be acknowledged by the applicable port
facility or ship.

5.4 The Declaration of Security shall be completed by:

.1 The master or the ship security officer on behalf of the
ship(s); and, if appropriate,

.2 The port facility security officer or, if the Contracting
Government determines otherwise, by any other body
responsible for shore-side security, on behalt of the
port facility.

5.5 The Declaration of Security shall address the security
requirements that could be shared between a port facility and a
ship (or between ships) and shall state the responsibility for each.

5.6 Contracting Governments shall spectty, bearing in mind
the provisions of regulation X1-2/9.2.3, the minimum period for
which Declarations of Security shall be kept by the port facilities
located within their territory,

5.7 Administrations shall specify, bearing in mind the

provisions of regulation X1-2/9.2.3, the minimum period for which
Declarations of Security shall be kept by ships entitled to their flag.

6. Obligations of the company

6.1 The Company shall ensure that the ship security plan
contains a clear statement emphasizing the master’s authority.
The Company shall establish in the ship security plan that the
master has the overriding authority and responsibility to make
decisions with respect to the safety and security of the ship and
to request the assistance of the Company or of any Contracting
Government as may be necessary.

6.2 The Company shall ensure that the company security
officer, the master and the ship security officer are given the
necessary support to fulfill their duties and responsibilities in
accordance with chapter XI-2 and this Part of the Code.

7. Ship security

7.1 A ship is required to act upon the security levels set by
Contracting Governments as set out below.

7.2 At security level 1, the following activities shall be carried
out, through appropriate measures, on all ships, taking into account
the guidance given in part B of this Code, in order to identify and
take preventive measures against security incidents:

.1 Ensuring the performance of all ship securify duties;

.2 Controlling access to the ship;

.3 Controlling the embarkation of persons and their effects;
4 Monitoring restricted areas to ensure that only authorized

persons have access;

.5 Monitoring restricted areas and areas surrounding the ship;
-6 Supervising the handling of cargo and ship’s stores; and
.7 Ensuring that security communication is readily available.
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7.3 At security level 2, additional protective measures,
specified in the ship security plan, shall be implemznted for each
activity detailed in section 7.2, taking into accoun the guidance
given in part B of this Code.

7.4 At security level 3 further specific protective measures,
specified in the ship security plan, shall be implemented for each
activity detailed in section 7.2, taking into account the guidance
given in part B of this Code.

7.5 Whenever security level 2 or 3 is set by the Administration,
the ship shall acknowledge receipt of the instructicns on change
ofthe security level.

7.6 Prior to entering a port or whilst in a within the territory of
a Contracting Government that has set security level 2 or 3, the
ship shall acknowledge receipt of this instruction and shall confirm
to the port facility security officer the initiation of the
implementation of the appropriate measures and procedures as
detailed in the ship security plan, and in the case of security level
3, in instructions issued by the Contracting Government which
has set security level 3. The ship shall report any difficulties in
implementation. In such cases, the port facility security officer
and ship secunity officer shall haise and co-ordinate the appropriate
actons.

7.7 1t a ship is required by the Admimstration to set, or is
already at, a higher security level than that set for port it intends
to enter or in which it is already located, then the ship shall advise,
without delay, the competent authority of the Contracting
Government within whose territory the port facility is located and
the port facility security officer of the situation.

7.7.1 In such cases, the ship security officer shall liaise with
the port facility security officer and co-ordinate appropriate
actions, if necessary.

7.8 An Administration requiring ships entitled to fly its flag set
security level 2 or 3 in a port of another Contracting Government
shall inform that Contracting Government without deleyy.

7.9 When Contracting Governments set security levels and
ensure the provision of security-level information to ships
operating in their terntorial sea, or having communicated an
intention to enter their territortal sea, such sea, ships shall be
advised to maintam vigilance and report immediately to their
Administration and any nearby coastal States any information
that comes to their attention that might affect maritime security in
the area.

7.9.1 When advising such ships of the applicable security
level, a Contracting Government shall, taking ito account the
guidance given in part B of this Code, also advise those ships of
any security measure that they should take and, if appropriate, of
measures that have been taken by the Contracting Government
to provide protection against the threat.

8. Ship security assessment

8.1 The ship security assessment s an essential and integral part
of the process of developing and updating the ship sccurity plan.

8.2 The company security officer shall ensure that persons
with appropriate skills to evaluate the security o a ship, in
accordance with this section, taking into account the guidance
enven i part B of this Code, carry out the ship sccurity
assessment.

8.3 Subject to the provisions of section 9.2.1, a recognized
security organization may carry out the ship security assessment
ol a specific ship.

8.4 The ship sccurity assessment shall include an-scene
security survey and, at least, the following elements:

.1 Identification of existing security measures, procedures
and operations;

.2 Identification and evaluation of key shipboard operations
that it is important to protect;

.3 Identification of possible threats to the key shipboard
operations and the likelihood of their occurrence, in order
to establish and prioritize security measures; and

.4 ldentification of weaknesses, including human factors, in
the infrastructure, policies and procedures.

8.5 The ship security assessment shall be documented,
reviewed, accepted and retained by the Company.

9. Ship security plan

9.1 Each ship shall carry on board a ship security plan
approved by the Administration. The plan shall make provisions
for the three security levels as defined in this Part of the Code.

9.1.1 Subject to the provisions of section 9.2.1, a recognized
security organization may prepare the ship security plan for a
specific ship.

9.2 The Administration may entrust the review and approval
of'ship security plans, or of amendments to a previously approved
plan, to recognized security organizations.

9.2.1 In such cases, the recognized security organization
undertaking the review and approval of a ship security plan, or its
amendments, for a specific ship shall not have been involved in
either the preparation of the ship security assessment or of the
ship security plan, or of the amendments, under review.

9.3 The submission of a ship security plan, or of amendments
to a previously approved plan, for approval shall be accompanied
by the security assessment on the basis of which the plan, or the
amendments, has been developed.

9.4 Such a plan shall be developed, taking into account the
guidance given in part B of this Code, and shall be written in the
working language or languages of the ship. If the language or
languages used is not English, French or Spanish, a translation
into one of these languages shall be included. The plan shall
address, at least, the following:

.1 Measurcs designed to- prevent weapons, dangerous
substances and devices intended for use against
persons, ships or ports and the carriage of which is not
authorized from being taken on board the ship;

o

Identification of the restricted areas and measures for
the prevention of unauthorrzed access to them;

.3 Measures for the prevention of unauthorized access to
the ship;

.4 Procedures for responding to security threats or breaches
of security, includig provisions for maintaining critical
operations of the ship or ship/port interface;

.5 Procedures for responding to any security instructions
Contracting Governmenis may give at security level 3;

.6 Procedures for evacuation 1n case of securtty threats or
breaches of security;

.7 Dutics of shipboard personnel assigned sccurity

responsibilities and ot other shipboard personnel on

security aspects; procedures for training. drills and
exercises associated with the plan;
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.8 Procedures for auditing the security activities;

9 Procedures for training, drills and exercises associated
with the plan;

.10 Procedures interfacing with port facility security
activities;

.11 Procedures for the periodic review of the plan and for
updating;

.12 Procedures for reporting security incidents;

.13 Identification of the ship security officer;

.14 Identification of the company security officer, including
24- hour contact details;

.15 Procedures to ensure the inspection, testing, calibration,
and maintenance of any security equipment provided on
board;

.16  Frequency for testing or calibration of any security
equipment provided on board;

.17 Identification of the locations where the ship security
alert system activation points are provided; and

.18 Procedures, instructions and guidance on the use of the
ship security alert system, including the testing, activation,
desactivation and resetting and to limit false alerts,

9.4.1 Personnel conducting internal audits of the security
activities specified in the plan or evaluating its implementation
shall be independent of the activities being audited unless this is
impracticable due to the size and the nature of the Company or
the ship.

9.5 The Administration shall determine which changes to an
approved ship security plan or to any security equipment specified
in an approved plan shall not be implemented unless the relévant
amendments to the plan are approved by the Administration. Any
such changes shall be at least as effective as those measures
prescribed in chapter XI-2 and this Part of the Code.

9.5.1 The nature of the changes to the ship security plan or
the security equipment that have been specifically approved by
the Administration, pursuant to section 9.5, shall be document in
amanner that clearly indicates such approval. This approval shall
be available on board and shall be presented together with the
International Ship Security Certificate (or the Interim International
Ship Security Certificate). If these changes are temporary, once
the original approved measures or equipment are reinstated, this
documentation no longer needs to be retained by the ship.

9.6 The plan may be kept in an electronic format. In such a
case, it shall be protected by procedures aimed at preventing its
unauthorized deletion, destruction or amendment.

9.7 The plan may be protected from unauthorized access or
disclosure.

9.8 Ship security plans are not subject to inspection by officers
duly authorized by a Contracting Government to carry out coritrol
and compliance measures in accordance with regulation X1-2/9,
save in circumstances specified in section 9.8.1.

9.8.1 If the officers duly authorized by a Contracting
Government have clear grounds to belicve that the ship is not in
comphance with the requirements of chapter X1-2 or part A of this
Code, and the only means to verify or rectily the non-compliance
is 10 review the relevant requirements of the ship sceurity plan,
limited access to the specific sections of the plan relating to the
non-compliance is exceptionally allowed, but only with the consent

of the Contracting Government of, or the master of, or the relating
to section 9.4 subsections .2, .4, .5,.7,.15,.17 and .18 of'this Part
of the Code are considered as confidential information, and cannot
be subject to inspection unless otherwise agreed by the
Contracting Governments concerned.

10. Records

10.1 Records of the following activities addressed in the ship
security plan shall be kept on board for at least the minimum
period specified by the Administration, bearing in mind the
provisions of regulation XI-2/9.2.3:

Training, drills and exercises;

to

Security threats and security incidents;

Breaches of security;

Changes in security level;

Communications relating to the direct sccurity of the
ship such as specific threats to the ship or to port facilities
the ship is, or has been, in;

Internal audits and reviews of security activities;

.7 Periodic review of the ship sccurity assessment;

[T S o

o

oo

Perodic review of the ship security plan;
.9 Implementation of any amendments to the plan; and

.10 Maintenance, calibration and testing of any sccurity
equipment provided on board, including testing of the
ship security alert system.

10.2 The records shall be kept in the working language or
languages of the ship. If language or languages used are not
English, French or Spanish, a translation into one of these
languages shall be included.

10.3 The records may be kept in an electronic format. In such
a case, they shall be protected by procedures aimed at preventing
their unauthorized deletion, destruction or amendment.

10.4 The records shall be protected from unauthorized access
or disclosure.

11. Company security officers

11.1 The Company shall designate a company security officer. A
person designated as the company sccurity officer may act as the
company security officer for one or more ships, depending on the
number or types of ships the Company operates, provided it is clearly
identified for which ships this person is responsible. A Company
may, depending on the number or types of ships they operate,
designate several persons as company security officers provided it
is clearly identified for which ships each person is responsible.

11.2 In addition to those specified elsewhere in this Part of the
Code, the dutics and responsibilities of the company security
officer shall include, but are not limited to:

.1 Advising the level of threats likely to be encountered by
the ship, using appropriate sccurity assessments and
other relevant information;

.2 Ensuring that ship security assessments are carried out;

.3 Ensuring the development, the submission for approval,
and thereafter the implementation and maintenance of
the ship sccurity plan;

4 Ensuring that the ship sceurity plan is modified, as
appropriate, to correct deficiencics and satisfy the
seeurity requirements of the individual ship;
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.5 Arranging for internal audits and reviews of security
activities;

.6 Arranging for the initial and subsequent verifications of
the ship by the Administration or the recognized security
organization;

.7 Ensuring that deficiencies and non-conformities identified
during internal audits periodic reviews, security
inspections and verifications of compliance are promptly
addressed and dealt with;

.8 Enhancing security awareness and vigilance;

.9 ensuring adequate training for personnel responsible for
the security of the ship;

.10 Ensuring effective communication and co-operation
between the ship security officer and the relevant port
facility security officers;

.11 Ensuring consistency between security requirements
and safety requirements;

.12 Ensuring that, if sister-ship or fleet security plans are
used, the plan for each ship reflects the ship-specific
information accurately; and

.13 Ensuring that any alternative or equivalent arrangements
approved for a particular ship or group of are implemented
and maintained.

12. Ship security officers
12.1 A ship security officer shall be designated on each ship.

12.2 In addition to those specified elsewhere in this Part of
the Code, the duties and responsibilities of the ship security
officer shall include, but are not limited to:

.1 Undertaking regular security inspections of the ship to ensure
that appropriate security measures are maintained;

.2 Maintaining and supervising the implemeritation of the
ship security plan, including any amendments to the plan;

.3 Co-ordinating the security aspects of the handling of
cargo and ship’s stores with other shipboard personnel
and with the relevant port facility security officers;

.4 Proposing modifications to the ship security plan;

.5 Reporting to the company security officer any deficiencies
and non-conformities identified during internal audits,
periodic reviews, security inspections and verifications
of compliance and implementing any corrective actions;

.6 Enhancing security awareness and vigilance on board;

.7 Ensuring that adequate training has been provided to
shipboard personnel, as appropriate;

.8 Reporting all security incidents;

.9 Co-coordinating implementation of the ship security plan
with the company security officer and the relevant port
facility security officer; and

.10 Ensuring that security equipment is properly operated
tested, calibrated and maintained, if any.

13. Training drills and exercises on ship security

13.1 The company security officer and appropriate shore-
based personnel shall have knowledge and have received training,
taking into account the guidance given in part B of this Code.

13.2 The ship securtty officer shali have knowled ze and have
received training, taking into account the guidance given in part
B of'this Code.

13.3 Shipboard personnel having specific security duties and
responsibilities shall understand their responsibilities for ship
security as described in the ship security plan and shall have
sufficient knowledge and ability to perform their assigned duties,
taking into account the guidance given in part B of this Code.

13.4 To ensure the effective implementation of the ship security
plan, drills shall be carried out at appropriate intervals taking into
account the ship type, ship personnel changes, port facilities to
be visited and other relevant circumstances, taking into account
the guidance given in part B of this Code.

13.5 The company security officer shall ensure the effective
co-ordination and implementation of ship security plans by
participating in exercises at appropriate intervals, taking into
account the guidance given in part B of this Code.

14. Port facility security

14.1 A port facility is required to act upon the security levels
set by the Contracting Government within whose territory it is
located. Security measures and procedures shall be applied at the
port facility in such a manner as to cause a minimum of interference
with, or delay to, passengers, ship, ship’s personnel and visitors,
goods and services.

14.2 At security level 1, the following activities shall be carried
out through appropriate measures in all port facilities, taking into
account the guidance given in part B of this Code, in order to
identify take preventive measures against security incidents.

.1 Ensuring the performance of all port facility security duties;

.2 Controlling access to the port facility

.3 Monitoring of the port facility, including anchoring and
berthing area (s);

.4 Monitoring restricted areas to ensure that only authorized
persons have access;

.5 Supervising the handling of cargo;

.6 Supervising the handing of ship’s stores; an

.7 Ensuring that security communication is readily available.

14.3 At security level 2, additional protective measures,
specified in the port facility plan, shall be implemented for activity
dertailed in section 14.2, taking into account the the guidance
given in part B of this Code.

14.4 At security level 3, further specific protective measures,
specified in the port facility security plan, shall be implemented
for each activity detailed in section 14.2, taking into account the
guidance given in part B of this Code.

14.4.1 In addition, at security level 3, port facilities are required to
respond to and implement any security instructions given by the Contracting
Government withip whose territory the port facility is located.

14.5 When a port facility security officer is advised that a ship
encounters difficulties in complying with the requirements of
chapter XI-2 or this part or in implementing the appropriate
measures and as detailed in the ship security plan, and in the case
of security level 3 following any security instructions given by the
Contracting Government within whose territory the port facility is
located, the port facility security officer and the territory the port
facility is located, the port facility security officer and the ship security
officer shall liaise and co-ordinate appropriate actions.

14.6 When a port facility security officer is advised that a ship
is at a security level, which is higher than that of the port facility,
the port facility security officer shall report the matter to the
competent authority and shall Haise with the ship secunty and
co-ordinate appropriate actions, if necessary.
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15. Port facility security assessment

15.1 The port facility security assessment is an essential and
integral part of the process of developing and updating the port
facility security plan.

15.2 The port facility security assessment shall be carried out
by the Contracting Government within whose territory the port
facility is located. A Contracting Government may authority
assessment of a specific port facility located within its territory.

15.2.1 When the port facility security assessment has been
carried out by a recognized organization, the security assessment
shall be reviewed and approved for compliance with this section
by the Contracting Government within whose territory the port
facility is located.

15.3 The persons carrying out the assessment shall have
appropriate skills to evaluate the security of the port facility in
accordance with this section, taking into account the guidance
given in part B of this Code,

15.4 the port facility security assessments shall periodically
be reviewed and updated, taking account of changing thetas and/
or minor changes in the port facility, and shall always be reviewed
and updated when major changes to the port facility take place.

15.5 The port facility assessment shall include, at least, the
following elements:

.1 Identification and evaluation of important assets and
infrastructure it is important to protect;

.2 Identification of possible threats to the assets and
infrastructure and the likelihood of their occurrence, in
otder to establish and prioritize security measures;

.3 Identification, selection and prioritization of
countermeasures and procedural changes and their level
of effectiveness in reducing vulnerability; and

4 ldentification of weaknesses, including human factors,
in the infrastructure, policies and procedures.

15.6 The Contracting Government may allow a port facility
security assessment to cover more than one port facility if the
operator, location, operation, equipment, and design of these port
facilities are similar, Any Contracting Government which allows
such an arrangement shall communicate to the Organization
particulars thereof.

15.7 Upon completion of the port facility security assessment,
a report shall be prepared, consisting of a summary of how the
assessment was conducted, a description of each vulnerability
found during the assessment and a description of countermeasures
that could be used to address each vulnerability. The report shall
be protected from unauthorized access or disclosure..

16. Port facility security plan

16.1 A port facility security plan shall be developed and
maintained on the basis of a port facility security assessment for
each port facility, adequate for the ship/port interface. The plan
shall make provisions for the three security levels, as defined in
this part of the Code.

16.1.1 Subject to the provisions of section 16.2, a recognized
security organization may the port facility security plan of'a specific
port facility.

16.2 The port facility security plan shall be approved bythe
contracting Government in whose territory the poor facility is
located.

16.3 Such a plan shall be developed taking into account the
guidance given in part B of this Code and shall be in the working
language of the port facility. The shall address, at least, the fofllowing:

.1 Measures designed to prevent weapons or any other
dangerous substances and devices intended for use
against persons, ships or ports, and the carriage of which
is not authorized, from being introduced into the port
facility or on board a ship;

.2 Measures designed to prevent unauthorized access to
the port facility, to ships moored at the facility, and
restricted areas of the facility;

.3 Procedures for responding to security thetas or breaches
of security, including provisions for maintaining critical
operations of the port facility or ship/port interface;

.4 Procedures for responding to any securily instructions
the Contracting Government in whose territory the poor
facility is located may give at security level 3;

.5 Procedures for evacuation in case of security threats or
breaches of security;

.6 Duties of port facility personnel assigned security
responsibilities and of other faciljty personnel so
security aspects;

.7 Procedures for interfacing with ship security activities;

.8 Procedures for the periodic review of the and updating;

.9 Procedures for reporting security incidents;

.10 Identification of the port facility security officer, including
24-hour contact details;

.11 Measures to ensure the security of the information
contained in the plan;

.12 Measures designed to ensure effective security of cargo
and the cargo handling equipment at the port facility;

.13 Procedures for auditing the port facility security plan;

.14 Procedures for responding in case the ship security alert
system of ship at port facility has been activated; and

.15 Procedures for facility shore leave for ship’s personnel
or personnel changer, as well as access of visitors to the
ship, including representatives of seafarers’ welfare and
fabour organizations,

16.4 Personnel conducting internal audits of security activities
specified in the plan or evalpating its implementation shall be
independent of the activities being audited unless this is
impracticable due to the size and the nature of the p ort Facility.

16.5 The port facility security plan may be combined with, or
be part of, the port emergency plans or plans.

16.6 The Contracting Government in whose territory the port
facility is located shall determine which changes to the port facility
security plan shall not be implemented unless the relevant
amendments to the plan are approved by them.

16.7 The plan may be kept inane electronic format. In such a
case, it shall be protected by procedures aimed at preventing its
unauthorized deletion, destruction or amendments.

16.8 The plan shall be protected from unauthorized access or
disclosure.

16.9 Contracting Governments may allow a port facility security
plan to cover more than one port facility if the operator, location,
operation, equipment, and design of these port facilitics are similar.
Any contracting Government, which allows such an alternative
arrangement, shall communicate to the organization particulars thereol.
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17. Port facility security officer

17.1 Apart tacility security officer shall be designated for each
port facility a person may be designated as the port facility security
officer for one or more port facilities.

17.2 In addition to those specified elsewhere in this part of the
code, the duties and responsibilities of tlie port facility security
officer shall include, but are not limited to:

.1 conducting and initial comprehensive security survey of
the port facility, taking into account the relevant port
facility security assessment.

.2 Ensuring the development and maintenance of the port
facility security plan,

.3 Implementing and exercising the port facility security plan:

4 Undertaking regular security inspections of the port facility
to ensure the continuation of appropriate security measures;

.5 Recommending and incorporating, as appropriate,
moditications tithe port facility security plan in order to
correct deficiencies and to update the plan to take into
account relevant changes to the port facility:

.6 Enhancing security awareness and vigilance of the port
facility personnel;

.7 Ensuring adequate training has been provided to personnel
responsible for the security of the port facility,

.8 Reporting to the relevant authorities and maintaining records
of occurrences which threaten the security of the port facility;

.9 co-ordinating implementation of the port facility security
plan with the appropriate company and ship security
officer (s);

.10 co-ordinating with sccurity services, as appropriate;

.11 Ensuring that standards for personnel responsible for
security of the port facility are met;

.12 Ensuring that security equipment is propely operated,
tested, calibrated and maintained, if any; and

.13 Assisting ship security officers in confirming the identity
of those seeking to board the ship when requested.

17.3 The port facility security officer shall be given he necessary
support to fulfil the duties and responsibilities imposed by chapter
X1-2 and this part of the code.

18. Training. Drills and exercises on port facility security

18.1 The port facility security officer and appropriate port facility
security personnel shall have knowledge and have received training,
taking into account the guidance given in part B of this Code.

18.2 Port facility personnel having specific security duties
shall understand their duties and responsibilities for port facihty
security, as described in the port facility security plan, and shall
have sufficient knowledge and ability to perform their assigned duties,
taking nto account the guidanee given in part B of this Code.

18.3 To ensure the effective implementation of the port facility
security plan, drills shall be carried out auto at appropriate intervals,
taking into account the types of operation of the port facility, port
facility personnel changes, the type of ship the port facility is
serving and other relevant circumstances, taking into account
guidance given in part B of this Code.

18.4 The port taciluty sccurtty officer shall ensure the effectine
co-ordination and implementation of the port factlity sccurity plan
by participating i exererses al approptiate mteryals, takmg into
account the gutdance given in part B of this Code

19. Verification and certification for ships

19.1 Verifications

19.1.1 Each ship to which this part of the Code applies shall be
subject to the verifications specified below:

.1 an initial verification before the ship is put in service or
before the certificate required under section 19.2 is issued
for the first time, which shall include a complete
verification of its security system and any associated
security equipment covered by the relevant provisions
of chapter Xi-2, of this part of the code and of the
approved ship security plan. This verification shali
ensure that the security system and any associated
security equipment of the ship fully complies with the
applicable requirements of chapter X1-2 and this part of
the code, is in satisfactory condition and fit for the service
for which the ship is intended,
a renewal verification at intervals specified by the
administration, but not exceeding five years, except where
section 19.3 is applicable. This verification shall ensure
that the security system and any associated security
equipment of the ship fully complies with the applicable
requirements of chapter XI-2, this part of the code and
the approved ship security plan, is in satisfactory condition
and fit for the service for which the ship is intended;

.3 atleast one intermediate verification. if only one intermediate
verification is carried out it shall take place between the
second and third anniversary date of the certificate as
defined in regulation 4(n) . The intermediate verification
shall include inspection of the security system and any
associated security equipment of the ship to ensure that
it remains satisfactory for the service for which the ship
is intended. Such intermediate verification shall be endorsed
on the certificate;

.4 any additional verifications as determined by the
administration.

to

19.1.2 The verifications of ships shall be carried out by officers
of the Administration, The Administration may, however, entrust
the verifications to a recognized security organization referred to
in regulation XI-2/1.

19.1.3 In every case, the administration concerned shall fully
guarantee the completeness and efficiency of the verification and
shall undertake to ensure the necessary arrangements to satisfy
this obligation.

19.1.4 The security system and any associated security
equipment of the ship after verification shall be maintained to
conform with the provisions of regulations X1-2/4.2 and after any
verification under section 19.1.1 has been completed, no changes
shall be made in the security system and 1n any associated security
equipment or the approved ship security plan without the sanction
of the administration.

19.2 Issue or endorsement of certificate

19.2.1 An international ship security certificate shall be issued
after the initial or renewal verification in accordance with the
provisions of section

19.2.2 such certificate shall be issued or endorsed cither by
the administration or by recogmzed security organization acting
on behalf of the administration.

19.2 3 Another contracting government may at the request of
the administration, cause the ship to be verified and, if satisfied
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that the provisions of section 19.1.1 are complied with, shall issue
or authorize the issue of an international ship security certificate
to the ship and, where appropriate, endorse or authorize the
endorsement of that certificate on the ship, in accordance with
this code.

19.2.3.1 A copy of the certificate and a copy of the verification
report shall be transmitted as soon as possible to the requesting
administration.

19.2.3.2 A Certificate so issued shall contain a statement to
the effect that it has been issued at the request of the administration
and it shall have the same force and receive the same recognition
as the certificate issued under section 19.2.2.

19.2.4 The international ship security certificate shall be drawn
up in a form corresponding to model given in the appendix to this
code. If the language used is not English, French or Spanish, the
text shall include a translation into one of these languages.

19.3 Duration and validity of certificate

19.3.1An international ship security certificate shall'be issued
for a period specified by the administration, which shall not exceed
five years.

19.3.2 When the renewal verification is completed within three
months before the expiry date of the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the date of completion of the renewal
verification to a date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate.

19.3.2.1 When the renewal verification is completed after the
expiry date of the existing certificate, the new certificate shall be
valid from the date of completion of the renewal verification is
completed after the expiry date of the existing certifigate, the new
certificate shall be valid from the date of completion of the renewal
verification to a date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate.

19.3.2.2 When the renewal verification is completed more than
three months before the expiry date of the existing certificate, the
new certificate shall be valid from the date of completion of the
renewal verification.

19.3.3 If a certificate is issued for a pefiod of less than five
years, The administration may extend the validity of the cettificate
beyond the expiry date to the maximum period specified in section
19.3.1, provided that the verifications referred to in section 19.1,1
applicable when a certificate is issued for a period of five years
are carried out as appropriate,

19.3.4 If arenewal verification has been completed and a new
certificate cannot be issued or placed on board the ship before
the expiry date of the existing certificate , the administration or
recognized security organization acting on behalf of the
administration may endorse the existing certificate and such a
certificate shall be accepted as valid for a further period which
shall not exceed five months from the expiry date.

19.3.5 If aship , at the time when a certificate expires , is not in
aport in which it is to be verified , the administration may extend
the period of validity of the certificate but this extension shall be
granted only for the purpose of allowing the ship to complete its
voyage to the port in which it is to be verified , and then only in
cases where it appears proper and reasonable to do 5o . no certificate
shall be extended for a period longer than three months , and the
ship to which an extension is granted shall not , on its arrival in
the port in which it is to be verified , be entitled by virtue of such
extension fo leave that port without having a new certilicate.

When the renewal verifications is completed , the new certificate
shall be valid to a date not exceeding five years from the expiry
date of the existing certificate before the extension was granted,

19.3.6 A certificate issued to a ship engaged on short voyages
which has not been extended under the foregoing provisions of
this section may be extended by the administration for a period of
grace of up to one month from the date of expiry stated on it.
When the renewal verification is completed , the new certificate
shall be valid to a date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before the extension was granted.

19.3.7 If an intermediate verification is completed betore the
period specified in section 19.1.1, then:

.1 the expiry date shown on the certificate shall be amended
by endorsement (o a date which shall not be more than
three years later than the date on which the intermediate
verification was completed.

.2 the expiry date may remain unchanged provided one or
more additional verifications are carried out so that the
maximum intervals between the verifications prescribed
by section 19.11 are not exceeded.

19.3.8 A certificate issued under section 19.2 shall cease to be
valid in any of the following cases.

.1 if the relevant verifications are not completed within the
periods specified under section 19.1.1

.2 if the certificate is not endorsed in accordance with section
19.1.1.3 and 19.3,7.1, if applicable.

.3 When a company assumes the response ability for the
operation of a ship not previously operated by that
company; and

.4 upon transfer of the ship to the flag of another state.

19.3.9 in the case of’

.1 a transfer of a ship to the flag of another contracting
government, the contracting government whose flag the
ship was formerly entitled to fly shall, as soon as possible,
transmit to the receiving administration copies of, or all
information relating to, the international ship security
certificate carried by the ship before the transfer and
copies of available veritication reports , or

.2 acompany that assumes responsibility for the operation
of a ship not previously operated by that Company, the
previous company shall, as soon as possible, transmit
to the receiving company copies of any information
related to the international ship security certificate or to
facilitate the verifications described in section 19.4.2.

19.4 Interim certification

19.4.1 The certificates specified in section 19.2 shall be issued
only when the administration issuing the certiticate is fully satisfied
that the ship complies with the requirements of section 19.1 however,
after 1 July 2004 , for the purposes of :

.la ship without a certificate, on delivery or prior to its entry
or re-entry into service;

.2 transfer of a ship from the flag of'a contracting government
to the flag of another contracting government:

3 transfer of a ship to the flag of a contracting Government
to the flag of another contracting Government: or
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-4 a company assuming the responsibility for the operation
of a ship not previously operated by that company until
the certificate referred to in section 19.7 is issued , the
administration may cause an interim international ship
security certificate to be issued , in a form corresponding to
the model given in the appendix to this part of the Code.

19.4.2 An interim international ship sccurity certificate shall
only be issued when the Administration, has verified that :

-1 the ship secunty assessment required by this part of the
code has been completed,

.2 a copy of the ship security plan mecting the requirements
of chapter X1-2 and part a of this code 1s provided on
board , has been submitted for review and approval , and
is bemg implemented on the ship.

.3 the ship 15 provided with a ship security alert system

meeting  the requirements of regulation X1-2/6, if required,

4 the company security officer has ensured:

.1 the review of the ship security plan for ccmpliance with
this pait of the code,

.2 that the plan has been submutted for approval , and that
the plan is being implemented on the ship, and

.3 that the plan 1s being implemented on the ship; and

.4 has estabhished the necessary arrangements , including
arrangements for drills , exercises and internal audits,
through which the company security ofticer is satistied
that the ship will successfully complete the required
verification i accordance with section 19.1.1.1. within
6 months,

.5 arrangements have been made for carrying out the required
verifications under section 19.1.1.1,

.6 the ship security officer meets the requirements of this
part of the Code .

.7 the ship security officer meets the requiraments of this
Part of the Code

19.4.3 An interim international ship security cerfificate may be
issued by the administration or by a recognized security
organization authorized to act on its behalf.

19.4.4 An Interim International Ship Security Certificate shall
be valid for 6 months , or until the certificate requi-ed by section
19.2 is issued, whichever comes first , and may no be extended.

194.5 No Contracting Government shall cause a subsequent,
consecutive Interim International Ship Security Certificate to be
issued 1o a shipf, in the judgement of the admumnistration or the
recogmzed security organiZation , one of the purposes of the ship or
a company in requesting such certificate is to avoid fult compliance
with chapter XI-2and this part of the Code beyond thz period of the
imtial mternim certificate as specified m section 19.4.4.

19.4.6 For the purposes of regulation X1-2/¢, contracuing
gOVCLAMCHTs May , PHOt [0 aceepting an mterim imtenational
ship seeunty certificate as a vahd ceruficate. ¢rsure that the

requiements of sections 19.4 241019 4.2 6 have beenmed

Appendix to partA
Appendix 1
Form of the international ship security certificate

INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE

(official seal) (State)

cettificate number

issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS
AND OF PORT FACILITIES (ISPSCODE)

Under the authority of the Government of

{ name of State )

{(person (s) or vrganization authorized)

Name of ship

Distinctive number or letters
Port of registry

Type of ship

Gross tonnage

IMO Number

Name and address of the Company

'T.LLL.THIS ISTO CERTIFY:

1that the sccurity system and any associated security equipment
of the ship has been verified in accordance with section 19.1 of
part A of the ISPS CODE;

2 That the verification showed that the sccuiity system and any
associated security equipment of the ship is in all requirements
of chapter XI-2 of the convention and part A of the ISPS
Code;

3 that the ship is provided with an approved ship security plan

Date of initial / renewal verification on which this ceitificate is
bascd

This certificate is valid until subject to verifications in

accordance with section 19.1.1 of pait A of the ISPS code

Issued at

{place of 1ssue of terhificate)

Date ofissue
tSignatute of the duly authotzed

official rssumng the cendicated
(scal ot stamp of issuing authorits as appropiiate)

Endorsement for intermediuate verificution
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THIS IS 10 CERTIFY that at an intermediate verification required
by section 19.1.1 of part A of the ISPS Code the ship was found to
comply with the relevant provisions of chapter X1-2 of the convention
and part A of the ISPS code.

Signed.

(signatwze of authorized official)

Intermediate verification

Place

Date

(seal or stamp of the authority as appropriate )
Endorsement for additional verification*

Additional verification signed

{signattire o authonzed ofticial)
Place

Date
(seal or stamp of the authority as appropriate )

Additional verification signed

{signature of authotized otticialy

(seal or stamp of the authority as appropriate)

place

date
(seal or stamp of the authority as appropriate )

This part of certificate shall be adapted by the Administration to
indicate whether it has established additional verifications as provided
for in section 19.1.1.4.

Additional verification in accordance with section A/19.3.7.2 of the
ISPS Code

This is to certify that an additional verification required by section
19.3.7.2 of part A of the ISPS code the ship was found to conmply with
the relevant provisions of chapter Xi-2of the convention and part A of’
the 1SPS Code.

Signed:

(stignatwe ot authorzed ofticial)

place

Date
(scal or stamp of the authority as appropriate )

Iindorsement to eatend the certificate if valid for less than 5 ycars
where section A/19.3.7.2 of part A of the ISPS Code the ship found to
comply with the relevant provisions of chapter XI-2 of the convention
and part A of the ISPS code.

Signed:

(signatuie o authonzed of ficraly
place
Date

(seal or stamp of the authotity as appropriate)

Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years
where section A/19.3.3. of the ISPS Code,

Signed:

{signature of authonzed olticaly
place
Date
(seal or stamp of the authority as appropriate )
Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years.

The ship complies with the relevant provisions of part A of the
ISPS code and the certificate shall, in accordance with section 19.3.3. of
part A of the ISPS code be accepted as valid until

Signed

(signatare of authunzed oificah
place
Date
(seal or stamp of the authority as appropriate )

Endorsement where the renewal verification has been completed
and section A/19.3.4 of the ISPS code applies

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS
code and the certificate shall | in accordance with section 19 3.4, of
part A of the ISPS code ,be accepted as valid until

Signed:

(signature of authonzed official)
place
Date
(seal or stamp of the authority as appropriate )

Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching
the port of verification where section A/19.3.6 of the ISPS code applies
or for a period of grace where section A/19.3.6 of the ISPS code applies

This certificate shall in accordance with section 19.3.5/19.3.6 of
part A of the ISPS code .be accepted as valid urtil

Signed:

(s1gnature of authorzed official)
place
Date
(seal or stamp of the authority as appropriate )

Endorsement for advancement of expiry date where section Aa/
19.3.7.1 of the ISPS code applies

In accordance with section 19.3.7.1 of part A of the 1SPS code the
new expiry date is

Signed:

fsignatne of suthonzed olfiaal)
place
Date

(seal or stamp of the authority as appropriate )
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Appendix 2
Form of Interim International Ship Security Certificate

INTERIM INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE

(Official sea) {State)
Centificate Numbet

lssued undet the provisions of the

INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS
AND OF PORT FACILITIES

(ISPSCODE)

under the authority of the Government o

(hame 0! State)

by

(person(s) o mganization authornized)

Name of ship

Distincuve number or letters
Port of registry

Iy pe of ship

Gross tonnage

INMO Number

Name and addiess of Company

Is this a subsequent, consecutive Intenim Certificate?? Yes No
1y es, date o issue of imtial Intenim Certiticate

TS IS TOCEREIEY FHAT therequirements ol sechion A 19,4 2
of the 1SPS Code have been complied with

Phis Cerpficate s issued pursuant 1o section \ 19 4 of the 1SPS
Code

Fhis Ceradicate 1 yvahd unil

Tssuied at

(Plase of issue of the Certificate)

(Hate of isue)
(Se2nmate of the duby athorsad

othcrdhs wine the gt ey

(Seal or stamp ol isswimng authonts s as appropraie)

PartB
Guidance regarding the provisions of chapter XI-2

Of the Annex to the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974 as amended and part A of this Code

1 Introduction

General

1.1 The preamble of this Code indicates that chapter X1-2 and
part A of this Code establish the new international framework of
measures to enhance marttime security and through which ships
and port facilities can ¢o-operate to detect and deter acts which
acts threaten security in the maritime transport sector.

1.2 This introduction outhines, in a concise manner, the
processes envisaged in establishing and implementing the
measures and arrangements needed to achieve and maintain
compliance with the provisions of chapter X1-2 and of part A of
this Code and wdentifies the main elements on which gqundance is
offered. The guidance is provided in paragraphs 2 though to 19.
It also sets down essential considerations which should be taken
into account when considening the application of the guidance
relating to ships and port facilities.

1.3 Ifthe reader’s nterest refates to ships alone, 1t1s strongly
recommended that this Part of the Code is read as a whole,
particularly the paragraphs relating to port facilities. The same
applics to those whose primary interest is port facilities; they
should also read the paragraphs relating to ships.

1.4 The gwdance provided in the follow ing paragraphs relates
primarily to protection of the ship when it is at a port facility.
There could, however, be situations when a ship may pose a
threat to the port facility, e.2. because, once within the port facility,
it could be used as a base from which to launch an attack. When
considering the appropriate sccurity measures to respond to ship-
based security threats, those completing the port facility security
assesoment or preparing the port facility security plan should
consider making appropriate adaptations to the guidance offered
 the following paragraphs.

1.5 The reader is adv ised that nothing in this Part of the Code
should be red or interpreted in conflict with any of'the provisions
of cither chapter X1-2 or part A of this Code and that aforesaid
provisions of either chapter read or interpreted in conflict with
any of the provisions of cither chapter X1-2 or part A of this Code
and that the aforesaid provisions always prevail and override
any unintended inconsistency which may have been mady ertently
cxpressed in this Part of the Code. The guidance provided in this
Part of the Code should always be read, interpreted and applied
in a manner which is consistent with the aims, objectives and
principles established in chapter XI1-2 and part A of this Code.

Responsthilitios of Contracting Governments

1.6 Contracting Goyvernments has ¢, under the provisions of
chapter X1-2 and part A of this Code, sarous responsibilitics,
which, amongst others, include:

- setting the applicable security level:

- approving the ship securtty plan (SSP) and relevant
amendments 1 a previously approved plan:

- verifving the complianee of stps with the provisions ol
chapter YI-2 and patt A of this Code and issung to ships
the Intetnational Ship Sceunity Certificate:

- detamnung which of the port lacihties ocated withm
then terntory are required 1o designate o port Jaciliy
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security officer (PFSO) who will be responsible for the
preparation of the port facility security plan;

- ensuring completion and approval of the port facility sccurity
assessment (PFSA) and of any subsequent amendments
to a previously approved assessment;

- approving the port facility sccurity plan (PFSP) and any
subscquent amendments to a previously approved plan;

- exercising control and compliance measurces;

- testing approved plans; and

- communicating information to the International Maritime
Organization and to the shipping and port industrics.

1.7 Contracting Governments can designate, or establish,
Designated Authorities within Government to undertake, with
respect to port facilities, their security duties under chapter X1-2
and part A OF THIS code and allow recognized security
organizations to carry out certain work with respect to port
facilitics, but the final decision on the acceptance and appros al
of this work should be given by the Contracting Government or
the Designated Authority. Administrations may also delegate the
undertaking of certain security duties, relating to ships, to
recognized the undertaking of certain security duties, relating to
ships, to recognized security organization. The foJlowing duties
or activities cannot be delegated to a security organization:

- setting of the applicable security level;

- determining which of the port facilities located within the
territory of a Contracting Government are required (o
designate a PFSO and to prepare a PFSP;

- approving a PFSA or any subsequent amendments to a
previously approved assessment;

- approving a PFSP or any subscquent amendments to a
previously approved plan;

- exercising control and compliance measures; and

- establishing the requirements for a Declaration of Security.

Setting the securiy level

1.8 The setting of the security level applying at any particular
time is the responsibifity of Contracting Governments and can
apply to ships and port facilitics. Part A of this Code defines three
security levels for international use, These are:

- Security level |, normal; the level at which ships and port
facilities normally operate;

- Sccurity level 2, heighiened; ihe level applying for as long
as there is a heightened risk of a security incident; and

- Sccurity level 3, exceptional; the level applying for the
period of time when there is the probable or imminent
risk of a sceurity incident.

The Company and the ship

1,9 Any Company operating ships to which chapter X1-2 and
part A of this Code apply has to designate a CSO for the Company
and an SSO for cach of'its ships. The duties, responsibilities and
training requirements of these ofticers and requirements for drills
and exercises are defined part A of'this Code.

1,10 The company security officer’s responsibilities include,
in bricl amongst others, ensuring that a ship security assessiment
(SSA)is properly carried out, that an SSP is prepared and submitted
for approval by, or on behalf of, the Admimsstration and therealier 1s
placed on board cach ship to swhich part A of this Code applics and
in respect of which that person has been appointed as the CSO.

I.11 The SSP should indicate the operationa) and physical
security measures the ship itself should take to ensure it always
operates at sccurity level 1. The plan should also indicate the
additional, or intensified, sccurity measures the ship itself can
take to move to and operate at security level 2 when instructed to
do so. Furthermore, the plan should indicate the possible preparatory
actions the ship could take to allow prompt response to the
instructions that may be issued to the ship by those responding
at the mstructions that may be issued to the ship by those
responding at seeurity level 3 to a security incident or threat
thereof.

1.12 The ships to which the requirements of chapter X1-2 and
part A of this Code apply are required to have, and be operated in
accordance with an SSP approved by, or on behalf of, the
Administration. The CSO and SSO should monitor the continuing
relesance and effectis eness of the plan including the undertaking
of internal audits. Amendments to any of the clements of an
approved plan, for which the Administration has determined that
approval is required, have to be submitted for review and approval
before their incorporation into the approved plan and their
implementation by the ship.

113 The ship has to carry an International Ship Secunity
Certficate indicating that 1t complics with the requirements of
chapter X1-2 and part A of this Code. Part A of this Code includes
provisions relating to the verification and certification of the ship’s
compliance with the requirements on an initial, rencwal and
intermediate verilication basis.

1.14 When a ship is at a port or is proceeding 1o a port of a
Contracting Government, the Contracting Governments has the
right, under the provisions of regulation X1-2/9, to exercise various
control and comphance measures with respeet to that ship. The
ship is subject to port State control inspections but such inspections
will not normally extend to examination on the SSP itself except in
specific circumstances. The ship may also be subject to additional
control measures if the Contracting Government exercising the
control and compliance measures has reason to believe that the
security of the ship has, or the port facilitics it has served have,
been compromised.

1.15 The ship is required to have on board information, 1o be
made avarlable to Contracting Governments upon request,
indicating who is responsible for deciding the employment of the
ship’s personnel and for deciding various aspects relating to the
cmployment of the ship.,

The port facilite

1.16 Each Contracting Government has to ensure completion
ofa PFSA for cach of the port facilitics, located within its territory,
serving ships engaged on international voyages. The Contracting
Government, a Designated Authority or a recognized security
organization may carry out this assessment. The completed PFSA
has to be approved by the Contracting Government or the
Designated Authority concerned. This approval cannot be
delegated. Port facility seeurity assessments should be periodically
reviewed

117 The PESA s Tundamentally a rish analysis of all aspects
of'a port facility's operation in order to determme swhich part(sy of it
are more susceptible. and/or more hkely. o be the subject of attach.
Seeurity tisk s a function of the threat of an attack caupled with the
sulnerabihity of the target and the consequences of an attack.
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The assessment must include the following components:
- the determination of the perceived threat tc port installations
- identification of the potential vulnerabilities; and

- calculation of the consequences of incicents calculated,

On completion of the analysis, it will be possible to produce
an overall assessment of the level of risk. The PFSA will help
determine which port facilities are required to appoint a PFSO and
prepare a PFSP.

1.18 The port facilities which have to comply with the
requirements of chapter X1-2 and part A of this Code are required
to designate a PFSO. The duties, responsibilities and training,
requirements of these officers and requirements for drills and
exercises are defined m part A of this Code.

1.19 The PFSP should indicate the operational and physical
security measures the port lacthty should take to ensure that it
always operates at security level 1. The plan should also mdicate
the additional, or intensified, security measures the port facility
can take to move to and operate at security level 2 when instructed
to do so. Furthermore, the plan should indicate the possible
preparatory actions the port facility could take to allow prompt
response to the instructions that may be issue by those responding
at security level 3 to a secunity mcident or threat thercof.

1.20 The port facilities which have to comply with the
requirements of chapter XI-2 and part A of this Code are required
to have, and operate in accordance with, a PFSP approved by the
Contracting Government or by the Designated Authority concerned.
The PSFO should implement its provisions and monitor the
continuing effectiveness and relevance of the plan, including
commissioning internal audits of the application of the plan.
Amendments to any of the elements of an approved plan for
which the Contracting Government or the Designated Authority
concerned has determined that approval is required, have to be
submitted for review and approval before their incorporation into
the approved plan and their implementation at the port facility
The Contracting Government or the Designated Authority
concerned may test the effectiveness of the plan. The PFSA covering
the port facility or on which the development of the plan has been
based should be regularly reviecwed. All these activities may lead
to amendment of the approved plan. Any amendments to specified
elements of an approved plan will have to be submitted for
approval by Contracting Government or by the Designated
Authority concerned.

1.21 Ships using port facilities may be subject to the port
State control inspections and additional control measures outlined
in regulation X1-2/9. The relevant authorities may request the
provision of information regarding the ship, its cargo, passengers
and ship’s personnel prior to the ship’s entry into port. There
may be circumstances in which entry into port co.ld be denied.

Information and communication

1.22 Chapter X1/2 and part A of this Code require Contracting
Governments to provide certain information to the International
Maritime Organization and for information to be rade available
1o allow cffectiy e communication between Contractin 2 Governments
and between company security ofticers ship securily officers and
the port facthity seeurity ofticers.

2. Definitions
2.1 No guidance is provided with respecet to the definitions
setaut m chapter X172 or part A of this Code.

2.2 For the purpose of this Part of the Code>

.1 section means a section of part A of part A of the Code
and is indicated as section A/< followed by the number
of the section>”;

.2 paragraph means a paragraph of this Part of the Code and
is indicated as “paragraph <followed by the number of
the paragtaph>";and

.3 Contracting Government, when used in paragraphs 14 to
18, means the Contracting Government within whose
territory the port facility is located, and includes a reference
to the Designated Authority.

3. Application
General
3.1 The guidance given in this Part of the Code should be

taken into account when implementing the requirements of
chapter X1/2 and part A of this Code.

3.2 However, it should be recognized that the extent to
which the guidance on ships applies will depend on the type of
ship, its cargoes and/or passengers, its trading pattern and
characteristics of the port facilities visited by the ship.

3.3 Similarly, in relation to the guidance on port facilities, the
extent to which this guidance applies will depend on the port
facilities, the types of ships using the port facility, the types of
cargo and/or passengers and the trading patterns of visiting ships.

3.4 The provisions of chapter X]-2 and part A of this Code are
not intended to apply to port facilities designed and used primarily
for military purposes.

4. Responsibilities of Contracting Governments
Security of assessments and plans

4.1 Contracting Governments should ensure that appropriate
measures are in plan to avoid unauthorized disclosure of, or access
10, security-sensitive material relating to ship security assessments,
ship security plans, port facility security assessments and port
facility security plans, and to individual assessments or plans.

Designated Authorities

4.2 Contracting Governments may identify a Designated Authority
within Government to undertake their security duties relating to port
facilities as set out in chapter XI-2 or part A of this Code.

Recognized security organizations

4.3 Contracting Governments may authorize a recognized
security organization (RSO) to undertake certain security-related
activities, including:

.1 approval of ship security plans, or amendments thereto,
on behalf of the Administration;

.2 veritication and certification of compliance of' ships with
the requirements of chapter X1-2 and part A of this Code
on behalf of the Administration; and

.3 conducting port facility security assessments required
by the Contracting Government.

4.4 An SSA may also advise or proy ide assistance to Companies
or port facilities on security matters, including ship security
asscssments, ship security plans, port facility security assessments
and port facility security plans. This can melude completion ofan
SSA or SSP or PFSA or PESP. If plans an SSA has done <o in
respect of an SSA or SSP. that SSA should not be authorized 10
approve that SSP.
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4.5 When authorizing an SSA, Contracting Governments should
give consideration to the competency of such an organization.
An SSA should be able to demonstrate:

.1 expertise in relevant aspects of security

.2 appropriate knowledge of ship and port operations, including
knowledge of ship design and construction if providing
services in respect of ships and of port design and
construction if providing services in respect of port facilitics;

-3 their capability to assess the likely security risks that

could occur during ship and port facility operations,
including the ship/port intertace, and how to minimize
such risks;

4 their ability to maintain and improve the expertise of their
personnel;

.5 their ability to monitor the continuing trustworthiness of
their personncl;

.6 their ability to maintain appropriate measures o avoid
unauthorized disclosure of, or access to, sceurity-sensitive
matcerial;

.7 their knowledge of the requirements of chapter X1-2 and
part A of this Code and relevant national and international
legislation and security requirements;

.8 their knowledge of current security threats and atterns;

.9 their knowledge of recognition and detection ol weapons,
dangerous substances and devices;

.10 their knowledge of recognition, on a non-discriminatory
basis, of characteristics and behavioral patterns of persons
who are likely to threaten security;

.11 their knowledge of techniques used to circumvent security
measures; and

.12 their knowledge of security and surveillance equipment
and systems and their operational [imitations.

When delegating specific duties to an RSO, Contracting
Governments, including Administrations, should ensure that the
RSO has the competencies needed to undertake the task.

4.6 A recognized organization, as referred to in regulation 1/6
and fulfilling the requirements of regulation XI-1/1, may be
appointed as an RSO provided it has the appropriate security-
related expertise listed in paragraph 4.5

4.7 A port or harbour authority or port facility operator may be
appointed as an RSO provided it has the appropriatc security-
related expertise listed in paragraph 4.5

Setting the security level
4.8 In setting the sccurity level, Contracting Governments
should take account of general and specific threat information.

Contracting Governments should set the security level applying
to ships or port facilities at onc of three levels:

- Security level 1, normal; the level at which the ship or port
facility normally operates;

- Security level 2 heightened; the level applying for as long
as there is a heightened risk a security incident; and
Security level 3, exceptional; the period of time when
there is the probable or imminent risk of"a security incident.

4.9 Setting security level 3 should be an exceptional measure
applying only when these is credible information that a security
incident is probable or imminent. Security fevel 3 should only be
set for the duration of the identified security threat or actual security
incident. While the security levels may change from security level
1, through sccurity levels will change directly from security level
I 1o security fevel 3.

4.10 At all times the master of a ship has the ultimate
responsibility for the safety and security of the ship. Even at
security level 3 a master may seck clarification or amendment of
instructions issucd by those responding to a security incident,
or threat thereof, it there are reasons to believe that compliance
with any instruction may imperil the safety of the ship.

4.11 The CSO or the SSO should liaise at the carlicst opportunity
with be PFSO of the port facility the ship is intended to visit, 10
establish the sccurity level applying for that ship at the port
facility. Having established contact with a ship, the PFSO should
advise the ship of any subsequent change in the port facility’s
security level and should provide the ship, with any relevant
security information.

4.12 While there may be circumstances when an individual
ship may be operating at a higher security level than the facility
itis visiting, there will be no circumstances when a ship can have
a lower sceurity level than the port facility itis visiting, [f'a ship
has a higher seeurity les el than the port facility it intends to use,
the CSO or SSO should advise the PFSO without delay. The
PFSO should undertake an assessment of the particular situation
in consultation with the CSO or SSO and agree on appropriate
security measures with the ship, whip may include completion
and signing of'a Declaration of Seeurity.

4.13 Contracting Governments should consider how
information on changes in security levels should be promulgated
rapidly. Administrations may wish to usc NAVTLEX messages or
Notices to Mariners as the method for notifying such changes in
security levels to the ship and to the CSO and SSO. Or, they may
wish to consider other methods of communication that provide
cquivalent or better speed and coverage. Contracting Governments
should establish means of notitying PFSOs of changes in security
levels. Contracting Governments should compile and maintain
the contact details for a list of those who need to be informed of
changes in security levels. Whereas the security level need not
be regarded as being particularly sensitive, the underlying threat
information may be highly sensitive. Contracting Governments
should give careful consideration to the type and detail of the
information conveyed and the method by which it is conveyed
to SSOs, CSOs and PFSOs.

Contact points and information on port facility security plans

4.14 Where a port facility has a PFSP, that fact has o be
communicated to the Organization and that information must also
be made available to CSOs and S8Os. No [urther details of the
PESP have to be published other than that it is in place. Contracting
Governments should consider establishing cither central or regional
points of contact, or other means of providing up-to-date
information on the locations where Pass are in place, together
with contract details for the relevant PFSO. The existence of such
contact points should be publicized, They could also provide
information on the recognized sccurity organization appointed
to act an behalf of the Contracting Governments, together with
details of the specific responsibility and conditions of authority
delegated to such recognized security organizations,

4,15 In the case ol a port that docs not have a PFSP (and
therefore does not have a PFSO), the central or regional point of
contract should be able fo identify a suitably qualified person
ashore who can arrange {or appropriate security measures (o be
in place, if needed, for the duration of the ship’s visil.

4.16 Contracting Governments should also provide the contract
details of Government officers to whom an SSO, a SCO and a
PFSO can report seeurity concerns, These Government offieers
should assess such reports belore taking appropriate action, Such
reported concerns may have a bearing on seeurity measures falling
the junisdiction of another Contracting Goy ernment, In that case.
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the Contracting Governments should consider contracting their
counterpart i the other Contracting Governinent to discuss
whether remedial action is appropriate. For this purpose, the contract
details of the Government officers should be communicated to
the International Maritime Organization.

4,17 Contacting Governments should also make the information
in dictated in paragraphs 4.14 to 4.16 available to other to
Contracting Governments on request.

Identification documents

4.18 Contracting Governments are encouraged to issue
appropriate identification documents Government »fficials entitled
to board ships or enter port facilities when performmg their ofticial
duties and establish procedures whereby the authenticity of such
documents might be verified.

Fived and floating platforms and mobie ofshore dritling
wmts on location

4.19 Contracting Governments should consider establishing
appropriate sccurity measures for fixed and floating platforms
and mobile offshore drilling units on location to allow interaction
with ships whips which are required to comply with the proy isions
of chapter X1/2 and part A of this Code*.

Ships which are not required to comply with part part A of
this Code

4.20 Contracting Governments should consider establishing
appropriate security measures to enhance the security of ships
to which chapter X1-2 and part A of this do not apply and to
ensure that any security provisions applying to such ships allow
interaction with ships to which part A of this Coce applies.

Threats to ships and other incidents at sea

4.21 Contracting Governments should provide general guidance
on the measures considered appropriate to reduce the security
r1sk to ships flying their flag when at sea. They should provide
specific advice on the action to be taken in accordance with security
levels 1 to 3, if.

. I There is a change in the sccurity level applying to the ship
while it is at sea, e.g. because of the geog -aphical area in
which it is operating or relating to the ship itself, and

.2 There is a sccurity incident or threat thereof involving
the ship while at sea.

Contracting Governments should establish the: best methods
and procedures for these purposes. In the case cf an imminent
attack, the ship should seek to establish direct communication
with those fesponstble in the flag state for respondling to security
incidents.

4.22 Contracting Goyernment should also establish a point of
contact for advice on security for any ship.

. 1 Entitled to {ly their {lag, or

.2 Operating in their territorial sea or having communicated
an intention to cnter their territorial sea.

4.23 Contracting Governments should ofter advice to ships
operating in their territorial sea or having commumcated an intention
to enter therr territorial sea, which could nclude advice.

.1 To alter or delay their intended passage.

Refer ta ] stablishment of appropriate measties o unhianee the secunity of ships,
port facihities, mobile ofishore dutlimg umits on locatton and fived and floating
plattorms not covered by chapter N-2 of the 1974 SOEAS Convention, adopted by

the 2002 SO AS Conterence by resolution 7

.2 To navigate on g particular course or proceed to a specitic
location.

.3 On the availability of any personnel or equipment that
could be placed on the ship.

-4 To co-ordinate the passage, arrival into port or departure
from port, to allow escort by patrol craft or aircraft (fixed-
wing or helicopter).

Contracting Governments should remind ships operating in
their territorial sea, or having communicated an intention to enter
their territorial sca, of any temporary restricted areas that they
have published.

4.24 Contracting Governments should recommend that ships
operating 1n their territory sea, or having communicated an intention
to enter their territory sea, implement expeditiously, for the ship’s
protection and for the protection of other ship in the vicinity, any
security measure the Contracting Government may have advised.

4.25 The plans prepared by the Contracting Government for
the purposes given m paragraph 4.22 should include information
on an appropriate point of contact, available on a 24-hour basis,
within the Contraeting Government including the Administration,
These plans shoufd also include information on the circumstances
in which the Administration considers assistance should be sought
from nearby coagtal States, and a procedure for liaison between
PFSOs and §SOs.

Alternative securiy agreements

426 Contracting Governments, in considering how to
implement chapter —2 and part A of this Code, may conclude one
on more agreements with on or more Contracting Governments.
The scope of an agreement is limited to short international voyages
on tixed routes between port facilities in the territory of the parties
to the agreement. When concluding an agreement, and there after,
the Contracting Goyernments should consult other Contracting
Governments and Administrations with an interest in the effects
of the agreement. SHips fling the flag of a State that 1s not party to
the agreement should only be allowed to operate on the fixed
routes covered by the agreement if their Administration agrees
that the ship should comply with the provisions of the agreement
and requires the ship to do so. [n no case can such an agreement
compromise the level of security of other ships and port facility
not covered by it, and specifically, all ships and port facilities not
covered by it, and specifically, all ships covered by such an
agrecment may not conduct ship-to-ship activities with ships not
so covered. Any operational interface undertaken by ships covered
by the agreement should be covered by it. The operation of each
agreement must be continually monitored and amended when the
need arises and in any event should be reviewed every 5 years,

Equipment arrangements for port facilities

427 for certain specific.port facilitics with limited or special
operations but with more than occasional traffic, it may be
appropriate (o ensure compliance by security measures equipment
to those prescribed in chapter XI-2 and mn part A of this Code.
This can, in particular, be the case for terminals such as those
attached to factories, or quaysides with no frequent operations.

Muanning level

428 In establishing the minimum sale manning ofa ship, the
Administration should take into account* that the minimum safec
manning pro 1sions established by regulation V/14 only address
the safe navigation of the ship. The Administration should also
take into account any additional workload which may result from
the impleplementation of the SSP and ensure that the is sufficiently
and cffectiv ely manned. In doing <o, the Administration should
venify that ships are able to implement the hours ol rest and measures
to address fatigee which haye been promulgated by national aw,
in the content of all shupboard duties assigned to the various
shipboard personncl.
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Control and compliance measires
General
4.29 Regulation XI-2/9 describes the Control and compliance
measures applicable to ships under X1-2. It is divided intro three
distinct sections, control of ships already in a port, control of
ships intending to enter a port of another Contracting Government,
and additional provisions applicable to both situations.

4.30 Regulation X1-2/9.1, Control of ships in port, implements
a system for the control of ships while in the port of a foreign
country where duly authorized officers of the Contracting
Government (“duly authorized officers) have the right to go on
board the ship to verify that the required
Refer to further work by the International Maritime
Organization pertaining to enhancement of maritime
security, adopted by the 2002 SOLAS Conference by
resolution 3, inviting, amongst others, the Organization
to review Assembly resolution A.890 (21) on Principles
of safe manning, This may also lead to amendments of
regulation V/14.
As was in force on the date on adoption this Code.
Refer to further work by the International Maritime
Organization pertaining to enhancement of maritime
security by the 2002 SOLAS conference by resolution 3,
inviting, amongst others, the Organization 1o review
Assembly resolutions A.787 (19) and A 882 (21) on
Procedures of port State control.

Certificate are in proper order. The, if there are clear grounds
to believe the ship does not comply, control measurcs such as
additional inspections or detention may by taken. This reflects
current control systems.* Regulation X1-2/9.1 builds on such systems
and allows for additional measures (including expulsion of ship
from a port to be taken as a control measure) when duly authorized
officers have clear grounds for believing that a ship is in non-
compliance with requirements of chapter XI-2 or part A of this
Code. Regulation X1-2/9.3 describes the safe guards that promote
fair and proportionate implementation of thesc additional measures.

431 Regulation X1-2/9.2 applies control measures to ensure
compliance to ships intending to enter a port of another Contracting
Governments and introduces an entirely different concept of control:
within chapter XI-2, applying to security only. Under this regulation,
measures may be implemented prior ship entering, to better ensure
security. Just as in regulation X1-2/9.1, this additional control
system is based on the concept of clear grounds the ship does
not comply with chapter X1-2 or patt A of this Code, and includes
significant safeguards in regulations X1-2 2/9.2.2 as well as in
regulation X[-2/9.3.

432 Clear grounds that the ship is not in compliance means
cevidence or reliable information that ship does correspond with
the requirements of chapter X1-2 or part A of this Code, taking
into account the guidance given in this Part of the Code. Such
evidence or reliable information may arise from the duly authorized
officer’s professional judgment or obscrvations gained while
verifying the ship’s International Ship Sceurity Certificate or
International Ship Security Certificate issued in accordance with
part A of this Code (“Certificate”) or from other sources. Evenif'a
valid Certificate is on board the ship, the duly authorized ofticers
may still have grounds for believing that the ship is not in compliance
based on their professional judgment.

433 Examples of possible clear grounds under regulations
XI1-2/9.1 and X[-2/9.2 may include, when relevant

I Evidence from a review of the Certificate that 1t 1 not
valid ar it has expired.

.2 Evidence or reliable information that serious deficiencies
exist in the security equipment documentation or
arrangements required by chapter X1-2 and part A of this
Code.

"§:~;R;uluu0u 1719 and regulation X 6 2 of SOLAS 7+ us amended, aucle
21 of Load | e 66 as modified by the 1988 | oad 1 me Protocol, atticles 5 and 6 and
regulation 8A of Annes | andiegulauan 15 of Annes ITot MARPQL  73/78 asamended article

X of STCW 78 as amended and IMO assembly 1esolutions A787¢19) and A 882 (21)

.3 Receipt of a report or complaint which, in the professional
judgment of the duly authorized officer, contains reliable
information clearly indicating that ship does not comply
with the requirements of chapter X1-2 or part A of this Code,

4 Lvidence or observation gained by a duly authorized
officer using professional judgment that the master or
ship’s personnel is not familiar with essential shipboard
security procedures or cannol carry drills to the security
of the ship or that such procedures or drillshave not
been carried out,

n

Evidence or observation gained by a duly authorized
officer using professional judgment that key members of
ship’s personnel arc not able to cstablish proper
communication with any other key members of ship’s
personnel with seeurity responsibilitics on board the ship,
.6 Evidence or reliable information that ship the has embarked
persons or loaded stores or goods at a port facility or
from another ship where either the port facility or the
other ship is in violation of chapter X1-2 or part A of this
Code, and the sip in question has completed a Declaration
of Security, not taken appropriate, special or additional
security measures or has not maintained appropriate ship
security procedures,

.7 Evidence or reliable information that the ship has embarked
persons or loaded stores or goods at a port facility or
from another source (e.g., another ship or helicopter
transfer) where either the port facility or the other source
is not required to comply with chapter XI-2 or part A of
this Code, and the ship has not taken appropriate, special
or additional sccurity measures or has not maintained
appropriate security procedures, and

.8 The ship holding a subsequent, consecutively issued
Interim International Ship Security Certificate as described
in section A/19.4, and if, in prolessional judgment of an
officer duly authorized, one of the purposes of the ship
ora Company in requesting such a Certificate is 1o avoid
full compliance with chapter X1-2 and part A of this Code
beyond the period of the initial Interim Certilicate as
described in section A/19.4.4,

434 The international law implications of regulation X1-2/9
are particularly relevant, and regulations should be implemented
with regulation X1-2/2.4 inmind, as the potential exists for situations
where cither measures will be taken which fall outside the scope
of chapter X1-2, or where rights of affected ships, outside chapter
X1-2, should be considered. Thus regulation X1-2/9 does not
prejudice the Contracting Government from taking measures having
a basis in, and consistent with, international law to ensure the safety
or security of persons, ships, port facility and other property in cases
where the ship. although in compliance with chapter X1-2 and part A
of this Code, is sl considered to present a seeurity risk.

435 When a Contacting: Government imposes control
measures on aship, the Admimistration should, without detay be
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contracted with sufticient information to enabic the Administration
to full liaise with the Contracting Government.

Control of ship in port

436 Where the non-compliance is either a defective item of
equipment or faulty documentation leading to the ship’s detention
and the non-compliance cannot be remedied in the port of
inspection, the Contracting Government may allow the ship to
sail to another port provided that any conditions agieed between
the port States and the Administration or master are met.

Ship intending to enter the port of anther Contracting
Government

4.37 Regulation X1-2/9.2.1 lists the information Contracting
Governments may require from a ship as a condition of entry into
port. One item of information listed is conformation ¢ fany special
or additional measures tahen by the ship during 1s last 10 calls at
a port facthty. Example could include:

.1 Records of the measures taken while visiting a port facility
located in the territory of'a State which is nota Contracting
Government, especially those measures that would
normally have been provided by port facility located in
territories of Contracting Government, and

.2 Any Declarations of Security that were entered into with
port facility or other ships.

4.38 Another item of information listed, that may be required
as a condition of entry into port, is confirmation that appropriate
ship security procedures were maintained during ship-to-ship
activity conducted within the period of the last 10 calls at a port
facility. It would not normally be required to include records of
transfers of pilots or customs, immigration or security officials
nor bunkering, lightering, loading of supplies and unloading of
waster by ship within port facilities as these would normally fall
within the auspices of the PFSP. Examples of information that
might be given include.

.1 Records of the measures taken while engaged in a ship-
to-ship activity with a ship flying the flag of'a State which
is not a Contacting Government, especially those measures
that would normally have been provided by ships flying
the flag of Contracting Governments,

Records of the measures taken wile engagec in ship-to-
ship activity with a ship that is flying the flag of a
Contracting Government but is not required to comply
with the provisions of chapter X1-2 and part of this Code,
such as a copy of any security certificate issued to that
ship under other provisions, and

In the event that persons or goods rescued at sea on
board, all known information about such persons or goods,
including their identities when known and the results of
any checks rum on behalf of the ship to establish the
security status of those rescued. It is not the intentional
of chapter X1-2 or part A of this Code to delay of prevent
the delinvery of those in distress at sea to place of safety
It1s the sole mtention of chapter Xi-2-and part A of this
Code to provide States whit enough appropriate
information to maintain thewr seeurity ntegrity.

i

[

4.39 Fxamples of other practical secutity-related mtformation
that mar be required as a condition of entry mto pott in order to
assistwiath ensuimg the safety and secunity of person, po tacilities,
ships and other propurty include

A Intormanon contamed m the contimuous Sy nopsis Record.

~

3 apeciod ime of attivalof the ship i port

L ocation ol the ship at time the report s made.

-4 Crew list,
.5 General description of cargo aboard the ship,
.6 Passenger list, and

.7 Information required to be carried under regulation X1-2/5.

4.40 Regulation X1-2/9.2.5 allows the master of a ship, upon
being informed that coastal or port State will implement control
measures under regulation X1-2/9.2, to withdraw the intention for
the ship to enter port. If the master withdraws that intention,
regulation X1-2/9 no longer applies, and any other that are taken
must be based on, and consistent with, international law.

Additional provisions
441 Incases where aship is denied enter or is expelled from
a port, all known facts should be communicated to the authoritics
of relevant States. This communications should consist of the
following, when known,
.1 Name ofshup, is tlag, the ship Identification Number, call
sign, ship type and cargo,
.2 Reason for denying entry or for expulsion fro port or port
areas,
.3 Ifrelevant, the nature of any security non-compliance,
4 Ifrelevant, details of any attempts made to rectify any
non-comphiance, including any conditions imposed on
the ship for the voyage,
.5 Past port(s) of call and next declared port of call,
.6 Time of departure and likely estimated time of arrival at
those ports,
.7 Any instructions given to the ship, e.g. reporting on its
route,
.8 Available information on the security level at which the
ship is currently operating,
.9 Information regarding any communications the port State
has had with the Administration,
.10 Contact point within the port State making the report
for the purpose of obtaining further information,

.11 Crew list, and
.12 Any other relevant information.

4. 42 Relevant States to contact should include those along
the ship’s intended passage to its next port, particularly if the
ship intends to to enter the territorial sea of that coastal State.
Other relevant States could include previous ports of call, so that
further information might be obtained and security issues refating
the previous ports resolved.

4.43 In exercising control and compliance measures, the duly.
authorized officers should ensure that any measures or steps
imposed are proportionate Such measures or steps should be
reasonable and of the minimum sev erity and duration nécessary
to rectify or mitigate the non-compliance.

4.44 The word “delay™ in regulation X1-2/9.3.5.1 also refers to
situations where, pursuant to actions taken under this regulation,
the ship 1s unduly dented entry into port or the ship is unduly
expelied from port.

Non-parny ship and ship below Convention size

445 Wadvrespect to ship Iving the flag of a State which s
not a Contractmg Government to the Convention and nota Pant
to the 1988 SOLAS Protocol. Contracting Government should
not zive mote favorable teatment to such ship. Accordimgly. the
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requirements of regulstion X1-2/9 and the guidance provided i
this Part of the Code should be applied to those ships.

446 Ship below Convention size are subject to measures by
which State maintain security, Such measures be taken wath due
regard to the requirements in chapter X1-2 and the guidance prov ided
in this Part of the Code.

Potacol o) 1988 relating o the International Convention for the Eite at Sea 1974

5. Declaration of Security

General

5.1 A Declaration of Security (DoS) should be completed when
the Contracting Government of the port facility deems it to be
necessary or when a ship deems it necessary.

30,1 The need for a DoS may be indicated by the results of

the port facthty seeurity assessment (PES.\) and the reasons and
circumstances in which a DoS is required should be set outin the
port facthty security plan (PESP).

3.1.2 Theneed fora DoS may be indicated by an Administration
for ships entitled to fly flag or a result of a ship securtty assessment
(SSA) and should be set out in the ship seeurity plan (SSP).

320 Itislikely thata DoS will be requested at higher seeunity
fevels, when aship has a higher seeurity level than the port Facihity.
or another ship with which it mterfaces, and for ship/port ntertace
orship-to-ship activities that pose a higher risk to persons, property
or the environment for reasons specitie to that ship, ieluding its
cargo or passengers, or the circumstances at the port factlity or a
combination these factors.

5.2.0 Inthe case that a ship or an Adnunistration, on behalt ol

ship entitled to Ny 1ts flag, requests of a DoS, the PFSO or SSO
should acknow ledge the request and discuss appropriate security
measures.

3.3 A PFSO may also initiate a Do§ prior to ship/portinterfaces
that are identificd in the approved PESA as being of particular
concern, Eaxamples may include embarking or disembarking
passengers and the transter, Joading or unloading of dangerous
goods or hazardous substance. The PESA may also identity facility
at or near mighly populated arcas or economically significant
operations that warrant a DaS.

5.4 The main purpose of a DoS 1s 1o ensure agreement 1s
reached between the ship and the port facihity or with other ships
with which interfaces as to the respective seeurity measures each
will undertake mn accordance with the provisions of their respective
approved seeurity plans,

41 The agreed Dos should be signed and dated by both
the port facility and the shipes ), as applicable, to indicate comphiance
with chapter X1-2 and part A of this Code and should mclude its
duration, the relevant security level or Tevels and the relevant
contact detatls,

342 A change in the seeurity level may require that anew or
revised DoS be completed,

5.5 The DoS should be completed in English, French or Spanish
ar m a language common to both the port lacility and the ship or
the shep, as applicable,

5.6 Amodel DoS s meluded mappendin 1o this Part ol the
Code, This modelis fora DoS between a ship and a port facilis.

[the DOS 18 o cover two ships this model should be approprrately
a adjusted.

6. Obligations of the company

General

0.1 Regulation Xi-2/3 requires the Company to provide the
master of the ship with information to mect the requirements of’
the Company undee the provisions of this regulation, This
information should include items such as.

1 Parties responsible for appointing shipboard personnel,
such as ship management companics, manning agents,
contractors, concessionaries (for example, retail safes
outlets, casinos, ect,).

2 Parties responsible for deaiding the employment of the
ship, includimg time or bareboat chartered (s) orany other
eptity acting m such capacity, and

[

In case when the ship is employed under the terms of'a
charter part. the contact details of those parties, mefuding
e or vovage chatterers,

6.2 Inaccordance with regulation Xi-2 S.the Company 15 obliged
to update and keep this information current as and when changes
oeeur.

6.3 This information shoutd be m Enghish, Freneh or Spanssh
language,

6.4 Wath respect to shap construeted belore 1 luly 2004, ths
mformation should reflect the actual condimon on that date.

6.5 With respect to ships construeted on or after [ Tuly 2004
and for ships construeted before 1 July 2004, which were out
service on 1 July 2004, the information should be provided as
from the date of entry of the ship mto service and should reflect
the condition on that date.

6.0 After 1 July 2004, when a shipas withdrawn from serviee,
the mformation should be provided as from the date of re-entry of
the ship mto service and should reflecet the actual condition on
that date.

6.7 Previously provided mformation that does not relate to
. N 7 N
the actual condition on that need be retained on board.

6.8 When the responsibility for the operation of the ship s
assumed by another Company, the information relating 1o the
Company  which operated the ship is not required to be left on
board.

In addition, other reley ant guidance 1s provaded under sections
Svand 13.

7. Ship security
Relevant gindance is provided under sections 8 Y and 13

8. Ship security assessment
Securin: assessineit

8.1 The company security (CSO) ms responsible for ensuring
that a ship security assessment (SSA) 1s carried out for cach of
cach ofthe ship i the Companys fleet which is reguired to comply
with the provisions of chapter X1-2 and part A ol this Code for
which the CSO s responsible. While the CSO need not necessarily
personally undertahe all the duties associate with the post, the
ultimate responsibihity for ensuring that they are property performed
remains with the indmvadual CSO,

’

8.2 Pror o commenemg the SSA | the € SO shoald that adh antage
15 taken of mjormation avatlable on the assessment of threat for
the ports at whieh the ship bl call ar gt whieh passengers embark
ot disembah and about the port factlities and then protectine
measutes, he CSO should study prevous reports on simula
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sceurity needs. Where feasible, the CSO should mecet with
appropriate persons on the ship and in the port facii 1es to discuss
the purpose and methodology of the assessment. The CSO should
follow any specific guidance offered by the Contracting
Governments.

01 \asting security and salety equipment for
ol passengers and ship’s personnel,

A1 Eseape and evacuation routes and assc
which have to be maintained to ensure th
sale emergencey evacuation of the ship,

8.3 An SSA should address the folfowing elements on board
or within the ship.

2 Taisting agreements with private seeuri

providing ship/water-side security servie
S Physreal seeuruy, A3 Easting security measures and procedi
2 Structural meegrity, including mspection and control procedures,
systems, sunveillance and monitoring
personnel identification documents and co
alarms, highting, access control and othe
systems.,

.3 Personnel protection sy stems.,
4 Procedural policies.

3 Radio and telecommunication systems, incluc g computer

systems and networks, and X e . . -
8.6 The SSA should examine cach identitied

mcludmg open weather decks, and evaluate 1ts poi
observation, pose arish o persons, propetty, or operations by mdividuals who might seck to breach secunty,
on board the ship or withm a port facility. pomts of access available to mdiv iduals having leg)
8.4 Those myvolved i conducting an SSA should be able (o as well as those who seek to obtam unauthorized
draw upon expert assistance m relation to. 8.7 The SSA should consider the continumg rel
enisting security measures and guidance. pro
operations, under both routine and emergeney co
should determme secunty gudance imcludimg.

.0 Other arcas that may, 1f damaged or used for ilhent

Jd Knowledge of current secunity threats and patterns,

2 Recogmtion and detection of weapons, dangerous
substance and deviees, )

. 1 The restricted areas,

3 Recogniton, on a non-discrimimatory basis, ol
characteristies and behavioral patterns of persons who

arce likely to threaten security.,

.2 The response procedures to fire or othe
conditions,
3 The level of supery iston of the ship™s persont

A Techmques used to circumy ent seecurity measures,

‘N

Mcthods used to cause a security merdent
6 Litects of eaplosives on ship’s structures and cquipment.
.7 Ship security,

.8 Ship/port interface busmess practices,

visttors, sendors, reparr technieians, dock
4 The frequency and effectiveness of seeurs
.5 The access control systems, mcluding |
systems,
.6 The security commuynications systems and

, C QeCUFILY APFICTS ohtme. :
9 Contingencey planning. emergeney preparedness and .7 The security doors, barriers and hghting, @
4 » AYRd : « o \. ‘ AFS) . 1 A .
response, .8 The securtty and surveillance equipment ai
any.
10 Physical security, o .
8.8 The should consider the persons, activities

A1 Radio and telecommunications systems, mcluding L T
operations that it is important to protect. This incl

computer systems and networks,

bothe shup’s personnel,
A2 Marine engimeermg, and Pol
2 Passengers, visttors, vendors, reparr tecl

A3 Ship and port operations. .
facihty personnel. cte.,

8.5 The €SO should obtam and record the information required

3 The capacity to maintamn safe navigation ai
to conduct an assessment. including.

1esponse,
1 The general fayout ol the ship. A4 The cargo, particularly dangerous goods
2 The location ofarcas which should hav e test reted access, substanees.
such as navigation bridge. machinery spaces of category 5 The ship's stores,
A and other control stations as defined i chapter 11-2, 6 The ship secunty communication equipmen
cle.. tany, and

‘el

Lhe location and function of cach actual or potental .7 The ship's security suryerlianee equipment
access pomt to the ship, am
4 Changes m the nde, which may have an impact on the

vulnetability or secunity ol the ship.

8 9 The should consider all possible threats, whie
the following ty pes of secunity crdents

N

[he cargo spaces and stowage arrangemet is. I Damage to. or destruction of. the ship or of

VR B T D SRt A SR SRR [RDESURPENI, | [T T I O
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.6 Use of the ship to carry those intending to cause a security
incident and/or their equipment,
.7 Use of the ship itsclf as a weapon or as a means to cause
damage or destruction,
.8 Attacks from scaward whilst at berth or at anchor, and
.9 Attacks whilst at sea.
8.10 The SSA should take into account all possiblc
vulnerabilitics, which may include:
.I Contflicts between safety and security measures,
.2 Conflicts between shipboard duties and security
assignments,
Watch kecping duties, number of ship’s personnel,
particularly with implications on crew fatigue, alertness
and performance,
4 Any identificd security training deficiencies, and
.5 Any security equipment and systems, including
communication systems.

W

8.11 The CSO and ship security officer (SSO) should always
have regard to the effeet that seeurity measures may have on
sliip’s personnel who will remain on the ship for long periods.
When developing security measures, particular consideration
should be given to the convenience, comfort and personal privacy
of the ship’s personnel and their ability to maintain therr
effectiveness over long periods.

8.12 Upon complction of the SSA, a report shall be prepared,
consisting of a summary of how the assessment was conducted,
a description of each vulnerability found during the assessment
and description of countermeasures that could be used to address
each vulnerability. The report shall be protected from unauthorized
access or disclosure.

8.13 If the SSA has not been carried out by the company, the
report of the SSA should be reviewed and accepted by the CSO.

On-scene security survey
8.14 The on-scene security survey is an integral part of any SSA.

The on-scene security survey should examine and evaluate existing
shipboard protective measures, procedures and operations for:

.1 Ensuring the performance of all ship security duties,

.2 Monitoring restricted arcas to ensure that only authorized
persons have access,

.3 Controlling access to the ship, including any identification
systems,

.4 Monitoring of deck areas surrounding the ship,

.5 Controlling the embarkation of person and their effects
(accompanied and unaccompanied baggage and ship’s
personnel personal effects),

.6 Supervising the handling of cargo and delivery of ship’s
stores, and

.7 Ensuring that ship security communication, information,
and equipment are readily available.

9. Ship security plan
General
9.1 The company security officer (CSO) has the responsibility
of ensuring that a ship security plan (SSP) 1s prepared and subnutted
for approval The content of cach individual SSP should vary
depending on the particutar ship 1t covers. The ship secunity
assessment (SSA) will have identified the particular featuies of

the ship and potential threats and yulnerabilitics, The preparation
of the SSP will require these features to be addressed in detail.
Administrations may prepare advice on the preparation and content
of a SSP.

9.2 All SSPs should:

.1 Detail the organizational structure of security for the ship,

.2 Detail the ship’s relationships with the Company, port
facilities, other ships and relevant authorities with
security responsibility,

.3 Detail communication systems to allow effective continuous
communication aithin the ship and between the ship
and other, including port facilities,

.4 Detail the basic security measures for security level 1,
both operation and physical, that always be in place,

.3 Detail the additional security measures that will allow the
ship to progress without delay to security level 2 and,
when necessary, to security level 3,

.6 Provide for regular review, or audit, of the SSP and for its
amendment in response to experience or changing
circumstances, and

7 Detail reporting procedures to the appropriate Contracting
[Goy ernment’s contact points,

9.3 Preparation of an effective SSP should rest on a thorough
assessment of all issues that relate to the seeurity of the ship,
including, in particular, a thorough appreciation of the physical
and operation characteristics, a including the voyage pattern, of
the individual ship.

9.4 All SSPs should be approved by, or on behalf of, the
Administration. 1f an Administration uses a recognized sceurity
organization (RSO) to review or approve the SSP, that RSO should
not associated with any other RSO that prepared, or assisted in
the preparation of, the plan.

9.5 CSOs and SSOs should develop procedures to:

.1 Assess the continuing effectiveness of the SSP, and

.2 Prepare amendments to the plan subsequent to its
approval,

9.6 The security measures include in the SSP should be in
place when the initial verification for compliance with the
requirements of chapter X1-2 and part A of this Code will be carried
out. Otherwise the process of issue to the ship of the required
International Ship Sccurity Certificate cannot be carried out. If
there is any subscquent failure of security equipment or systems,
or suspension of a security measure for whatever reason,
cquivalent temporary security measures should be adopted,
notified to, and agreed by the Administration.

Organization and performance of ship securiy duties
9.7 Inaddition to the guidance given in paragraph 9.2, the SSP
should establish the following, which to all sccurity fevels:

.1 The duties and responsibilitics of all shipboard personnel

with a security role,

.2 The procedures of safeguards necessary to allow such
continuous communications to be maintained at all times,
The procedures needed to assess the conunuing
effectiveness of security procedures and any sccurity
and surveillance equipment and systems, mcluding
procedures fordentifying and 1esponding to equipment
or systems Fatlure or malfunction,

4 FThe procedures and priactices (o protect secutity-senstiine
information held i paper or electionie tormat,

)
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.5 The type and maintenance requirements of security and
surveillance equipment and systems, if any,
.6 The procedures to ensure the timely submission, and

assessment, of reports relating 1o possible breaches of

security or security concerns, and

.7 Procedures to establish, maintain and update an inventory
of any dangerous goods or huzardous substances carried
on board, including their location,

9.8 The remainder of section 9 addresses specifically the security
measures that could be taken at each security level covering:

.1 Access to the ship by ship’s personnel, passengers, visitors, ele,

.2 Restricted areas on the ship,

.3 Handling of cargo,

4 Delivery of ship's stores,

.5 Handling unaccompanied baggage, and

.0 Monitoring the security of the ship.

Access 1o the ship
9.9 SSP should establish measuring alf means « faccess to the
ship identified in the SSA. This should include any:
.1 Access ladders,
2 Access gangways,
3 Access ramps,
.4 Access doors, sidescutties, windows and ports,
.5 Mooring lines and anchor chains, and
.6 Cranes and hoisting gear.

9.10 For each of these SSP should the appropriate locations
where access restrictions or prohibitions should be applied each
of the security levels. For each sccurity level the SSP should
establish the type of restriction or prohibition 1o te applied and
the means of enforcing them.

9.11 The SSP should establish for cach security lev el the means
of identification required to allow access to the ship and for
individuals to remains on the ship without challenge. The may
im ol ¢ dev eloping an appropriate identification systems, allow ing
for permanent and temporary identifications for sh.p’s personnel
and for visitors respectiv cly. Any ship identification systems should,
when it is practicable to do 50, be co-ordinated with that applying
to the port facility. Passengers should be able to prove their identity
by boarding passes, tichets, ctc., but should not permitted access
to restricted areas uniess supervised. The SSP should establish
provisions to ensure that identitication systems are regularly
updated, and that abuse of procedures should be subject to
disciplinary action.

9.12 Those unw illing or unable 1o establish their identity and/or
to confirm the purposc of their visit when requested to do so
should be denied access to the ship and their attempt to obtain
access should be reported, as appropriate, to the S50, the CSO,
the PFSO and to the national or local authoritics with sccurity
responsibilities.

9.13 The SSP should establish the frequency of pplication of

any access controls, particularly 1f they are to be applied on a
random, or occasional, basis,
Security level |
9.14 Atsecurity level 1, the SSP shoutd establish the sceurity
measures to control aceess to the ship, where the following may
be apphed.
.1 Checking the identity of all persons seehm 2 to board the
ship and confiuming their reasons for domng so by

checking, for example, joining instructions, passenger
tickets, boarding passes, work orders, etc.,

.2 In liaison with the port facility, the ship should ensurc
that designated secure areas established in which
inspections and searching of persons, baggage (including
carry-on items), personal effects, vehicles and their
contents can take place,

In liaison with the port facility, the ship should ensurc
that vehicles destined to be loaded on board car carriers,
ro-ro and other passenger ships are subjected to search
prior to loading, in accordance with the frequent required
in the SSP,

.4 Segregation checked persons and their personal effects
trom unchecked persons and their personal effects,

L

.5 Segregating embarking from disembarking passengers,

.0 Iclélﬂil"yiﬂg access points that should be secured or
attended to prevent unauthorized access,

.7 Securing by locking or other means to unattended spaces
adjoining areas to which passengers and visitors have
access, and

.8 Providing security briefing to all ship personnel on possible
threats, the procedures for reporting suspicious persons,
objects or activities and the need for vigilance,

9.15 At security level 1, all those secking to board a ship
should be liable to search. The frequency of such searches,
including random searches, should be specified in the approved
SSP and should be specifically approved by the Administration.
Such searches may best be undertaken by the facility in close co-
operation with the ship and in close proximity to it. Unless there
are clear security grounds for doing so, members of the ship’s
personnel should not be required to search their colleagues or
their personal effects. Any such search shall be undertaken in a
manner which fully takes into account the human rights of the
individual and preserves their basic human dignity

Security level 2
9.16 At security level 2, the SSP should establish the security
measures 1o be applied to protect against a heightened risk of a
security incident to ensure higher vigilance and tighter control,
which may include.
.1 Assigning additional personnel to patrol deck arcas
during silent hours to deter unauthorized access,

.2 Limiting the number of access points to the ship,
identifying those 1o be closed and the means of
adequately sccuring then,

(V3]

Deterring waterside access to the ship, including, for
example, in liaison with the port facility, prov ision of boat
patrols,

.4 Establishing a restricted arca on the shore side of the
ship, in close co-operation with port facility,

.5 Increasing the frequency and detail of scarches of persons,
personal effects, and vehicles being embarked or loaded
onto the ship,

.6 Lscorting visitors on the ship,

.7 Providing additional specific security briefing to all ship
personnel on any identitied threats, re-cmphasizing the
procedures for reporting suspicious persons, objects.
or activ iies and stressing the need for inereased vigilancee.
and

.8 Canrymg outa full or partial scarch ol the ship,
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Security level 3

9.17 At sceurity level 3, the ship should comply with the
instructions issued by those responding to the sceurity incident
or thereol. The SSI* should detail seeurity measures, which could
be taken by the ship, in close co-operation with those responding
and port facility, which may include:

1 Limiting access to a sigle, controlled, access point,

.2 Granting access only to those responding to the security
incident or threat thereof,

.3 Dir¢eting persons on board,

4 Suspension of embarkation or disembarkation,

.5 Suspension of cargo handling operations, deliverics, etc.,

.6 Exacuation of the ship,

.7 Movement of the ship, an

.8 Preparing for a full or partial scarch of the ship

Restricted areas on the ship

9.18 The SSP should identify the restricted arcas to be
established on the ship, specity their extent, times of application,
the security measures to be taken to control access to them and
those to be taken to control activities within them. The purposes
of restricted arcas are to:

1 Prevent unauthorized aceess,

.2 Protect passengers, ship’s personnel, and personnel from
port facility or other agencies authorized to be on board
the ship,

.3 Protecet security-sensitive areas within the ship, and

.4 Protect cargo and ship’s stores from tampering,

9.19 The SSP should ensure that there are clearly established
policies and practices to control access to all restricted arcas.

9.20 The SSP should provide that restricted arcas should be
clearly marked, indicating access to the arca is restricted and that
unauthorized presence within the arca constitutes a breach of security.

9.21 Restricted arcas may include:

.1 Navigation Bridge, machinery spaces of category A and
other control stations as  defined chapter 11-2,

.2 Spaces containing security and surveillance equipment
and systems and their controls and lighting system
controls,

.3 Ventilation and air-conditioning systems and other similar
spaces,

4 Spaces with access to potable water tanks, pumps, or
manilolds,

.5 Spaces containing dangerous goods or hazardous
substances,

.6 Spaces containing cargo pumps and their controls,

.7 Cargo spaces and spaces containing ship's stores,

8 Crew accommodation, and

.9 Any other areas as determined by the CSO, through the
SSA, to which aceess must be restricted to maintain the
sceurity of the ship.

Securin level |

9.22 Atsceurity level 1, the SSP should the security measures
to be applied to restricted areas. which may include:

1 Locking or securing aceess points.

.2 Using survediance equipment (o monitor the areas,

.3 Using guards or patiols, and

4 Using automatic intrusion-detection devices to alert the
ship's personnel of unauthorized aceess.

Security level 2

9,23 At security fevel 2, the frequency and intensity of the
monttoring of, and control of access to, restricted arcas should
be increased 1o ensure that only authorized persons has ¢ access,
The SSP should establish the additional seeurity measures to be
applied, which may include:

.1 Establishing restricted areas adjacent to access points,

.2 Continuously monitoring sury cillance equipment, and

.3 Dedicating additional personnel to guard and patrol
restricted arcas.

Security level 3

9.24 At sceurtty level 3, the ship should comply with the
mstructions issued by those responding o the seeurtty or threat
thereof, The SSP should det] the seeurity measures which could
be taken by the ship, in close cooperatton with those responding
and the port facility, which may mclude:

.1 Setting up additional restricted arcas on the ship in proximity
to the seeurity incident, or the believed location of the
sceurity threat, to which access is denied. and

.2 Searching of restricted arcas as part ola scarch of the ship.

Handling of cargo

9.25 The security measures relating to cargo handling should:

.1 Prevent tampering, and

.2 Prevent cargo that is not meant for carriage for being
accepted and stored on board the ship.

9.26 The sceurity measures, some of which may hav e be applied
in liaison with port facility, should include inyventory control
procedures at access points to the ship. Once on bourd the ship,
cargo should be capable of being identified as hav ing been appros ed
for loading onto the ship. In addition, sceurity measures should
be developed to ensure that cargo, once on board, is not tampered
with,

Seenrity level |
9.27 At security level 1, the SSP should establish the security
measures (o be applied during cargo handling, which may include:
.1 Routine ¢checking of cargo, cargo transport units and
cargo spaces prior to, and during, cargo handling

operations,

)

Checks to ensure that cargo being loaded matches the
cargo documentation,
.3 Ensuring, in liaison with the port facility, that v chicles to
! . .
be loaded on hoard car carriers, ro-ro and ship are
subjected to scarch prior to loading, in accordance with
the frequency required in the SSP, and
4 Checeking of seals or other methods used to prevent
tampering.
9.28 Checking of cargo may be accomplished by the following
means:
1 Visual and physical examination, and

22 Using scanning/deteetion equipment. mechanical devices,

or dogs.
9.29 When there are regular or repeated cargo moyements,
the CSO or SSO may, consultation with the port facility., agice
arrangements with shappers or other responsible tor such cargo
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covering off=site cheeking, sealing, scheduling documentation,
cte Such arrangements should be communicated to and agreed
with the PFSO concerned.

Securin fevel 2
9.30 At securtty lev el 2, the SSP should establish the additional
security measures to be apphed durig cargo handling, which
may include:
1 Detailed checking of cargo, cargo transport units and
Cargo Spaces,
.2 Intensified checks to ensure that only the intended cargo
15 loaded.
3 Intensified scarching of vehicles to be loaded on car
carriers, ro-ro and passenger ships, and
A Increased frequency and in cheching of seals or other
methods used o prevent tampering.
9 31 Detatled cheeking of cargo may be accomphished by the
followmg means:
1 Inereasmg the frequency and detail of visual and physical
cnamination,
Increasing the frequency of the use of seannimg/detection
cquipment. mechanical devices, or dogs, and
.3 Co-ordinating enhanced securty measures with the shipper
or other responsible party m accordance with an
estabhshed agreement and procedures.

{9

Securin level 3
9.32 At seeunty level 30 the ship should comply with the
instructions issucd by those responding the security incident or
threat thercof. The SSP should detail the security measures which
could be taken the ship, in close co-operation with those
responding and the port facility, which may includ 2:
.1 Suspending the loading or unloading of cargo, and
.2 Verifying the inv entory of dangerous goods and hazardous
substances carried on board, if any, their location.
Delivery of ship s stores
9.33 The sceurity measures iefating to the delivery of ship’s
stores should:
1 Ensure cheching of ship’s stores and package integrity,
.2 Prevent ship’s stores from bemg acceepted without
inspection,
3 Preventtampering, and
4 Prevent ship's stores from being accepted unless ordered.
9.34 For ship regularly using the port facility, it may be
appropriate to establish procedures involving the ship, its

supplicrs and the port facility covering notification and timing of

deh eries and their documentation, There should always be some
may of confirming that stores presented for delivery are
accompanted by evidence that have been ordered by the ship.
Seeuriny level 1
9.33 Atsecurity level 1, the SSP should establish the security
measties to be applied during dehivery of ship’s stores, which
may include:
.1 Checking to ensure stores match arder prior to being
loaded on board, and
2 Insuring mmmediate seeure stowage of ship’s stores.
Security lovel 2
936 Mt ecurits fevel 20 the SSP shoubd establish the additonal
secunity measures o be applied durmg delivery of ship’s stores
by exereising chechs prior o receving stotes on board and
mtenstiy g nspections,

Securiy level 3
9.37 At security level 3, the should with the instructions 1ssued
by thosc responding to the sceurity incident or threat thereof
The SSP should detarl the security measures which could be taken
by the ship, in close co-operation with those responding and
facility, which may include:
.1 Subjecting ship’s stores to more extensn ¢ checking,
.2 Preparation for restriction or suspension of handling of
ship’s stores, and
.3 Refusal to accept ship’s stores on board the ship.

Handling unaccompanied baggage

9.38 The SSP should establish the security measures to be
apphed to ensure that unaccompanied baggage (i.c. any baggage,
including personal eifects, which 1s not with the passenger or
member of ship™s personnel at the pomt of spection or scarch)
15 wdentified and subjected to appropriate screening, including
scarching. before s aceepted on board the ship. It s not
enmvisaged that such baggage will be subjected to screening by
both the ship and port facitity, and in cases where both are suitably
equipped; the responsibility for screening should rest with the
port facility. Close cooperation with the port facility is essential
and steps should be taken to ensure that unaccompanicd baggage
1s handled securely afier sereenmg.

Scecurmy level |

9.39 Atscceurity level 1, the SSP should the estabhish the sceurity
measures 1o be applied when handling unaccompanied baggage
to ensure that unaccompanied baggage is screened or searched
up to and including 100%, whichmay include use of \-ray screening.

Securiny level 2

9.40 Atsecurity evel 2, the SSP should establish the additional
security measures o be applied when handling unaccompanied
baggage, which should include 100% x-ray screening of all
unaccompanied baggage.

Sccarity level 3
9.41 At sccurity level 3, the ship should comply with the
instructions issued by those responding to the security incident
or threat thereof. The SSP should detail the security measures
which could be taken by the ship, in close co-operation with
those responding and the port facility, which may include:
.1 Subjecting such baggage to more extensive sereening,
for example \-raving it from at least two different angles,
.2 Preparation for restriction or suspension of handling of
unaccompanied baggage, and

.3 Refusal to accept unaccompanied baggage on board the ship.

o

Monitoring the securin: of the ship

9.42 The ship should the capabihity to monitor the ship, the
restricted arcas on board and arcas surrounding the ship. Such
monitoring capabilitics may mclude use of.

.1 Lighting,

.2 Gatekeepers, security guards and deck watches, including
patrols, and

.3 Automatic intrusion-detection deviees and survetllance
cqtpment.

9.43 When used, automatic intrusion-detection devices should
activate an audible and/or visual alarm at a location that is
continuously atiended or monitored.

9.44 The SSP should establish the procedures and equipment
needed at cach security and the means of ensuring that momtoring
equipment will be able to perform contimually. including
considetation of the possible effects of weather condiions or ol

power disruptions.,
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Securily level 1

9.45 At security level 1, the SSP should establish the security
measures to be applied, which may be a combination of lighting,
watcheepers, security guards or use of security and surveillance
equipment to allow ship’s security personnel to observe the ship
in general, and barriers and restricted arcas in particular.

9.46 The ship’s deck and access points to the ship should
illuminated during hours of darkness and of low visibility while
conducting ship/port interface activities or at a port facility or
anchorage when necessary, While under way, when necessary,
ship shaild use the maximum lighting available consistent with
safe navigation, having regard to the provisions of the International
Regulations for the Prevention of Collisions at Sea in force. The
following should be considered when establishing the appropriate
leve! and location of lighting:

.1 The ship’s personnel should be able ta detect activities
beyond the ship, on both the shore side and the water side,

.2 Coverage should the areas on and around the ship,

.3 Coverage should facility personnel identification at access
points, and

4 Coverage may be provided through co-ordination with
port facility.

Security level 2

9.47 At sccurity level 2 the SSP should the additional security
measures to be applied to enhance the monitoring and surveillance
capabilities, which may include:

.1 Increasing the frequency and detail of security patrols,

.2 Increasing the coverage and intensity of lighting or the
use of security and surveillance equipment,

.3 Assigning additional personnel as sceurity look-outs, and

4 Ensuring co-ordination with water-side boat patrols, and

foot or vehicle patrols on the shore side, when provided.

9.48 Additional lighting may be necessary to protect against a

heightened risk of security incident. When necessary, the

additional lighting requirements may be accomplished by co-

coordinating with the port facility to provide additional shore
side lighting,

Security level 3
9.49 Atsecurity level 3, the ship should with the instructions
issued by those responding to the security incident or threat
thereof. The SSP should detail the security measures which could
be taken by the ship, in close co-operation with those responding
and the port facility, which may include:
.I Switching on of all lighting on, or illuminating the vicinity
of the ship,
.2 Switching on of all on-board surveillance equipment capable
of recording activities on, or in the vicinity of,, the ship,
.3 Maximizing the length oftime such surveillance equipment
can continue (o record,
.4 Preparation for underwater inspection of the hull of the
ship, and

.5 Initiation of measures, including the slow revolution of

the ship’s propellers, if practicable, to deter underwater
access to the hull of the ship.
Differing security levels
9.50 The SSP should details of the procedures and seeurity
measures the ship could adopt il the ship is at a higher security
level than that applying to a port facility.

Activities not covered by the Code
9.51 The SSP should establish details of the procedures and
security measures the ship should apply when:
A tis a portofa State which is not Contracting Goyernment,
2 It s interfacing with a ship to which this Code does not
apply*.
3 Itis interfacing with fixed or floating platforms or a mobile
drilling unit on location, or
A Ttis interfacing with a port facility which is not required
1o comply with chapter XI-2 and part A of this Code.
Declarations of seeurity
9.52 The SSP should details how request for Declarations of
Security from a port facility will be handled and the circumstance
under which the ship itself should request a DoS.

Reter 1o lmther wark by the Inemational Manitime Otganizaton peitdimng to the
enhancement of mantnme seetnty and 1 stahbishment ot approprate measares w enhanee
the secunity of ship, port facihin: mobile offshore derlimg units on locaton and fised and
Toating platiornis notvovered by chapler Ni-2 ol the 1974 SO AS Convention. adapted

by the 2002 SOFAS Conlerence by 1esolutions 3 and tespectinely

Audit and review

9.53 The SSP should establish how the CSO and the SSO
intend to audit the continued effectivenee of the SSP and the
procedures to be followed to review, update or amend the SSP.

10 Records

General

10.1 Records should be available to duly authorized officers
of Contracting Governments to verify that the provisions of ship
security plans being implemented.

10.2 Records may be kept in any format but should be protected
from unauthorized access or disclosure.

11, Company security officer
Relevant guidance is provided under scctions 8, 9 and 3.
12 Ship security officer
Relevant guidance is provided under scetions 8,9 and 13,
13 Training drills and exercises on ship security
Training
13.1 The company seeurity officer (CSO) and appropriate shore-
based Company personnel, and the ship security officer (§SO),
should have knowledge of, and reccive training, in or all ol the
{ollowing, as appropriate:
.1 Seeurity administration,
.2 Relevant international conveetions, codes and
recommendations,
.3 Relevant Goyernment legislation and regulations,
4 Responsibilities and functions of other scecurity
arganizations,
.3 Methodology of ship secunity assessment,
.6 Methods of ship security surveys and inspections,
.7.Ship and port operations and conditions,
.8 Ship and port facility seeurity measures,
.9 Lmergency preparedness and response and contingency
planning,
0 Instruction teehniques for seeurity training and education,
including seeurity measures and procedures,
A1 Handling sensitive seeurity-related information and
seeurity related communications.,
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12 Knowledge of current secunity threats and patierns,

13 Recognition and detection of weapons, dangerous
substances and deviees,

.14 Recognition, on a non-discriminatory basis, of
characteristics and behavioral patterns ot persons who
are likely to threaten security,

.15 Techniques used to circumvent security measures,
.16 Security equipment and systems and their operational

limitations,

.17 Methods of conducting audits, inspection, control and
monitoring

.18 Methods of physical searches and non-intrusive
mspcctions,

19 Security drills and exercises, including drills and exercises
with port facilities, and
.20 Assessment of security drndls and exercises.
13.2 In addition, the SSO should have adequale knowledge
of. and receiv e training in, some or all of'the following, s appropriate:

.1 The layout of the ship,

.2 The ship sceurity plan (SSP) and related procedures
(mcluding scenario-based training on how to respond).

.3 Crowd management and control techniques,

4 Operations of security equipment and systems, and

.5 Testing, calibration and at-sca maintenance of security
equipment and systems.

13. 3 Shipboard personnel having specific security duties should
hav e sufficient knowledge and ability to perform their assigned
duties, including as appropriate:

.1 Knowledge of current security threats and patterns,

.2 Recognition and detection of weapons, dangerous
substances and devices,

.3 Recognition of characteristics and behavioral patterns of
persons who are likely to threaten security,

4 Techniques used 10 circumvent security m2asures,

.5 Crowd management and control techniques,

.6 Sccurity-related communications,

.7 Knowledge of the emergency procedures and contingency
plans,

.8 Operations of sccurity cquipment and systems,

.9 Testing, calibration and at-sea maintenance of security
equipment and systems,

.10 Inspection. control, and monitoring techniques, and

.11 Methods of physical searches of persons. personal effects,
baggage,cargo, and ship’s stores.

13.4 All other shapboard personnel should have sufficient
know ledge oland be familiar with reley ant provisions of the SSP,
including:

.1 The meaning and consequential requirements of the
difterent sceurity levels,
2 Know ledge of the emergency procedures and contingency
plans,
.3 Recognition anddetection of weapons, dangerous
“substances and devices,

.4 Recognition, on a non-discriminatory basis, of

charactenisties and behavioral patterns of person who
are likely to threaten security. and

.3 Teehniques used to circumyent secutity measures,

Drills and exercises

13.5 The objective of drills and exercises is to ensure that
shipboard personnel are proficient in all assigned security duties
at all security levels and the identification of any security-related
deficiencies which need to be addressed.

13.6 To ensure the effective implementation of the ship security
plan, drills should be conducted at least once every three months.
In addition, in cases where more than 25% of the ship’s personnel
has been changed, at any one time, with personnel that has not
previously participated in any drill on that ship within the last 3
months, a drill should be conducted within one week of the change.
These drills should test individual elements of the plan such as
those sccurity threats listed in paragraph 8.9.

13.7 Various types of exercises, which may include participation
of company security officers, port facility security officers, relevant
authorities of Contracting Governments as well as ship sccwity
officers, it available, should be carried out at least once ecach
calendar year with no more than 18 months betw een the exercises.
These exercises should test communications, co-ordination,
resource availability, and response. These exercises may be:

1 Full-scale orlive,

.2 Tabletop simulation or seminar, or

.3 Combined with other exercises held, such as search and
TCSCUC OF CMErEency response Caereises.

13.8 Company participation in an exercise with another
Contracting government should be recognized by the
Administration.

14. Port facility security
Relevant guidance is provided under sections 15, 16 and 18

15 Port facility security assessment

General

15.1 The port facitity security assessment (PFSA) may be
conducted by a recognized security organization (RSO). However,
approval of'a completed PFSA should only be given by the relevant
Contracting Gox ernment.

15.2 If a Contracting Government uses a RSO to review or
verify compliance of the PFSA, the RSO should not be associated
with any other RSO that prepared or assisted in the prepared or
assisted in the preparation of that assessment.

15.3 APFSA should address the following elements withina
port facility:

.1 Physical security,

.2 Structural integrity,

.3 Personnel protection systems.

4 Procedural policics.

.5 Radio and telecommunication systems, including computer
systems and networhks,

.6 Relevant transportation infrastructure,

.7 Utilities, and

.8 Other arcas that may, i’ damaged or used for illicit
obseryation, posc a rish to persons, property, or operations
within the port facility.

15.4 Those invobved in a PFSA should be able to draw upon
expert assistance in relation to:

1 Knowledge of current seeurity threats and patierns,
.2 Recognition and detection of weapons, dangerous
substances and devices,
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15.14 Security measures should be sclected on the basis of

factors such as whether they reduce the probability of an attack
and should be evaluated using information that includes:
I Security surveys, inspections and audits,
.2 Consultation with port facility owners and operators, and
owners/operators of adjacent structures 1f appropriate,

~

.3 Historical information on security incidents, and
4 Operations within the port facility.

Identification of vulnerabiitios
15.13 Identification of vulnerabilities in physical structures,
personnel protection systems, processes, or other reas that may
lead to a security incident can be used to establish options to
eliminate or mitigate those vulnerabihities. For example, an analysis
might reveal vulnerabilities m a port facility s security systems or
unprotected infrastructure such as water supplies., bridges, ete.
Fhat could be resoly ed through physical measures, ¢.g. permanent
barriers, sun cillance equipment, ete.
15,16 Identification of vulnerabilities should consideration of?;
1 Water-side and shore-side access to the port facility and
ships berthing at the facihty,
2 Structural integnty of the prers. facilities, ¢ nd associated
structures,
3 Enisting security measures and procedures, including
identification systems,
4 Existing security measures and procedures relating to
port services and utilities,
.5 Measures to protect radio and telecommunication
cquipment, port services and
uttlities, including computer systems and networks,
.6 Adjacent areas that may be explorted during, or for, an attack,
.7 Exasting agreements with private securi'y companies
providing water-side/shore-side security services,
.8 Any conflicting policics between salfety and security
measures and procedures,
.9 Any conflicting port factlity and security duty assignments
.10 Any enforcement and personnel constraints,
.11 Any deficiencies identified during traming and drills, and
12 Any deficiencies wdenutied during daily operation,
following incidents or alerts, the report of security
concerns, the exercise of control measures, audits, cte.
16 Port facility security plan
Generul
16.1 Preparation of the port facility secunty plan (PFSP) s the
responsibility of the port facility security otficer (PFSO). While
the PFSO need not necessartly personatly undertake all the duties
associated with the post, the ultimate responsibility for ensuring
that they are propetly performed remams with the indinvaidual PESO.

16 2 The Content of cach individual PFSP should vary
depending on the particular cncumstances of the port factlity, or
tacthies, itcovers The poit facility security assess nent (PESA)
will hav e identified the particular features of the port facility. and
the potential security tisks, that have led to the need to appomt a
PISO and to prepate a PESP The preparation of the PESP sl
require these features, and other Tocal or national security
constderations, to be addressed m the PESP and for appropriate
secunity measutes to be estabhshed so as to mmmuze the hikelihood
ol a breach of secutity and the conseguences of petential 1ishs

Contracting Governments may prepare advice on the preparation
and content of'a PFSP.

16.3 All PFSPs should:
.1 Detail the security organization of the port facility,

.2 Detail the organization’s links with other relevant
authorities and the necessary communication systems to
allow the effective continuous operation of the organization
and its links with others, including ship in port,

-

.3 Detal the security level | measures, both operational and
physical, that will be in place,

4 Detarl the addiional security measures that allow the
port facility to progress without delay to security level 2
and, when necessary, to sceurity fevel 3,

.5 Provide for regular review, or audit, of the PFSP and for
1ts amendment 1 response to experence or changing
circumstances, and

.6 Detail reporting procedures to the appropriate contracting
Goy ernment’s contact point.

16.4 Preparation of an effective PFESP will rest on a thorough
assessment of all issues that relate to the security of the port facihity.
including, m particular, a thorough appieciation of the phy sical and
operational characteristics of the indiv rdual port facility.

16.5 Contracting Governments should approve the PESPs of
the port facility under their jurisdiction. Contracting Goy ernments
should develop procedures to assess the continuing effectiveness
of each PFSP and may require amendment of the PFSP priorto is
initial approval or subsequent to its approval. The PESP should
make provision for the retention of records of security incidents
and threats, reviews, audits, training, drills and exercises evidence
of compliance with those requirements.

16.6 The sccurity measures included in the PFSP should be n
place within a rcasonable period of the PFSP’s approval an the
PESP should establish when each measure will be w place. If
there is likely to be any delay in therr provision, this should be
discussed with the Contracting Government responsible for
approval of the PFSP and satisfactory alternatiy e temporary sccurity
measures that provide an equipment level of security should be
agreed to cover any interim period.

16.7 The use of fircarms on or near ship and m port facihities
may pose particular and significant safety rishs, n particular in
connection with certamn dangerous or hazardous substances, and
should be considered very carefully, [t the event that a
Contracting Goy ernment decides that 1t 1s necessary to use armed
personnel in these arcas, that Contracting Goyvernment should
ensure that personnel are duly authorized and ttamed i the use
of their weapons and that they are aware of the specitic risks to
safety that are presentin these arcas. If Contracting Government
authortzes the use of fircarms they should 1ssue specific safety
guidelines on therr use. The PESP should contain specific guidance
on this matter, in particular with regard to its application to ships
carrying dangerous goods o1 hazardous substances

Orgamization and performance of port fuciliy secur iy duties
16 8 In addition to the gindance gnven under paragraph 16 3.
the PESP should establish the tollowmg, which refate to all
seeunrty levels:
I The role and sttuctare of the port facthiny security
organizations.,
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.2 The duties, responsibilities and training requirements of
all port facility personnel with a security role and
performance measures needed to allow their effectiveness
o be assessed,

.3 The port facility security organization's links with other
national or focal authorities with security responsibilities,

.4 The communication systems provided to allow effective
and continuous communication between port facility
security personnel, ship in port and, when appropriate,
with national or local authorities with security
responsibilities,

.5 The procedures or safeguards necessary fo allow such
continuous communications to be maintained at all times,

.6 The procedures and practices to protect sceurity-sensitive
information held in paper or clectronic format,

.7 The procedures to assess the continuing effectsy eness
of'security measures, rocedures and cquipment, including
identification of, and response to, cquipment failure or
malfunction,

.8 The procedures to allow the submission, and assessment,
of reports relating to possible breaches of seeurity or
security coneerns,

.9 Procedures relating to cargo handling,

.10 Procedures covering the delivery of ship’s stores,

.11 The procedures to maintain, and update, records of
dangerous goods and hazardous substances and their
location within the port facility,

.12 The means of alerting and obtaining the scrvices of
waterside patrols and specialist search teams, including
bomb searches underwater scarches,

.13 The procedures for assisting ship security officers in
confirming the identity of those secking to board the
ship when requested, and

.14 The procedures for facilitating shore leave for ship’s
personnel or personnel changes, as well as access of
visitors 1o the ship, including representatives of  scafarers
welfare and labour organizations.

16.9 The remainder of scction 16 addresses specifically the
security measures that could be taken at cach sceurity level
covering:

.1 Access to the port facility,

.2 Restricted arcas within the port facility.

.3 Handling of cargo,

.4 Delivery of'ship’s stores,

.5 Handling unaccompanicd baggage, and

.6 Monitoring the sceurity of the port facility.

Access to the port facility

16,10 The PFSP should establish the sceurity measures covering
all means of access to the port facility identificd in the PFSA.

16.11 For cach of these the PFSP should identily the appropriate
locations where access restrictions or prohibitions be applicd for
cach of the seeurity levels. For cach security level the PFSP should
specify the type of restriction or prohibition to be applied and the
enforeing them.

16.12 The PFSP should establish for cach seeurity fevel the
means of identification required to allow access to the port facility
and indiv iduals 1o remain within the port facthity without challenge.

This may imvolve developing an appropriate identification system,
allowing for permanent and temporary identifications for port facility
personnel and for visitors respectively. Any port facility
identification systems should, when it is practicable to do so, be
co-ordinate with that applying to ship that regularly use the port
facility. Passengers should able to prove their identity by boarding
passes, tickets, ete., but should not be permitted aceess to restricted
arcas unless supervised. The PFSP should establish provisions to
ensure that the dentification systems are regularly updated, and
that abuse of procedures should be subject to disciplinary action.

16.13 Those unwilling or unable to establish their identity
and/or to confirm the purpose of their when requested to do so
should be dented acceess to the port facility and thewr attempt to
obtain access should be reported to the PFSO and to the national
or local authonties with seeurity responsibifities,

16.14 The PESP should wdentify the Tocations where persons,
personal efteets, and s ehicle searches are to be undertaken. Such
locations should be covered to facilitate continuous operation,
regardless of prevailing weather conditions, in accordance with
the frequency laid down in the PFSP. Once subjeeted to scarch,
persons, personal effects and vehicles should proceed direetly
to the restricted holding, embarkation or car foading arcas.

16.15 The PFSP should establish separate locations for checked
and unchecked persons and their effects and if possible separate
arcas for embarking/disembarking passengers, ship’s personnel
and their effects to ensure that unchecked persons are notable to
come in contact with checked persons,

16.16 The PFSP should establish the frequency ofapplication
of any access controls,particularly if they are to be applied on a
random, or occasional, basis.

Security level 1
16.17 Atsceurity level, the PFSP should establish the control
points where the following security measures may be applied:

1 Restricted areas, which should be bounded by feneing or
other barriers to a standard which should be approved
by the Contracting Government,

.2 Checeking identity of all persons seeking entry to the port
facility to the facility in connection with a ship, including
passengers, ship’s personnel and visitors, and cdnlirming
for doing so by checking, for example, joining mstructions,
passenger tickets, boarding passes, work wonders, ete..

.3 Checking vehicles used by those seehmg entry (o the
port (acility in connection with a ship,

.4 Verification of the identity of port facility personnel and
those employed within the port facility and thewr s ehicles,

.S Restrieting aceess to exclude those not employ ed by port
facility working it, il they are unable to establish to establish
their identity,

.6 Undertaking search of persons, personal elfects, v ehicles
ang their contents, and

7 Identification of any access points not in regular use,
which should be permanently closed and Tocked.

16,18 At seeurity fevel 1, all those secking aceess to the port
facifity should be liable to scarch. The fiequency of such searches,
meludmg random scarch, should be specified in the approsed
PESP and should be specifically approved by the Contracting
Government, Unless there are clear seeurty grounds [or doing
so, members of the ship’s personnel should not be required to
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search therr colleagues or their personal effects. Any such scarch
shall be undertaken in a manner which fully takes into account the
human nights of the individual and preserves therr human digmity.
Security level 2
16.19 At security level 2, the PFSP should establish the additional
security measures to be applied, which may include:

.1 Assigning additional personnel to guard aceess points
and patrol perimeter barricrs,

.2 Limiting the number of access points to the port facility,
and identifying those to be closed and the means of
adequately securing them,

.3 Providing for means of impeding movement through the
remaining access points, e.g. security barriers,

-~ Increasing the frequency of searches of persons, personal
effects, and vehicles,

5 Denying aceess to visitors who are unable to provide a
venfiable justification for seching access to the port
facility, and

.6 Using patrol vessels to enhance water-s.de security.

Security level 3

16.20 At security level 3, the port facility should comply with
instructions issued by those responding to the sccurity incident
or threat thereof, The PFSP should detail the security measures
which could be taken by the port facility, in close co-operation
with those responding and the ships at the port facility, which
may include:

.1 Suspension of access to all, or part, of the port facility,

.2 Granting access only to those responding to the security
incident or threat thercof,

.3 Sis pension of pedestrian or vehicular movement within
all, or part, of the port facility,

4 Increased security within port facthty, if appropriate,

.5 Suspensions of port operations within all, or part, of the
port factity,

.6 Direction of vessel movements relating to all, or part, of
port facility, and

.7 Evacuation of all, or part, of the port facility.

Restricted areas within the port facility
16.21 The PFSP should idenufy the restriciad arcas to be
established within the port facility and specify their extent, times
of application, the security measures to be taken to control access
to them and those to be taken to control activities within them.
This should also mclude, in appropriate circumstance, measures
to ensure that temporary restricted areas are sccurity swept both
before and after that areas is established. The purpose of restricted
areas 1 to:
.1 Protect passengers, ship’s personnel, port facility personnel
and visitors, including those visiting in connection with
a ship,
.2 Protect the port facility,
.3 Protect ships using, and serving, the port facility
4 Protect securtty-sensitin ¢ locations and arcas within the
port facility,
.3 Protect security and sunv ettlance equipment and systems, and
.6 Protect cargo and ship’s stores from tampenng.
16 22 The PESP should ensure that all restricted areas have
cleatly established sceunty measures to contiol,
I Access by andividuals,

.2 The entey, parking, loading and unloading of vehicles,
.3 Movement and storage of cargo and ship’s stores, and
.4 Unaccompanied baggage or personal effects.

16 23 The PFSP should provide that all restricted areas should
clearly marked, indicating that to the areas is restricted and that
unauthorized presence within the area constitutes a breach of
seeurity.

16.24 When automatic intrusion-detection dev iees are installed
they they should alert a control center which can respond to the
triggering of an alarm.

16.25 Restricted arcas may include:

.1 Shore-and water-side arcas immediately adjacent to the ship,

.2 Embarkation and disembarkation arcas, passenger and
ship’s personnel holding processing arcas, including
scarch points,

.3 Areas where loading, unloading or storage of caigo and
stores is undertaken,

.4 Locations where seeurity-sensitive information, including
cargo documentation, s held,

.3 Areas where dangerous goods and hazardous substance
area held,

.6 Vessel traffic management system control rooms, aids to
navigation and port control buildmgs, including sccurity
and surveillance controf rooms,

.7 Areas where security and surveillance are stored or located,

.8 Essential electrical, radio and telecommunication, water
and other utility instaltations, and

.9 Other locations in the port facility where access by vessels,
vehicles and individuals should be restricted.

16.26 The security measures may extend, with the agreement
of'the relevant authorities, to restrictions on unauthorized access
to structures from which the port facility can be observed.

Securiny: level 1
16.27 At security level 1, the PFPS should establish the security
measures to be applhied to restricted areas, which may mclude:

.1 Provision of permanent or temporary barriers to surround
the restricted area, whose standard be accepted by the
Contracting Governinent,

2 Proviston of access points where access be controlled
by security guards when m operation and which can be
effectively locked or barred when not in use,

.3 Providing passes which must displayed to identify
individual’s entitlement to be within the restricted area,

4 Clearly marking v chicles allow ed access to restricted areas,

.5 Providing guards and patrols,

.6 Providing automatic intrusion-detection devices, or
sury etllance equipment or systems to detect unauthorized
access 1nto, or moyement within, restricted areas, and

.7 Control of the moy ement of vessels in the vicinity of ship
using the port facility.

Securine level 2

16.28 At sccurity lesel 2, the PFSP should establish the
enhancement ol'the frequency and intensity of the monitoring of,
and control of access to, restricted arcas. The PESP should establish
the additional sceunity measures, vwhich may include.

I 1 nhancing the eflectiveness of the bartiers of fencing

surrounding testiieted arcas meluding the use of patrols
or automatic muusion-detection deviees,
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.2 Reducing the number of access points to restricted and
enhancing the controls applied at the remaining accesscs,

.3 Restrictions on parking adjacent to berthed ship,

4 Further restricting to the restricted and movements and
storage within them,

.5 Use of continuously monitored and recording surveillance
equipment,

.6 Enhancing the number and frequency of patrols, including
water-side patrols, undertaken on the boundaries of the
restricted arcas and within the arcas,

.7 Establishing and restricting access to arcas adjacent to
the restricted arcas, an

.8 Enforcing restrictions on access by unauthorized craft to
the waters adjacent to ship using the port facility.

Security level 3

16.29 At seeurity level 3, the port facility should comply with
the instructions issued by those responding to the security incident
or threat thereol, The PFSP should detail the security measures
which could be taken by the port facility in close co-operation
with those responding and the ships at the port facility, which
may include:

.1 Setting up of additional restricted arcas within the port
facility in proximity to the security incident, or the beliey ed
location of the security threat, to which access is denied,
and

.2 Preparing for the searching of restricted arcas as part of a
scarch of all, or part, of the port facility.

Handling of cargo

16.30 The security measures relating to cargo handling should.

.1 Prevent tampering, and

.2 Prevent cargo that is not meant for carriage from being
accepted and stored within the port facility.

16.31 The sceurity measures should include inventory control
procedures at access points to the port facility. One within the
port facility, cargo should be capable of being identified as having
been checked and accepted for loading onto a ship or for temporary
storage in a restricted arca whife awaiting foading. It may be
appropriate to restrict the entry of cargo to the port facility that
does not have a confirmed date for loading.

Security level 1

16.32 Atsecurity level 1, the PFSP should establish the security
measures to be applied during cargo handling, which may include:

.1 Routing checking of cargo transport units and cargo storage
arcas within the port facility prior to, and during, cargo
handling operations,

o

Checeks to ensure that cargo entering the port facility
matches the delivery note or equivalent cargo
documentation,,

Scarch of vehieles, and

.4 Checking of scals and other methods used to prevent
tampering upon entering the port facility and upon
storage within the port facility.

(o]

16.33 Checking of cargo may be accomplished by some or afl
the following means,
1 Visual and physical examination, and

.2 Using seanning/detection equipment, mechanieal devices,
ar dogs.

16.34 When there are regular or repeated cargo movements,
the CSO or the SSO may, in consultation with the port facility,
agree arrangements with shippers or other responsible for such
cargo covering off-site checking, sealing, scheduling, supporting
documentation. Ete. Such arrangements should be communicated
to and agreed with the PFSO concerned.

Security level 2

16.35 At security level 2, the PESP$hould establish the additional
security measures to be applied during cargo handling to enhance
control, which may include:

.1 Detailed checking of cargo, cargo transport units and
cargo storage areas within the port facility,

.2 Intensified cheeks, as appropriate, to ensure that anly
the documented cargo enters the port facility, is temporary
stored there and is then loaded onto the ship,

.3 Intensitied scarches of vehicles, and

4 Increased frequency and detail in checking of seals and
other methods used to prevent tampering,

16.36 Detailed checking of cargo may be accomplished by
some or all ofthe following means.

P nereasing the frequeney and detail of checking of cargo,
cargo transport units and cargo storage arcas within the
port facility (visual and physical examination),

.2 Increasing the frequency of'the use of scanning/detection
cquipment, mechanical devices, or dogs, and

.3 Co-ordinating enhanced sccurity measures with the shipper

or other responsible party in additional to an ¢stablished
agrecment and procedures,
Security level 3
16.37 At security level 3, the port facility should comply with
the instructions issued by those responding to the security incident
or threat thercof. The PFSP should detail the security measures
which could be taken by the port facility in close co-operation
with those responding and the ships at the port facility, which
may include:

.1 Restriction or suspension of cargo movements or
operations within all, or port, of the port facility or specific
ship, and

.2 Verifying the inventory of dangerous goods and hazardous
substances held within the port facility and their location.

De/fve./',\' of ship s stores
16.38 The sceurity measures relating to the delivery of ship’s
stores should:

.1 Ensure checking of ship’s stores and package integrity,

2 Prevent ship’s stores from being accepted without

mspection,

Prevent tampering,

Prevent ship’s stores [rom being accepted unless ordered,
Ensure search the delivery vehicles, and

.6 Ensure escorting delivery vehicles within the port facility,

()

[T

16.39 For ships regularly using the port facility in may be
approptiate to establish procedures iy olv ing the ship, its supphers
and the port facility cov ering notification and timing of deliv eries
and then documentation. The should always be some way of
conlirming that stores presented for deliy ery are accompanied by
evidence that they have been ordered by the ship.
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Securuy level 1
16.40 At sccurity level 1, the PESP should the security measures
to be applied to control the deliy ery of ship’s stores, which may melude.
J Checkmg of ship’s stotes,
.2 Advance notification as to composition of load, drisve
details and 1 chicle registration, and
.3 Scarch the delhivery v ehicle.
16.41 Cheching of ship’s stores be accomplished by some all
of the followmg means.
I Visual and physical examunation, and

.2 Using scanmig/detection equipment, mechanical deviees
or dogs
Securiy level 2
16.42 Atsceunty level 2, the PESP should estabhish the additional
secunity measures to be applied to enhance the control of the
delivery of ship’s stores, which may mclude.

.1 Detailed checking of ship’s stores,

.2 Detatled searches of the delivery v chicles,

.3 Co-ordination with ship personnel to check the order
agamst the delivery note prior to entry to the port facility,
and

~ Escorting the delivery vehiele within the port tacthity.

16.43 Detailed cheehing of ship’s stores may be accomplished
by some or all of the following means.

.1 Increasing the frequency and detail of search of'delivery
vehicles,

.2 Increasing the use of scanming/detection equipment,
mechanical devices, or dogs, and

(5

Restricting, or prohibiting, entry of stores that will not
leave the port facility within a specified pernod.

Securiy level 3

16.44 At security level 3, the port facility should comply with
the mstructions issued by those responding the security incident
or threat thereof. The PFSP should detail the sccurnity measures
which could be taken by the port facility, i close co-operation
with those responding and the ship at the port facility, which may
include preparation for restriction, or suspension, of the delivery
of ship’s stores withim all, or part, of the port facility.,

Hundling unaccompanicd baggage

16.45 The PFSP should establish the sceurity measures to be
apphied to ensure that unaccompanied baggage (1.¢. any baggage,
including personnel ¢ffects, which 1 not with the passenger or
member of ship’s personnel at the point of mspection or search)
15 wlentified and subjected to appropnate sereenmg, meluding
search, before 1s allowed in the port factlity and, depending on
the storage arrangements, before 1t 1s transferred between the
port facthty and the ship. It1s not envisaged that such baggage
will be subjected to sereening by both the port facility and the
ship, and cases where both are suttably cquipped the tesponsibility
for screening should rest with the port facility. Close co-operation
with the ship 1s essential and steps should be tahen to ensure

that unaccompanied baggage is handled securely aftcr sereening.

Securiny level 1

16.46 Atsceunity level 1, the PESE should estabhisl the secunty
medsures to be applicd when handhing unaccompan ed baggage
to ensure that unaccompanied baggage 1s saeened o1 searched
up to and meluding 100 oo which may mefude use of N-ray sereening.

Security level 2

16.47 At security lev el 2, the PESP should establish the additional
security measures to be applied when handling unaccompanied
baggage which should include 100% \-ray screening of all
unaccompanted baggage.

Securiy level 3
16.48 At sceurity level 3, the port facihty should comply with
the mstructions 1ssued by those responding to the sceurity incident
or threat thercof. The PFSP should detail the security measures
which could be taken by the port facility m close co-operation
with those responding and the ships at the port factlity, which
may nclude:
.1 Subjecting such baggage to more extensive screening,

for example x-ray ing it from at least two different angles,
.2 Preparations for restriction or suspension of handling of
unaccompamed baggage, and
3 Refusal to accept unaccompanied baggage into the port
facihty.

Monntorg the security of the port facility

16.49 The port facility security organization should the capability
to montor the port facility and its nearby approaches, on land
and water, at all imes, including the night hours and periods of
fimuted visibility, the restricted arcas within the port facility, the
ships at port facihity and arcas surrounding ship. Such monitoring
can include use of:

.1 Lighting,

.2 Sccurity guards, including foot, vehicle and waterborne
patrols, and

.3 Automatic intrusion-detection devices and surnv eilfance
equipment.

16.50 When used, automatic intrusion-detection dev ices should
actinvate anadible and/or visual alarm at a location that is
continuously attended or monttored.

16.51 The PESP should establish the procedures and equipment
needed at cach sccurity level and the means of ensuring that
monitoring equipment will be able to perforny contmually, including
consideration of the possible eflects of weather or of pow er disruptions,

Securiy level 1

16.52 Atseeurity level 1, the PESP should establish the sceurity
measures 1o be applied, which may be a combination of highting,
security guards or use of security and surverllance equipment to
allow port facility security personnel to:

1 Observe the general port facility area, including shore-
and water-side access to it,

2 Obserye access points, barriers and restricted areas, and

3 Allow port facility security to monitor arcas and movemients
adjacent to ships using the port facility, including
augmentation of hghting provided by the ship itself.

Securiy level 2

16.53 Atsceunty fevel 2, the PESP should establish the additional
seeurtty measurces to be applied, to enhance the monitoring and
sutv eillance capabihity, which may include:

b Increasing the coverage and intenstty of highting
sunvetllance equipment, mcluding the provision of
additional hghung and sury erllance coverage.

2 Increastng the frequencey of footo yvehicde or waterborne
patrols, and

3 Assigning addiional security personned to monitor and patrol.
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Securin: level 3
16.54 At sceurity level 3, the port facility should comply with
the instructions issued by those responding to the security incident
or threat thereof. The PFSP should detail the seeurity measures which
could taken by the port facility in close co-operation with those
responding and the ships at the port facility, which may include:
.1 Switching on all lighting within, or illuminating the viecinity
of, the port facility,
2 Switching on all surveiltance equipment capable of recording
activities within, or adjacent to, the port facility, and
.3 Maximizing the length of time such sun eillance equipment
an continue 10 rccord.
Differing securitv levels
16.55 The PFSP should establish details of the procedures
and sceurity measures the port facility could adopt if the port
facility is at a fower seeurity level than applying to a ship.
Activities not covered by the Code
16.56 The PFSP should establish details of the procedures
and security measures the port facility should apply when:
11t is interfacing with a ship which has been at a port a
State which not a Contracting Government,
2 Itis interfacing with a ship to which this Code does not
apply, and
3 Itis interfacing with fixed or Noating platforms or mobile
offshore drilling units on location.
Declarations of security
16.57 The PFSP should establish the procedures to be followed

when, on the instructions of the Contracting Government, the
PFSO requested a DoS or when a DoS is requested by a ship.

A, review and amendment

16.58 The PESP should establish how the PFSO intends to
audit the continued effectiveness of the PESP and the procedures
1o be followed to review, update or amend the PFSP,

16.59 The PFSP should be reviewed at the discretion of the
PFSO. In addition it should be reviewed:

A1 the PESA relating to the port facility is altered,

2 I an independent audit of the PFSP or the Contracting
Government's testing of the port facility sceurity
organizations identifies farlings the organization or
questions the continuing relevant of'signiticant elements
of the approved PFSP,

A Followmg security incidents or threat thercof involvimg

the port facility, and

A Following changes in ownership or operational control
of the port facihity.

16.60 The PESO can recommend appropriate amendments to
the approved plan following any review of the plan. Amendiments
to the PESP retating (o

.1 Proposed changes which could fundamentally alter the
appraach adopted to maintaining the seeurity of the port
facihty and

2 Theremoval, afteraton orreplacement of permanent bartiers.
seeurtty and surverllance equipment and systems, cle .
previoush considered essential i mamtming the seeunty
ol the port facthity should be submitied to the Contracting
Government that approved the ongmal PESP for ther

consideration and approy al. Such approval can be given
by, or on behalf of) the Contacting Government with, or
without, amendments to the proposed changes, On
approval of the PESP, the Contraeting Government should
indicate which procedural or physical alterations have
to be submitted to it for approval.
Approval of port fucilite security plans
16.61 PESPs hav ¢ to be approved by the releyant Contracting
Government, which should establish appropriate procedures to
provide for:
1 The submission of PFSPs to them,
.2 The consideration of PFSPs,
.3 The approval of PFSPs, wath or without amendments,
A4 Consideration ol amendments submitted after appros al, and
.5 Procedures for inspecting or auditing the continuing
releyance ol the approved PRSP,
Atall stages, steps should be taken to ensure that the contents
of the PFSP remain confidential.

Stutement of Compliunce a Port Facellity

16.62 The Contracting Government within whose territory a
port facility is focated may issue an appropriate Statement of
Comphiance of a Port Facility (SoCPE) indicating:

.1 The port facility,

2 That the port facility complies with the provisions of’
chapter XI/72 and part A of the Code,

.3 The period of validity of the SOCPF, which should be
specified by the Contracting Government but should not
enceed five years, and

4 The subsequent yverification arrangements established
by the Contracting Government and a confirmation when
these are carried out.

16.63 The Statement of Compliance of a Port Facility should
be in the form set out in the appendix 1o this Part of the Code. If
the language used is pot Spanish, French Or finglish, the Contracting
Government, if it considers 1t appropriate, may also include a
translation into once of these languages.

17. Port facility security officer

General

17 1 Tn those exeeptional instances where the ship seeurity
officer has questions about the validity of identilication documents
ol those secking to board the ship for official purposes, the port
fucility sceurity officer should assist.

17.2The port factlity seeurity officer should not be responsible
for routine confirmation of the identity of those seeking to hoard
the ship.

I addinon other relevant gidance s provided under
sections 13,16 and 18

18, Training, drills and exercises on port facility security Training
Tramimg
F&.F Fhe port facility seeurtty officer should haye knowledge
and tecenve trammg.m . some orall of the followmg, as appropriate
Seeartty admmisteation,

2 Relevant international conventions, codes and

1ccommaendations,

3 Refevant Government leaisfation and regubations,
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4 Responsibiities and functions of other sceurity
organizations,

5 Mcthodology of port facility assessment,

.6 Mcthods of ship and port facility security surveys and
mspections,

.7 Ship and port operations and conditions,

.8 Ship and port lacility security measures,

9 Lmergency preparedness and response and contingencey
planning,

A0 Instruction techniques for seeunty training ind education,
including security measures and procedu-es,

A1 Handimg sensitive security-related information and
security-related communications,

42 Koowledge of current seeurity threats and patierns,

A3 Recogmion and detection of weapons, dangerous
substances and deviees,

14 Recognition, on non-discriminatory basis, of
chatactenistics and
behavioral patterns of persons who are hikely to threaten
the scecurity,

13 Techniques used to circumy ent security measures,

16 Security equipment and systems, and the v operational,
Imutations,

.17 Mcthods of conducting audtts, mspection, control and
monitoring,

.18 Methods of physical searches and non-mtrusive
inspections,

.19 Security drills and exercises, including drills and exercises
with ships, and

.20 Assessment of security drills and exercises.

18.2 Port facility personnel having specific security duties
should hay ¢ know fedge and recen ¢ tramming m some or all of the
following, as appropriate:

.1 Knowledge of current security threats and patterns,

.2 Recognition and detection of weapons, dangerous
substances and devices,

.3 Recognition of characteristics and behay rorl patterns of
persons who are likely to threaten security

4 techniques used to circumyent security measurces,

.5 Crowd management and control techmiques,

.6 Secunty-related communications,

.7 Operattons of sccurily equipment and systems,

.8 Testing calibration and mamtenance of securt y eguipment
and systems,

9 Inspection, control, and monstornmg techniques, and

.10 Methods of physical searches of persons, personal effeets.
baggage, cargo, and ship’s stores.

18.3 All other port factlity personnel should hay e knowledge
of and be famihiar with relevant provisionsof the PESP i some or
all of the following, as appropriate:

.1 The meanmg and the consequential require nents of the
dilferent security levels,

2 Recognmition and detection of weapons, dangerous
substances and deviees,

Drils and exercises

18.4 The objective of drills and exercises is to ensure that
facility personnel are proficient in all assigned security dutie
all seeurity levels, and to identity any sccurity-related deficien
which need to be addressed.

18.5 To ensure the effective implementation of the provis
of the port facility security, drills should be conducted at
cvery three months unless the specitic circumstances dic
otherwise. These drills should test indinvidual elements of
plan such as those security threats histed 1in paragraph 1511

18.6 Vartous type ot exercises, which may mclude participa
of port facthty security officers, in comjunction with reles
authorities of Contracting Governments, company secu
officers. or ship secunty othieers, if avatlable, should be car
out at least once cach calendar year with no more than 18 mo
between the exercises. Requests for the participation of comp
sceurity officers or ship sceurtty officers m joint exercises she
be made, bearing in mind the securtty and work implications
the ship. These exercises should test communication, co-ordinat
resource avatabihty and response. These exercises may be.

A Full-scale or live,
2 Tabletop simulation or seminar. or
.3 Combined with other exercises held, such as emerge

by

response or other port State authority exercises.

19 Verification and certification for ships
No additional guidance

Appendix to Part B
Appendix 1
Form of a Declaration of Security Between a ship and a pc
facility*
DECLARATION OF SECURITY

Name of shap
Pott of regstiy

INO Numba

Name of poit tacthity

THIS Declaration of security 1s valid from
until for the follow ing acti itic

thst the activaties with relevant dewatksy

Under the followmng security levels
Securtty level sy tor the ship

Sceunitn fevel sy ton the facihity

I he port facility and ship agice to the followmg secunity meas
and tesponsibilitics to ensuie compliance with the requitements ol
Aot the Internationai Code for the Secutity of Slup and of Part I aci

fhis form ol Declaration of Steurity s for use between a ship a
part tacilits 11 the Declaraon of Secunity o Cover twa shap. this m

Should be appropriately moditied

Thee st1ivive ol 1the mitials ol the SSO) ar 121
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Actisity Ihe pott facihity Ihe ship AppendixZ

Lnsuring the petformance ol all

ceeurity duties Form of a Statement of Compliance of a Port Facility
Monitoring restricted arcas to ensuie STATEMENT OF COMPLIANCE OFA PORT FACILITY
that only authorized personnel have

ACCeSS

) L (Official seal) (State)
Controlling aceess (o the port facifity

Controlling aceess to the ship Statement Number

Monitoring ot the port facility, Issued under the provisions of part B of the

including berthing areas and aeas
swtounding the ship

Monitonng ef the shap, mcluding
berthing weas and ateas surrounding INTERNATIONAL CODL TOR THE SECURITY O SHIPS
the ship AND OF PART TACH TTIES (ISPS CODI)

Handling of cargo . .
Fhe Government of

Delivery of ship™s stotes

tname of rhe Slate)
Handling unaccompanied baggage

. , . Name of the port facility
Conuolling the embarhation of persans

and then effects Address of the port facility

Ensuring that security communication
is readily available between the ship
and the port facihiny
THHIS IS 1O CLRUTITY that the compliance of this port factlity
Fhe signatorics to this agreement certify that sceunty measuresand  ith the provisions of chapter XI-2 and part A of the International
areangements for both the port facility Part A of the Code that will be ~ €0de the Security of Ship and of Port facility (ISPS Cade) has been
implemented in accordance with the provisions already stipulated | erified and thatthis port facility operates in accordance with the approved
their approy ed plan or the specific arangements agreed to and setoutin -~ Port facility operates in aceordance with the approved port facility

the attached annes seeurity plan. This plan has been approyed for the following < specify
the 1y pes of operations, types of ship or activities or other relevant
Dated at on the information™ (delete as appropriate)

Signed for and on behall of , )
Passenger ship

» "‘ * H \ N i . . N -y
he port fueility the shiy Passenger high-speed eraft
(Segnatn e of pont facrhin (Sinathr e of masicr on slup

Scem i olfter s Seatnin atficars Cargo high-speed cralt

Name and title of person wha signed Buik carrier
Name Nanme
Oil tanker
bile litle

Chemical taker
Contact detmls

Cla he campleted as appropriate) Ciats carrier

(Indicated the telephone numbers or the radio channels or

. Mobile offshore drilling units
trequencies to he nsed)

) X K W > \ . . -
Por the port taality For the sy Cargo ship other those referred ahove
Port tacilie Afaster
Port Lactlity secutiiy oltieen Ship secutiny othicet

This Statement ol complianee is valid until

{ampg - . . .
ampany subject o veritications Gas indicated overlead

Company sevurity ollbice
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Issued at

tplace of 1ssue ot the statementy

Date of issue

(Signature ot the duby authornzed otficial ssumg the focumenty

(Scal or stamp of the 1ssuing authority, as app -optiate)

Lndoirsement foryerifications

The Government of < msert name of the State ~ has estabished that
the validity of'thes Statement of Compliance is subject to <nsert relevant
detaids of the verifications (¢ @ manduators annuad or unscheduled

TS IS TO CERIIY thate duting a verification cartied out i
accordance with paragiaph B/16.62.4 of the 1SPS Code, the port faciiny

was found to comply with the televant provisions of chapter XIE-2 of

the Convention and Part A of the 1SPS Code

ISt VERIFICATION Signed:

(Signatia ¢ e awihon ized official)
Place:

Date:

2t VERITICATION Signed-

tSienatnr of authorized otficials

Place:

Date:

3st VERIFICATION Signed-

Seenatur ¢ of wihonized officials
Place:

Date:

st VERIFICATION Signed:

(Signatia ¢ of authonized otficial )

Place:

Date:

Resolugiio N°2 da Conferéncia dos Governos Contratantes da
Convengcio Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974, adoptada em 12 de Dezembro de 2002

Adopc¢io do Codigo Internacional de Seguranga de Navios e
Instalacdes Portuarias

A CONFERENCIA,

TENDOADOPTADO emendas & Convengiio Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, tal como emendanda
{daqui em diante referida como “Conyengdo™), coneernentes ds
medidas especiais para o reforgo da seguranga maritima,

CONSIDERANDO que o novo capitulo XI-2 da Convengio
tas referéneia ao Codigo Internacional de Scguranga de Navios ¢
Instalagoes Portudrias (ISPS) ¢ obriga a que navios, companhias
¢ mstalagdes portuarias cumpram com os requisitos relevantes
da Part A do Codigo Internacional de Scguranga de Navios ¢
Instalagdes Portudrias (ISPS) conforme espeeificado na part A do
Codigo ISPS,

SENDO DA OPINIAO de que a mplementagio pelos Goy ernos
Contratantes do referido capitulo ird contribuir grandemente no
reforgo da seguranga maritima ¢ salvaguarda dos que embarcados
cem terra,

TENDO CONSIDIE R ADO o esbogo do Codigo Internacional
de Scguranga de Nav ios ¢ Instalagdes Portuarias (ISPS) elaborado
pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagdo Maritima
Internacional (daqui em diante referida como Organizagdo). nas
suas septuagésima quinta ¢ sepluagésima senta sessoes, para a
consideragdo ¢ adopgdo pela Conferéneia,

ADOPTA o Codigo Internacional de Seguranga de Navios ¢
Instalagoes Portuarias (daqui em diante referido como “Caodigo),
cujo texto consta do anexo da presente resolugio;

VIDA os Governos Contratantes @ Convengdlo para anotar
que o Codigo entrard em vigor a | de Julho de 2004 apos a entrada
em vigor do nos o capitulo XI1-2 da Convengio;

SOLICITA o Comité da Seguranga Maritima para manter o
Codigo em revisio e emendd-lo conforme apropriado;

SOLICITA o Secretario Geral da Organizagdio para eny tar copias
certificadas da presente resolugido ¢ o texto do Codigo contido
no anexo a todos os Gosernos Contratantes da Convengio:

MAIS SOLICITA ao Sceretirio Geral para enviar ¢Opias di
presente resolugdo ¢ o anexo a todos membros da Organizagio
que ndo siio Gorvernos Contratantes da Conyengilo.

Anexo

CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURANCA DOS NAVIOS
E DAS INSTALACOES PORTUARIAS

PARTE A
PRESERICOES ()BRIGA’I‘(’)R.I,\S NO AMBITO DAS
DISPOSICOES
DO CAPITULO X1-2 DO ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL
PARAA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANANO MAR DE 1974,
TALCOMO EMENDADA
I GENERALIDADES
L1 Inrodugao
A presente parte do Codigo nternacional de Scguranga dos
Navios ¢ das Instalagdes Portuarias contém as disposigdes
obrigatorias a que ¢ Ieita referéncia no Caprdo X1-2 do Anevo da
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Conyengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar de 1974, tal como alterada.

1.2 Objectivos

Os objectivos do presente Cadigo sio:

1 estabelecer um quadro internacional para a cooperagiio
entre 0s Gov ernos Contratantes, os organismos publicos,
as administragoes locais ¢ 0y sectores portudrio ¢ dos
transportes maritimos com vista a wdentificagiio de
ameagas d seguranga ¢ & tomada de medidas de presengio
de incidentes de seguranga que possam afectar 0s navjos
ou as instalagdes portudrias utilizados no trifego
internacional;

.2 estabelecer as i'um,'()cs ¢ responsabilidades respectinas
dos Governos Contratantes, dos orgagismos pablicos,
das administragoes locars ¢ dos seetores portudrio ¢ dos
transportes maritimos, a nivel nacional ¢ internacional,
para garantir a protecedo do transporte maritimo;

S assegurar a recolha ¢ o intercimbio atempados ¢ eficazes
de informagdes relativas & seguranga;

A proporcionar uma metodologia de avaliagdo da seguranga
atinente @ instituigdo de planos ¢ procedimentos que
permitam reagir a alteragdo dos niveis de seguranga; ¢

S eriar confianga na existéneia de medidas adequadas ¢
proporcionadas de protecgdo do transporte maritimao,

1.3 Prescrigaes funcionais

Com vista & prossecuglio dos scus objectivos, o presente
Codigo incorpora um conjunto de prescrigdes funcionais. Lstas
incluem, sem que esta enumeraglio scja exausliva, as scguinies:

Jrecolha ¢ avaliagiio de informagdes respeitantes a ameagas
A seguranga ¢ seu intercdmbio com os Goyvernos
Contratantes interessados;

2 enisténeia de protocolos de comunicaglio para os nav ios
¢ as instalagdes portudrias,

3 oprevencdo da entrada ndo autorizada em navios,
instalagoes portudrias ¢ suas zonas de acesso restrito;

A prevengdo da introdugdo nos navios ¢ instalagoes
portudrias de armas, engenhos incendidrios ou
explosivos nio autorizados;

S disponibifizardo de meios de dar o alerta em reacgdo a

ameagas ou incidentes de seguranga;
¢

<

enisténeia de planos de seguranga para o8 navios ¢ as
instalagdes portudrias bascados em avaliagoces da
seguranga; ©

T formagdlo, reinos ¢ ezereicios que assegurem a
familiarizagido com os planos ¢ procedimentos de
seguranga,

2.DEFINICOES

2.0 Para cfeitos da presente parte ¢ salvo disposigio
CAPressa em contririo, entende-se por:

A Convengdo, a Convengdo Internacional para a
Salyaguarda da Vida Houmana no Mae de 1974, 1l como
alterada:

2 Regracumaregia da Convengdo:

S Capitao,ame caprtalo da Convengio:

A Plano de seguranga do navio, iy planoe claborado para

sarantin a uphceagdo, a bordo do navio. de medidas

destinadas a proteger do risco de incidentes de segurangs
as pessoas a bordo, a carga, as unidades de transporte
de carga, as provisdes de bordo ¢ o proprio navio;

S Plane de seguranga da mstalagdo portudria, um plano
claborado para garantir a aplicagdo de medidas
destinadas a proteger do risco de incidentes de seguranga
a instalagdo portudria, bem como 0s navios, as pessoas,
acarga, as unidades de transporte de carga ¢ as prov isdes
dos navios no interior da instalagiio portudria;

>

Agente de seguranga do navio, a pessoa a bordo do
nan o, que responde perante o comandante, designada
pela companhia como responsavel pela seguranga do
navio, incluindo pela aplicagdo ¢ manutengio do plano
de segurangn do navio ¢ pela ligagdo com o agente de
seguranga da companhia ¢ os agentes de seguranga das
instalagdes portudrias,

T Agente de segiranga det companhia, a pessoa designada
pela companhia como responsdvel por garantir a
realizagdo da avalingdo da seguranga do navio ¢ a
claboragdo do plano de seguranga do navio ¢ a sua
apresentagdio para aproyagdo ¢ subsequente aplicagiio ¢
manutenedo, bem como pela ligagdo com os agentes de
seguranga das instalagdes portudrias ¢ o agente de
segurangi do navio;

8 dgente de seguranga do instalagdo porticdria, 3 pesson
designada como responsavel pela elaboragio, aplicagio,
revisdo ¢ manutengdo do plano de seguranga da
instalagdio portudria ¢ pela ligagdo com os agentes de
seguranga dos navios ¢ os agentes de scguranga das
companhias;

Nivel de seguranga 1, anivel de seguranga em que devem

vigorar permanentemente medidas de seguranga minimas

adequadas;

(

R

.

A0 Nivel de seguranga 2, 0 nivel de seguranga em que
devem vigorar durante um determinado periodo medidas
de seguranga adicionais adequadas devido a risco
acrescido de incidente de seguranga;

At Nivel de seguranga 3, 0 nivel de seguranga em que
deyem vigorar durante um periodo limitado medidas de
seguranga  suplementares especiais  devido
probabilidade ou iminéneia de um incidente de
seguranga, mesmo que ndio seja possivel identificar o
alva;

2.2.0 termo “navio™, quando utilizado no presente Codigo,
inclui as unidades mos eis de perfuraglio ao largo ¢ as embarcagoces
de abta v elocidade definidas na regra X1-2/1,

2.3 A eapressio "Goyerno Contratante™ em associagdo com
uma referéneia a instalagdo portuiri, quando wilizada nas
seegoes Ta F8,relere-se igualmente d autondade designada,

24 A menos gque definidos de outra forma na presente parte.
O 1EPMos ¢ enpressdes wilizados tém o signilicado que Thes é
atribuido nos Capitulos e X1-2,

LAPLICACAO
31O presente Codigo ¢ aplicavel:
Iaos seauintes upos de navios gue electuem vagens
IS NACTONALS,
I navies de passageiros, incluindo embarcagoes de
passageiros de alia seloerdade.
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2 navios de carga, incluindo embarcagoes de carga de alta
velocidade, de arqueagiio bruta igual ou superior a 500 ¢
-3 umidades moveis de perturacdo ao largo ¢

2as nstalagoes portudrias que servem os referidos nayios

3.2 Nio obstante o disposto na scegdo 3.1.2, os Governos
Contratantes decidirdo do grau de aplicabilidade da presente parte
as mstalagdes portuarias localizadas no seu terendrio que, embora
utilizadas principalmente por navios ndo afectos ao trifego
internacional, devam ocasionalmente servir navios que demandem
ou larguem do porto em viagem internacional.

3.2.1 Os Governos Contratantes baseardo as decisoes que
tomarem nos termos do disposto na seegiio 3.2 numa avaliagio
da seguranga da mstalagdo portuaria em causa efectuada em
conformidade conm o disposto na presente parte.

2.2 As deasaes tomadas pelos Governos Conteatantes mos

termos do disposto na seegdo 3.2 ndo devem comprometer o nin el
de seguranga que as dispostedes do Capitulo X1 2 e da presente
parte do Codigo se destinam a assegurat.

N
3

3.3 O presente Codigo ndo se aplica aos navios de guerra ¢
aos navios aunthiares da Marinha, bem como a outros navios
propriedade de um Governo Contratante ou por es ¢ explorados ¢
utilizados exclusivamente ao servigo do’gov erno em actinv idades
ndo comercils.

3.4 As disposigoes das seegdes Sa 13 ¢ 19 da presente parte sdo
aphedveis as companhias ¢ nav 1os especiticados na regra X1-24,

3.5 As disposigoes das secgoes 5 ¢ 14 a 18 da presente parte sio
aplicdy cis as instalagdes portudrias especificadas na regra X12/10.

3.6 As disposigoes do presente Codigo ndo prejudicam os
direntos ¢ obrigagdes dos Estados & luz do direito internacional.

4. RESPONSABILIDADES DOS GOVERNOS CONTRATANTES

4.1 Sob reserva do disposto nas regras X1-2/3 © X1-2/7, os
Governos Contratantes estabelecerdo 0s niyets de seguranga ¢
formulardo orientagdes no que respeita a protecgdo contra
inctdentes de seguranga. Os nivers de seguranga mais altos
indicardo uma maior probabilidade de ocorréncia de um incidente
de seguranga. Os factores a considerar para a determmagiio do
nivel de seguranga adequado sdo:

Lo grau de credibilidade da informagiio relariva d ameaga;

.2 0 grau de corroboragiio da mformagio relaiiva d ameaga;

3 0 grau de especificidade ou immiénera da amceaga
comumnicada; ¢

4 as consequéneias potenciais do incidente e seguranga.

4.2 Ao estabelecerem o nivel de seguranga 3, o Governos
Contratantes emitirdo conforme necessario mstrugdes adequadas
¢ comunicardo as informagdes de seguranga a0s navios ¢
mstalagdes portudrias que possam ser afectados.

4.3 Os Governos Contratantes podem dolegar numa
organizagiio de scguranga reconhecida algumas das obrigagoes
em matéria de seguranga que lhes incumbem por forea do disposto
no Capitulo X1-2 ¢ na presente parte do Codigo, com exeepgdor

I do estabelecimento do nivel de seguranga aplicdycl:

2 da aprov agdo das ay ahagdes da seguranga das mstalagoes
portudrias ¢ das alteragoes a avaliagdes aprovadas:

3 da determimagio das mstalagoes portuaras que deverdo
designar um agente de seguranga danstalacdo portuaria:

4 da aprovacio dos planos de segianga das mstalagoes
portugirias ¢ das alteragdes a planos aprovados:

.S daaplicagio de medidas de controto ¢ execugiio nos termos
darcgra X12/9;¢

.6 do cstabelecinmento dos requisitos para a declaragio de
seguranga.

4.4 Os Governos Contratantes pordo & prova, na medida em
que considerem adequado, a eficacia dos planos de seguranga de
navios ou de instalagdes portudrias que aprovaram, bem como
das respectivas alteragdes, ou, no casa dos navios, dos planos
aprovados em seu nome.

5.DECLARACAO DE SEGURANCA

3.1 Os Governos Contratantes determinarlio os casos em que
¢ necessaria uma declaragiio de seguranga com base na avaliagdo
do rsco da interface navio/porto ou das operagdes nav io-nav io
para as pessoas, os bens ou o ambiente

3.2 Unvnan o pode requerer uma declaragiio de seguranga guando:

Joesta a operar a um nivel de seguranga superior ao da
instalaglo portudria ou do nav io com que estd a interagar;

.2 hi acordo entre Governos Contratantes quanto a uma
declaragdo de seguranca abrangendo determinadas
viagens ternacionais ou navios especificos que as
clectuam;

.5 tenha havido uma ameaga a seguranga ou um meidente
de seguranga emvolvendo o navio ou a instalagio
portudria, consoante o caso;

4 se encontra num porto ndo obrigado a ter ¢ a aplicar um
plano de seguranga da instalagdio portudria aprovado; ou

.5 esti a efectuar operagdes navio-nas 10 Com um navio ndo
obrigado a ter ¢ a aplicar um plano de seguranga
aprov ado.

5.3 A mstalagdo portudria ou o navio em causa devem dar
seguimento aos pedidos de estabelecimento de uma declaragio
de seguranga formulados nos termos do disposto na presente
SeCedo.

5.4 A declaragio de seguranga seri estabelecida:

.1 pelo comandante ou o agente de seguranga do navio, em
nome do navio; ¢, se for caso disso,

2 pelo agente de seguranea da instalacdo portudnia oy, se o
Governo Contratante assim o determimar, por outro
organismo responsin el pela seguranga em terra, cm nome
da instalagdo portudria.

5.5 A declaragdo de seguranga indicard as medidas de
seguranga que poderdo ser partithadas entre a instalagdo portudria
¢ 0 navio (ou entre navios) e especilicard as responsabilidades
de ambas as partes.

3.6 Os Goyernos Contratantes determinarao, tendo presentes
as disposigoes da regra X1 2/9.2.3, o periodo minimo durante o
quai as instalagdes portuanas situadas no scu terrtorio dey eriio
consen ar as declaragdes de seguranga.

5.7As Administragdes determinardo. tendo presentes as
disposi¢oes da regra X1.2/9.2.3, o periodo minimo durante o qual
os nav ios autorizados a an orar o seu pasithio dey erdo consers ar
as declaragdes de scguranga,

6 OBRIGACOFS DACOMPANHIA

6.1A companhia deve assegurar que o plano de seguranga do
navio enuncia clamamente a autoridade do comandante. A

companhia fara constat do plano de seguranga do navio que o
comandante esta myvestide da autoridade manima ¢ da
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responsabilidade de tomar decisdes no que respeita & segurange
operacional ¢ a protecgdo do navio ¢ de requerer, quando
necessario, a assisténcia da companhia ou de qualquer Governo
Contratante.

6.2 A companhia deve assegurar que o scu agente de
seguranga, o comandante ¢ o agente de seguranga do navio
recebem o apoio necessdrio ao exercicio das respectivas fungdces
¢ responsabilidades em conformidade com as disposigoes do
Capitulo X1-2 ¢ da presente parte do Codigo.

7.SEGURANCA DO NAVIO

7.1 Os navios estio obrigados a observar os niveis de
seguranga estabelecidos pelos Governos Contratantes conforme
indicado a scguir.

7.2 Ao nivel de seguranga 1, serdio executadas em todos os
navios, por meio de medidas adequadas ¢ tendo em conta as
orientagdes enunciadas na Parte B, as scguintes actividades
atinentes a identificagio ¢ prevengio de incidentes de seguranga:

T execugio de todas as tarefas relacionadas com a seguranga
do navio;

.2 controlo do acesso a0 navio;

.3 controlo do embarque de pessoas ¢ seus pertences,

4 vigilincia das zonas de acesso restrito a fim de assegurar
que apenas pessoas autorizadas a clas podem aceder;

.S vigildneia das zonas de convés ¢ das zonas circundantes
do navio;

.6 supervisdo da movimentagdo de carga ¢_provisoes de
bordo; ¢

.7 pronta disponibilidade do sistema de comunicagdes de
seguranga,

7.3 Ao nivel de seguranga 2, serdio aplicadas, no que respeita
a cada uma das actividades enumeradas na sec¢do 7.2, as medidas
de seguranga adicionais previstas no plano de seguranga do
navio, tendo em conta as orientagdes enunciadas na Parte B.

7.4 Ao nivel de seguranga 3, serfio aplicadas, no que respeita
a cada uma das actividades enumeradas na sec¢do 7.2, as medidas
de seguranga suplementares especiais previstas no plano de
seguranga do navio, tendo em conta as orientagdes enunciadas
na Parte B.

7.5 Sempre que a Administraglio cstabelega o nivel de
seguranga 2 ou 3, o navio deve acusar a recepedio da instrugdo de
alteragdo do nivel de seguranga.

7.6 Antes de dar entrada ou enguanto s¢ encontrar num porto
situado no territdrio de um Governo Contratante que tenha
estabelecido o nivel de seguranga 2 ou 3, 0 pavio deve acusar a
recepedo desta instrugdio ¢ confirmar ao agente de seguranga da
instala¢do portudria a activagdo das medidas ¢ procedimentos
adequados indicados no plano de seguranga do navio ¢, tratando-
se do nivel de seguranga 3, nas instrugdes emitidas pelo Goyverno
Contratante que o estabeleceu, Se encontrar dificuldades nessa
activagio, o navio deve comunica-lo, 1'm tal caso, o agente de
seguranga da instalagdio portudria ¢ o agente de seguranga do
navio estabelecerdio contacto ¢ coordenario as acgdes (ue s¢
maostrem adequadas.

7.7 Um navio que jid tenha estabelecido ou para o qual a
Administragdo determine o estabelecimento de um nivel de
seguranga superior ao estabelecido para o porto gue pretende
demandar ou em gue 1a se encontra deve comunicar sem demora
dsituagdo o autondade competente do Governo Contratante em
cjo terriorio se situa a mstalagdo portodria, bem comao ao agente
de seguranga desta.

7.7.1 Em tal caso, o agente de seguranga do navio estabeleceri
contacto com o agente de seguranga da instalag@io portudria ¢
coordenard as acgdes que se mostrem adequadas, se necessirio,

7.8 Uma Administragdo que determine para 08 navios
autorizados a arvorar o seu pavilhdo o estabelecimento do nivel
de seguranga 2 ou 3 num porto de outro Governo Contratante
deve informar sem demora esse Governo Contratante.

7.9 Quando os Governos Contratantes estabelecem niveis de
scguranga, asscgurando que as informagdes conenas siio
comunicadas 20s nAVios que s¢ encontram a navegar no seu mar
territorial ou comunicaram a sua intengdo de nele entrar, estes
navios devem ser aconselhados a manter-se vigilantes ¢ a
comunicar imediatamente as respectivas Administragdes ¢ aos
Estados costeiros proximos as informagaes que cheguem ae scu
conhecimento ¢ que possam afectar a seguranga na zona,

79.0 Ao comunicarem aos navios o nivel de seguranga
aplicavel, os Governos Contratantes devem igualmente, tendo
em conta as orientagdes enunciadas na Parte B, informa-los das
medidas de seguranga que deveriio tomar ¢, se for caso disso,
das medidas que cles proprios tomaram para proporcionar
proteegdo contra 4 ameaga.

8. AVALIACAO DASEGURANCA DO NAVIO

8.1 A avalagio da seguranga do navio ¢ parte integrante ¢
essencial do processo de elaborag@o ¢ actualizagdo do plano de
seguranga do navio.

8.2 O agente de seguranga da companhia deve assegurar que
a avaliagdo da seguranga do navio ¢ efectuada por pessoas com
competéneia para alerir da seguranga de um navio, de acordo
com o disposto na presente seegdio € tendo em conta as orientagdes
enunciadas na Parte B.

8.3 Sab reserva do disposto na seegdo 9.2.1, a avaliagdo da
seguranga de um navio cspecifico pode ser efectuada por uma
organizacdo de scguranga reconhecida.

8.4 A avaliagiio da seguranga do navio deve incluir uma vistoria
de seguranga in Joco ¢, pelo menos, 0s seguintes clementos:

1identificagdo das medidas, procedimentos ¢ operagdes
de seguranga instituidos;
identificagdo ¢ avaliagdo das operagdes de bordo
essenciais gque ¢ importante proteger;
identificagdo das ameagas possiveis as operagdes de
bordo essenciais ¢ da probabilidade da sua ocorréneia,
com vista a delini¢fio das medidas de seguranga ¢ sua
ordem de prioridade; ¢

19

‘vd

A identificagdo dos pontos fracos, incluindo o factor
humano, da infra-cstrutura ¢ das politicas ¢
procedimentos aplicados.

8.5 A mvaliagdo da seguranga do navio serd documentada,
revista, aceite ¢ conservada pela companhia.

9. PLANO DE SEGURANCA DO NAVIO

9.1 Cada navio deve ter a bordo um plano de seguranga
aprovado pela Administragio. O plana conterd disposi¢des para
o8 (rés niveis de seguranga definidos na presente parte.

9.1.1 Sob reserva do disposto na seegio 9.2.1, o plano de
seguranga de um min o especifico pode ser preparado por uma
orgimizagio de seguranga reconhecida.

9.2 A Administragiio pode confiar a revislio ¢ aprovagdo dos
planos de seguranga de nav ios, bem como das alteragoes a planos
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anteriormente aprovados, a orgamzagdes de scguranga
reconhecidas.

9.2.1 Em tal caso, a organiza¢do de seguranga reconhecida
encarregue de rever ¢ aprovar o plano de scguranga de um navio,
ou as altera¢des ao mesmo, niio pode ter participado na avaliacdo
da seguranga do navio nem na preparagdo do plano de seguranca,
ou das alteragdes ao mesmo, que € objecto de ravisio.

9.3 Os planos de seguranga de navios, bem como as alteragoes
a planos anteriormente aprovados, apresentados para aprovagio
devem ser acompanhados da avahagdo de seguranga com base
na qual o plano, ou as alteragdes ao mesmo, foi elaborado.

9.4 O plano sera elaborado tendo em conta as orientagdes
enunciadas na Parte B ¢ deverd ser redigido na hngua ou linguas
de trabalho do nay jo. Se esta(s) ndo for(em) o mglés, o francés ou
o espanhol, inclwir-se-a uma ttadugdo numa destas hnguas, O
plano deve incluir, pelo menos:

.1 as medidas destinadas a prevenir a introdugdo a bordo
de armas, substincias perigosas ou cngenhos
destinados a serem utilizados contra pessoas, navios ou
portos ¢ ¢ujo transporte ndo ¢ autorizaco;

.2 aidentificagdo das zonas de acesso restr to ¢ as medidas
destinadas a prevenir a entrada ndo autorizada nas
mesmas:;

.3 as medidas destinadas a prevenir o acesse ndo awtorizado
a0 navio;

.4 os procedimentos de resposta @ ameagas a seguranga ot
violagdes da seguranga, incluindo as disposi¢oes
necessarias para o prosseguimento das operag¢des de
bordo criticas ou da interface navio/porto;

S5 08 procedimentos de resposta as instrugdes de
seguran¢a emitidas para o nivel de seguranga 3 por
Governos Contratantes;

.6 05 procedimentos de evacuag@o em caso de ameaga d
seguranga ou violagdo da seguranga;

.7 as fungdes do pessoal de bordo a que foram atnbuidas
responsabilidades no dominio da seguran;a ¢ do restante
pessoal de bordo no que respetta a seguranga;

.8 os procedimentos de auditoria das actividades de
seguranga;

.9 os procedimentos para a formagdo, 0 tremos ¢ 0s
exercictos associados ao plano;

10 0s procedimentos de interface com as actividades de
seguranca das instalagdes portudrias;

A1 os procedimentos de tevisdo pertodica @ actualizagido
do plano;

12 0s procedimentos de notificagdo de ncidentes de
seguranga;

13 a wdentificagdo do agente de seguranga do navio;

14 a dentificagdo do agente de seguranga da companhia,
incluindo os dados de contacto para as 24 horas do dia;

.15 0s procedimentos aphcados para assegurar a vistoria,
ensato, calibragem ¢ manutengdo dos equipamentos de
seguranga extstentes a bordo,

16a ficquéncia dos cnsaros ¢ cabibragens dow
cquipamentos de seguranga existentes o hordo,

17 aadentiiicacdo dos locars a bordo onde se sttuam o
comandos de actiy aglto do sistema de alerte de seguranga
do navio. ¢

A8 os procedimentos, instrugdes ¢ oricntagdes para a
utilizagdo do sistema de alerta de seguranca do navio,
incluindo o ensaio, a activagdo, a desactivagdo ¢ a
reposicdo na situacgdo inicial, e para evitar falsos alertas.

94.1 O pessoal que efectua as auditorias internas das
actividades de seguranga especificadas no plano ou que avalia a
sua aplicagdo nfio deve tomar parte nas actividades sujeitas a
auditoria, salvo se impraticavel devido a dimensiio ou naturcza
da companhia ou do navio.

9.5 A Admnistragio determinara que modifica¢des ao plano
de seguranca de um navio aprovado ou a equipamentos de
seguranga nele especificados nio poderio ser efectuadas sem as
correspondentes alteragdes ao plano terem tido a sua aprovagio.
Todas as modificagdes mtroduzidas devem ser, pelo menos, tio
eficaszes quanto as medidas previstas no Capitubo XI-2 ¢ na
presente parte do Cadigo.

9.5.1 A natureza das modificagdes introduzidas no plano de
scguranga do navio ou em cquipamentos de seguranga
espectficamente aprovadas pela Administragdo em conformidade
com o disposto na seegdo 9.5 deve ser documentada de modo
que idique claramente essa aprovagio. Esta documentagiio
dey erd estar disponivel a bordo e ser apresentada conjuntamente
com o certificado mternacional de seguranga do navio (ou o
certificado internactonal provisorio de seguranga do navio). Se
as modificagdes forem tempordrias, ndo ¢ necessdrio conservar a
bordo a referida documentagio uma vez repostos os
equipamentos ou medidas originalmente aprovados.

9.6 O plano pode ser conservado em formato electronico. Sc¢
for ¢sse 0 caso, deverd estar protegido de modo a evitar-se asua
eliminagdo ou altera¢do ndo autorizadas.

9.7 O plano deve estar protegido contra o acesso ou
divulgagdo ndo autorizados.

9.8 Os planos de seguran¢a dos navios ndo cstio sujeitos a
vistoria pelos Tuncitonarios devidamente autorizados por um
Governo Contratante a aplicar medidas de controlo ¢ execugio
em conformidade com o disposto na regra X1-2/9, excepto nas
circunstincias especificadas na secgdo 9.8.1.

9.8.1 Sc¢ os funciondrios devidamente autorizados por um
Governo Contratante ty erem motivos evidentes para crer que o
navio ndo satisfaz as prescrigdes do Capitulo X1-2 ou da Partec A
do presente Codigo ¢ o tnico meio de verificar ou rectificar a
irregulandade for passar em revista as disposigdes pertinentes
do plano de seguranga do navio, 0 acesso as secgdes especificas
do plano que se prendem com a rrregularidade observada serd
autorizado atitulo excepetonal ¢ apenas com o consentimento do
Governo Contratante do navio ou do comandante deste. Nio
obstante, as disposigdes do plano respeitantes as subscegoes .2,
4..5,.7..15, .17 ¢.18 da seegdo 9.4 sdo consideradas confidencials
¢ ndo podem ser mspeecionadas, excepto se acordado em contrano
pelos Governos Contratantes interessados.

10. REGISTOS
10 1 Devem ser consery ados a bordo, pelo menos durante o
periodo mintmo espectficado pela Admmistiagio, registos das
sceuintes actividades ¢ ocorréneras, tendo presentes as
disposigdes daregra X1-2/9 2 3
{ formagdo, einos « exCluicios,
2 ameagas a segutanga ¢ omerdentes de segutanca.

3 violagoes da segwanga.
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A alteragoes do nivel de seguranga;

5 comunicagdes relacionadas directamente com i segurangs
do navio, nomeadamente relatis as a ameagas especificas
ao navio ou s instalagdes portudrias em gue se encontia
ou que escalou anteriormente;

.6 auditorias internas ¢ avaliagdes das actividades de

seguranga;

T revisdo periodica da avaliagdio da seguranga do navio;

=

8 revisdio periddica do plano de seguranga do nan fo;

9 aplicagiio das alteragdes ao plano: ¢

J0 manutengdo, calibragem ¢ ensaio dos equipamentos de
seguranga enistentes a bordo, meluindo o ensao do
sistema de alerta de seguranga do navio,

1.2 Os registos devem ser elaborados na lingua ou linguas
de trabalho do nav o, Se esta(s) ndo far(em) o mglés, o francds ou
o espanhol, incluir-se-d uma tradugdo numa destas linguas,

103 Os registos podem ser conservados em formato
clectronico. Se for esse o caso, deverdo estar protegidos de modo
acvitar-se a sua climinagdo ou alteragdio ndo autorizadas,

104 Os registos devem estar protegidos contra 0 acesso ou
divulgaglio niio autorizados,

TLAGENTE DESEGURANCA DA COMPANHIA

LT Cada companhia designard um agente de seguranga, A
pessoa designada agente de seguranga da companhia pode
actuar nessa qualidade relativamente a um ou varios navios,
dependendo do numero ou tipo de navios eaplorados pela
companhia, desde que se identifiquem claramente os nas ios por
que ¢ responsdvel. Dependendo do numero ou tipo de navios
que explore, uma companhia pode designar vdrios agentes de
seguranca, desde que se identifiquem claramente os nayios por
que cada um ¢ responsinel,

112 Adicionalmente as especificadas noutras seegoes da
presente parte, as fungdes ¢ responsabilidades do agente de
seguranea da companhia incluem, sem que esta enumeragdo seja
exaustiva, as seguintes:

b dar parceer sobre as ameagas i que poderd estar sujeito o
nav io, com base em avaliagdes de seguranga adequadas
¢ outras mformagdes pertinentes;

Zoassegurar que ¢ efectuada a avaliaglio da seguranga do

nas io;

e

assegurar a claboragdo, a apresentagdo para aprovaglio ¢
subsequentemente a aplicagdo ¢ manutengio do plano
de seguranga do navio;

~assegurar gue o plano de seguranga do nay io ¢ modilicado
consoante neeessario para rectilicar anomalias ¢
satsfazer as necessidades de seguranga do naviog

n

orgamizar as auditorias mternas ¢ a avahagdo das
actiy idades de seguranga

>

organizar a verficagdo micial ¢ as verificagoes
subsequentes do navio a etectuar pela Adnunistragio
ou a mganizagiio de seguranga reconhecda,

]

assegutar que as anomalias ¢ rregulandadesidentificadas
nas auditorias mternas, res isaes pertodicas, mspeegoes
de segwmanga ¢ sertficagoes da conlormidade sdo
prontamente conigidas,

Nrelorgar a sensthilizagdo paraa segurangd ¢ avigilanend.
O assegurar uma lormagdo adequada do o pessoal
responsasel peld seauranga do v o,

S0 assegurar uma comunicacdo ¢ cooperaclio elicases entre
o agente de seguranga do navio ¢ o8 agentes de
seguranga das instalagdes portudrias mieressadas;

J1assegurar a coeréncin dos reguisitos de segurang:

operacional ¢ de protecedos

A2 assegurar, easo se utilizem planos de seguranga para os

navios gémeos ou toda a frota, gue o plano para cada
nav io refleete exactamente os elementos especilicos do
nav io; ¢

A3 assegurar o aplicagdo ¢ manutengdo das disposigdes

alternativas ou equivalentes eventualmente aproy adas
para um navio espeeitico ou grupo de navios,
12.AGENTE DESEGURANCA DO NAVIO
12,1 Lo eada nav 1o sera designado wim agente de seguranga,
12.2 Adicronalmente s espectlicadas noutras seegdes da
presente parte, as fungdes ¢ responsabilidades do agente de
seguranga do navio inefuem. sem que esta enumeraglio s
enaustiva, as segaintes:

A proceder a mspecgdes regulares da seguranga do navio,
para assegurar que estdio a ser aplicadas as medidas de
segaranga adequadas:
assegurar ¢ supervisionar a aplicagdo do plano de
seguranga do navio, bem como das ey entuais alteragoes
20 Mesmo;

1o

coordenar com o restante pessoal do navio ¢ os agentes
de seguranga das instalagdes portudrias inferessadas os
aspectos de seguranea da movimentagdo de carga ¢
provisoes de bordo;

propor modificagdes ao plano de seguranga do navio;
assimalar ao agente de seguranga da companhia as
anomalias ¢ irregularidades identificadas nas auditorias
internas, revisdes periodicas, inspeegoes de seguring:
¢ verificagoes da conformidade ¢ aplicar as medidas
correctivas necessirias;

reforgar a sensibilizagdo para o seguranga ¢ avigilinew o
hardo;

A assegurar que o pessoal de hordo reeebe uma formagio
adequada de acordo com as necessidades:

e}

R

A

.0

=

S

comunicar toda ¢ qualquer incidente de seguranga:
{

Z

coordenar a aphicagdio do plano de seguranga do navio
com o agente de segurangi da companhia ¢ o8 agenles
de seguranga das instalagdes portudrias mteressadas; ¢
J0assegurar que os equipamentos de seguranga existentes
0 utthizados, ensaiados, calibrados ¢ mantidos de forma
adequada,
13, FORMACAO, TREINOS F EXERCICIOS NO DOMiNIO
DASEGURANCA DE NAVIOS
5.0 Oagente de seguranea da companiig ¢ o pessonl de terta
necessarto devem ter conheenmentos ¢ formagdo no dominio da
segurangd, tendo em conta as orentagoes enuneiadas na Parte B,

13.2 Oagente de seguranga do nas 1o deve ter conhecimentos
¢ formagdio no dominio da seguranga. tendo em conta as
orentagoes enuncradas na Parte B,

1330 pessoal de hordo com fungdes ¢ responsabilidades
espectlicas de seguranga deve compreender as responsabilidades
que the meumbem no gue respeita a segurangi do nas o, conforme
espectlicadas no plano de segwanga do navios o oter
conheamentos ¢ aptrdoes suficientes pata desempenhar as
Tuneaes que The sepam atciburdis, tendo em conta as onentagoes
enuncadas na e BB
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54\ i de garanur aaphicagio elicas do plano de seguranga
do navio, devem realizar se tieinos a intery alos adequados., tendo
em conta o tipe de navio, as substituigoes de pessoal do navio,
as mstalagdes portudrias que o navio escalara ¢ outros aspectos
pertinentes, bem como as onentagoes enunciadas na Parte B.

1330 agente de seguranca da compantua deve asseaurar
uma coordenagio ¢ aplicagio elicases do plano de seguranga do
nav 1o participando em exercicios a inten alos adequados, tendo
cm conta as onentagoes enunciadas na Parte B,

14.SEGURANCA DA INSTALACAO PORTUARIA

LT A mstalagoes portuartas estdo obnigadas a observa
os nivers de seguranga estabelecidos pelos Governos
Contratantes em cujos (Critoros se situam
procedimentos de seguranga devem ser aphicados nas instalacoes
portuatias de modo o causarenm um mimmo de mterteréneras ou
ALLASOS QOS PASSAECHOS, 10 Navio. a0 pessoal e bordo ¢ aos
visttantes do navio, na movunentagdo de mercadorias ¢ na

\s medidas ¢

prestagdo de senvigos,

142 Ao nnel de seguranga 1o serdo executadas em todas as
mstalagdes portudrias, por mero dz medidas adeguadas ¢ tendo
em conta as orientagdes enunciadas na Parte Booas seguintes
actividades aunentes a identificagdo ¢ prevengd oy de incidentes
de seguranga:

Jesecugdo de todas as tarefas refacionadas com a seguranca
da mstalagdo portudna;
.2 controlo do acesso @ mstalagdo portuania;

3 ovigildnera da anstalagdo portuaria, inclumndo os
fundeadouros ¢ cars;

Avigilanera das zonas de acesso restrito a fim de assegurar
que apenas pessoas autorizadas a elas podem aceder:

Ssupervisio da movimentago de carga;

6 supervisio da movimentagio das provisdes dos pavios; ¢

7 pronta dispontbilidade do sistema de co nunicagdes de
seguranga.

14 3 Ao nivel de seguranga 20 serdo aplicadas, no gue tesperta
acada uma das activ idades enumeradas na seegdo 14 2. as medidas
de seguranga adictonais previstas no plano de seguanga da
instalagdo portuatia, tendo em conta as orrentagoes enunciadas
na Parte B.

I4.4 Ao nivel de seguranga 3. setdo aphicadas. 10 que respeita
acada uma das activ idades enumeradas na secgdo 142, as medidas
de seguranga suplementares especiais previstas no plano de
seguranga da mstalagdo portuaria, tendo em conta as orentagoes
cnunciadas na Parte B.

1441 Adicionabmente, ao nivel de seguranga  as instalagoes
portuatias estdo obrigadas & seguir ¢ exeeutar as nstrugoes de
seguranga emtidas pelo Governo Contiatante em cujo terrtono

estiio sttuadas.,

4.5 Quando o agente de segwanca da mstalagdo portuaria
tor mlormado de que um nav o se contionta com dificuldades no
cumprimento das dispostgoes da Capitulo X1-2 ou da presente
parte do Codigo ou na actinagio das medidas ¢ procedmentos
adequados previstos no seu plano de seguranca ¢, tratando-se
do nivel de seguranca 30 na aphcacdo das instiugoes emitidas
pelo Governo Contratante em cujo (anitono se situad d mstalacdo
portuarid, esse agente ¢ o agente de segutanca do navio
estabelecerdo contacto ¢ coordenardo as accoes gue se mostiem

adequadas

14.60 Quando o agente de seguranga da mstalagdo portwiing
lor informado de que um navio esta a operar a um nivel de
seguranga superior ao estabelecido para a instalagdo portuaria,
esse agente comunied-lo-a a autondade competente ¢ estabelecera
contacto com o agente de seguranga do navio com quem
cootdenara as acgdes que se mostrem adequadas,

15 AVALIACAO DA SEGURANCA DA INSTALACAO
PORTUARIA

IS 1 Yavahagdo da seguranga da mstalagdo portuaria ¢ patte
integrante ¢ essencial do processo de elaboragio e actuahizagio
do plano de seguranga da mstalagdo portudria.

132\ avahagdo da seguranga da mstatagdo portudrna serd
clectuada pelo Governo Contratante em cujo CIrtorio esta se
sttua U m Governo Contratante pode autornzar que a avahagdo da
segurancd de uma instalagdo portuatta espectticd situada no seu
terntorio sepa electuada por uma organizagdo de seguranga
reconhecida

15 2.1 Quando for clectuada por uma organtzagio de seguranga
reconhectda, a avahagdo da seguranga de uma mstalagdo portuaria
sera revista ¢ aprovadas se conforme com as disposigoes da
presente seegdo. pclo Governo Contratante em cujo terrtoro se
siua 4 mstalagdo portuaria

15.3 As pessvas gque efectuam a avahagdo devem ter
competénera para aferir da seguranga da instalagio portudria, de
acordo com o disposto ha presente secgdo ¢ tendo em conta as
onientagdes enunciadas na Parte B.

13.4 A mvahagdo da seguranga da instalagdo portudria serd
periodicamente rey ista ¢ actualizada, tendo em conta a evolugdo
das amcagas ¢/ou as modificagdes menores efectuadas na
instalaglio portudrta ¢ dev e ser revista ¢ actuahizada sempre que a
mstalagdo portudna sofra modificagdes importantes.

15.5 A avaliagdo da seguranca da instalagido portuana deve
mclun, pelo menos, os seguintes elementos:

identificagdo ¢ avahiagdo dos bens ¢ mfra-estruturas que
¢ tmportante proteger;

i

wlentificagio das ameagas possivers aos bens ¢ mfra-
estruturas ¢ da probatmhdade da sua ocorréncra, com
vista a definigdo das medidas de seguranga e sua ordem
de prioridade:

‘v

dentificagdo, selecgdo ¢ hierarquizagdo pot ordem de
priotidade das contramedidas ¢ mudangas de
procedimento ¢ identiticagdio do seunnel de eficaciana
redugdo da vulnerabthdade; ¢

A dentficaciio dos pontos fracos, ichundo o lactor
humano, da mfra-estrutura ¢ das pohiticas ¢
procedmentos aphicados.

156 Os Governos Contratantes podem autotizar gue &
avahaedo da seguranga abranga mars de uma istalagdo pottuaria
s¢ o operador, a locahzagdo, o modo de operagiio, o equipamento
¢ a contiguragiio das mstalagoes portaarias forem similares. Os
Governos Contratantes gque autotizem esta alternativa devem
comunicar os respectiv os elementos a Orgamzacao.

15 7 Umanvesconcluida a avahagdo daseguranga da mstalagio
portuatid, scra elaborado um relatorrol o qual deve deserever
resunidamente o modo como aay ahagdo tor electuada e espectiicar
as v ulnerabibidades identificadas ma ay abagdo ¢ as convamedidas
autithizar para Thes tazer face O relatonio deve estar protegido
conta o acesso ot dinvulgagdo ndo autotizados
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16. PLANO DE SEGURANCA DA INSTALACAO PORTUARIA

16.1 Para cada instalagdo portudria sera elaborado e mantido,
com base na avaliagfio da seguranga da instalagdo, um plano de
seguranga adequado para a interface navio/porto. O plano conterd
disposi¢des para os trés niveis de seguranga definidos na presente
parte.

16.1.1 Sob reserva do disposto na sec¢dio 16.2, o plano de
seguranga de uma instalagdo portudria especifica pode ser
preparado por uma organizagio de seguranga reconhecida.

16.2 O plano de seguranga da instalagdo portudria deve ser
aprovada pelo Governo Contratante em cujo territorio a instalagiio
se situa

16.3 O plano sera claborado tendo em conta as orientagdes
cnunciadas na Parte B ¢ deverd ser redigido na lingua de trabalho
da instalagdio portudria. O plano deve incluir, pelo menos:

.1 as medidas destinadas a prevenir a introdugdo na
instala¢do portudria, ou a bordo de um navio, de armas,
substancias perigosas ou engenhos destinados a serem
utilizados contra pessoas, navios ou portos ¢ cujo
transpotte njo ¢ autorizado;

.2 as medidas destinadas o prevenir o acesso ndo autorizado
a instalag@io portudria, aos navios nela amarrados ¢ ds
onas da instalagdo de acesso restrito;

.3 os procedimentos de resposta a ameagas & seguranga ou
violagdes da seguranga, incluindo as disposi¢des
necessdrias para o prosseguimento das operagdes criticas
da instalag@o portudria ou da interface navio/porto;

.4 os procedimentos de resposta as instrugdes de seguranca
emitidas para o nivel de seguranga 3 pelo Governo
Contratante em cujo territério se situa a instalagdo
portudria;

.5 os procedimentos de evacuaglio em caso de ameaga a
seguranga ou violagfio da seguranga;

.6 as fungdes do pessoal da instalagéio portudria a que foram
atribuidas responsabilidades no dominio da seguranga ¢
do restante pessoal da instalagdo no que respeita a
seguranga;

.7 os procedimentos de interface com as actividades de
segurang¢a do navio;

.8 0s procedimentos de revisdo periddica ¢ actualizagio do
plano;

9 os procedimentos de notificagiio de incidentes de
seguranga;

J0a identificagads do agente de seguranga da instalagdo
portudria, incluindo os dados de contacto para as 24
horas do dia;

A1 as medidas destinadas a assegurar a protecedio das
informagoces contidas no plano;

A2 as medidas destinadas a assegurar a protecgiio efectiva
da carga ¢ do equipamento de movimentagdo de carga
na instalagdo portugriag

A3 08 procedimentos de auditoria do plano de segurangs
da instalagfio portudria;

A4 os procedimentos de resposta d activ agiio do sistema de
alerta de seguranga de um navio (Jue se encontre na
mstalagdo portuari; ¢

A5 08 procedimentos utilizados para Tacrhiar ada g tena do
pessaal do navio ¢ as substituigdes de pessoal do navio,
bem como o deesso de visiantes ao nas oo inchumde os
representantes das organtzaghes soctais ¢ sidicars dos
M HIMos

164 O pessoal que efectua as auditorias internas das
actividades de seguranga especificadas no plano ou que avalia a
sua aplicagdo ndo deve tomar parte nas actividades sujeitas a
auditoria, salvo s¢ impraticavel devido i dimensdo ou natureza
da instalagdio portudria.

165 O plano de seguranga da instalagiio portudria pode fazer
parte ou ser combinado com o plano de seguranga do porto ou
outro plano ou planos portudrios de emergéncia.

166 O Governo Contratante em cujo territorio se situa a
instalagdio portuaria determinard que modificagdes ao plano de
seguranga da instalagdo portudria ndo -poderdo ser efectuadas
sem as correspondentes alteragdes ao plano terem tido a sua
aprovagio,

16,7 O plano pode ser conservado em formato clectronico,
Se for esse o caso, deverd estar protegido de modo a evitar-se o
sua climmagiio ou alteragdo ndo aworizadas.

168 O plano deve estar protegido contra o acesso ou
divulgacdo ndo autorizados.

169 Os Governos Contratantes podem autorizar que o plano
de seguranga abranja mais de uma instala¢iio portudria se o
operador, a localizagdo, o modo de operagiio, o equipamento ¢ o
configuragdo das instalagdes portudrias forem similares, Os
Governos Contratantes que autorizem esta alternativa devem
comunicar os respectivos elementos a Organizago.

17.AGENTE DESEGURANCA DAINSTALACAO PORTUARIA

17.1 Para cada instalagdio portudria serd designado um agente
de seguranca. Uma pessoa poderd ser designada agente de
scguranga para uma ou varias instalagdes poriudrias.

172 Adicionalmente as especificadas noutras sccgdes da
presente parte, as fungdes e responsabilidades do agente de
seguranga da instala¢do portudria incluem, sem que esta
enumeragdo seja exaustiva, as seguintes:
efectuar uma vistoria inicial global da seguran¢a da
instalagdio portuaria tendo ¢m conta a avaliagfio da
seguranga pertinente;

.2 assegurar a elaboracdo ¢ manuteng¢do do plano de
scguranga da instalagfio portuaria;

.3 aplicar ¢ pOr em pratica o plano de seguranga da instalagio
portudria;

4 proceder a inspeegdes regulares da seguranga da
instalagio portudria, para assegurar que cstdo a ser
aplicadas as medidas de seguranga adequadas;

.5 recomendar ¢ incorporar consoante necessario
modificagdes ao plano de seguranga da instalag¢dio
portudria com vista a rectificagdo de anomalias ¢ &
actualizacdo do plano a [uz das modificagdes pertinentes
clectuadas na instalagdo portudria;

.6 reforgar a sensibilizagdo para a seguranga ¢ a vigildncia
do pessoal da instalaglio portudria;

.7 asscgurar uma formagfio adequada do pessoal
responsavel pefa seguranga da instalagiio portudria;

8 comunicar as awtoridades competentes ¢ registar as
ocorréncias susceptiveis de comprometer a seguranga
da mstalagdo portudria;

9 coordenar a aphicagdo do plano de segurangd da
instalagdo portuana com os agentes de segatangi das
companhias ¢ dos navios mteressados:

0 assegurac a cootdenagdo com os servigos de seguranga
consoante necessino,
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11 assegurar o respeito das normas que deve satistazer o.
pessoal responsavel pela segurancga da instalagio
portudria;

12 assegurar que os equipamentos de seguranga sdo
utilizados, ensmados, calibrados e mantidos de forma
adequada; ¢

.13 assistir os agentes de seguranga dos navios, quando a
isso solicitado, na confirma¢do da 1dentidade das
pessoas que pretendem ir a bordo.

173 O agente de seguranga da instalaglio portudria deve
receber o apoio necessdrio ao exercicio das fungdes e
responsabilidades que [he incumbem por for¢a do disposto no
Capitulo XI-2 ¢ na presente parte do Codigo.

18. FORMACAO, TREINOS E EXERCICIOS NO DOMINIO
DASEGURANCA DE INSTALACOES PORTUARIAS

18.1 O agente de seguranga ¢ o pessoal de seguranga da
instalagdo portudna devem ter conhecimentos ¢ formagio, tendo
em conta as ortentagdes enunciadas na Parte B.

18.2 O pessoal da instalagdo portudria com fungCes especificas
de seguranga deve compreender as fungoes e responsabilidades
que The mcumbem no que respeita a seguranga da nstalagido
portudria, conforme especiticadas no plano de seguranga desta,
¢ ter conhecimentos e aptidoes suficientes para desempenhar as
fungdes que lhe sejam atribuidas, tendo em conta as orientagdes
enunciadas na Parte B.

18.3 A fim de garantir a aplicacdo eficaz do plano de scguranga
da 1nstalagdo portudria, devem realizar se treinos a mtervalos
adequados, tendo em conta o tipo de operac¢des realizadas na
instalagdo portudria, as substituigdes de pessoal, o tipo de navios
que a instalagdo portudria serve e outros aspectos pertinentes,
bem como as orientagoes enunciadas na Parte B.

184 O agente de seguranga da instalagio pertuaria deve
assegurar uma coordenagio e aplicagdo eficazes do plano de
seguranca da instalagio participando em exercicios a intervalos
adequados, tendo em conta as orienta¢des enunciadas na Parte B.

19. VERIFICACAO E CERTIFICACAO DOS N AVIOS

19.1 Veriticagdes

19.1.1 Os nav10s a que se aphcam as disposigaes da presente
patte serdio objecto das seguintes verificagdes:

.1 uma verificagdo mmcial antes da entrada ¢in senvigo do
navio ou da primeira emissio do certificado a que se
refere asecgdo 19.2, a qual incluira um exame completo
do sistema de seguranga do navio ¢ dos equipamentos
de seguranca conexos abrangidos pelas disposigoes
pertinentes do Capitulo XI-2, da presente parte do Codigo
e do plano de seguranga do navio aprovado. Esta
verificag@o deve comprovar se o sistema de sgguranga
do navio ¢ 0s ¢quipamentos de seguranga conexos
satisfazem as prescrigdes aplicas eis do Carpitulo X1-2 ¢
da presente parte do Codigo, estio em estado satisfatdrio
¢ 50 adequados aos {ins a que 0 navio se Jestina;

.2 uma verificagiio de renovacio a intervalos especificados
pela Admmistragio, que ndo devem todavia ser
supernores a ¢meo anos excepto quando for apheavel o
disposto na secglio 193, Lstayenficaciio dev e compros at
s¢ 0 sistema de seguranga do navio ¢ os equipamentos
de seguranga conexos satisfazem as disposigdes
apheavers do Caprtulo XI-2, da presente parte do Codigo

e do plano de seguranga do navio aprovado, estdo ¢m
estado satisfatdrio e sdo adequados aos fins a que o
navio se destina;

.3 pelo menos uma verificacio intermédia. Caso se efectue
apenas uma verificagdo intermédia, esta devera ter lugar
entre 0 segundo e terceiro aniversarios do certificado
definido na regra I/2(n). A verificagdo intermédia incluird
a mspecgio do sistema de seguranga do navio ¢ dos
cquipamentos de seguranga conexos a fim de comprovar
se continuam a ser adequados aos fins a que o navio se¢
destina. A verificacdio intermédia serd averbada no
certificado;

4 as verilicagdes adicionais que a Administragiio determine.

19.1.2 Asverificagdes devem ser efectuadas por funciondrios

da Administracdo. Lsta pode, today ia, confidg-las a uma orgamzagio
de seguranga reconhecida conforme definida na regra X1-2/1.

19.1.3 Em todos os casos, a Adnunistragio deve garantir

plenamente a exaustividade ¢ eficacia das verificagdes ¢ tomar as

medidas necessarias atinentes ao cumprimento desta obrigagiio.

19.1.4 Uma vez verificados, o sistema de seguranga do nav io

¢ 0s equipamentos de seguranga conexos devem ser mantidos de

modo a continuarem a saustazer as disposigoes das regras X1 2/

4.2 ¢ X1-2/6, da presente parte do Codigo e do plano de seguranga

do navio aprovado. Depois de efectuada qualquer das verificagoes

previstas na secg¢do 19.1.1, ndo poderdo ser efectuadas
modifica¢des na sistema de seguranga, em cquipamentos de

seguranga conexos ou no plano de seguranga do navio sem a

aprova¢do da Administragdo.

192

19,2.1 Ap6s a verificagdo inicial ou a verificagiio de renovagio
previstas na secgdo 19.1 sera emitido um certificado internacional
de seguranga do navio.

Emissdo e validagdo do certificado

19.2.2 O certificado sera emitido ou validado pela
Administra¢do ou por uma organizagio de seguranga reconhecida
em nome da Administragdo.

19.2.3 A pedido da Administragdo, qualquer outro Governo
Contratante pode ordenar que o navio seja verificado e, se
considerar que sdo observadas as disposigdes da seggdio 19.1.1,
emitir ou autorizar a emissdo do certificado internacional de
seguranga do navio ou, quando adequado, validar ou autorizar a
vahdagio desse certificado em conformidade com as disposi¢des
do presente Codigo.

19.2.3.1 Sera enviada a Administra¢do requerente, logo que
possivel, copia do certificado e do relatdrio da v erificagio.

19.2.3.2 Os certificados emitidos nestas condi¢des devem
conter a menglo de que o foram a pedido da Admmistragdo ¢
terdo a mesma lorga ¢ beneficiarfo do mesmo reconhecimento
que os certificados emitidos nos termos do disposto na secgido
1922,

19.2.4 O certificado mternacional de seguranga do navio deve
obedecer ao modelo que figura em apéndice ao presente Codigo.
Se a lingua de redacgao ndo for o inglés, o francés ou o espanhol,
deve mcluir-se uma tradugdo numa destas linguas.

19.3 Vigéncia e vahidade do certificado

19.3.1 O certificado internacronal de seguranga do navio sera
cmitdo por um periodo a determinar pela Administiagdo. o qual
ndo deverd exceder cinco anos.

19.3.2 Quando a veuficagio de renovagio for efectuada nos
1és meses antertores 2 data de expuragdo do eertificado existente,
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o novo certificado serd valido da data de conclusio da verificacio
a uma data ndo ultcrior cm mais de cinco anos a data de expiragdo
do certificado existente.

19.3.2.1 Quando a veritica¢dio de renovagdo for efectuada apos
a data de expiragdo do eertificado existente, o novo certificado
serd valido da data de conclusio da verifica¢dio a uma data ndo
ulterior em mais de cinco anos & data de expiraciio do certificado
existente.

19.3.2.2 Quando a verifica¢do de renovagéio for cfectuada mais
de trés meses antes da data de expiragdo do certificado existente,
o novo certificado serd vilido da data de conclusiio da verifica¢do
a uma data ndo ulterior em mais de cinco anos a esta.

19.3.3 Caso um certificado tenha sido emitido por um periodo
inferior a cinco anos, a Administragdo pode prolongar a sua
validade até se perfazer o periodo maximo previsto na secgiio
19.3.1, na condigdo de screm efectuadas consoante necessdario as
verificagdes previstas na see¢dio 19.1.1 para cfeitos da emissiio
do certificado por um periodo de cinco anos.

19.3.4 Caso tenha sido efectuada uma verificagio de renovagiio
¢ o novo certificado niio possa ser emitido ou depositado a bordo
do navio antes da data de expiragiio do certificado existenice, a
Administra¢do, ou a organizag¢do de seguranga reconhecida que
actua em scu nome, pode validar o certificado existente ¢ este
serd considerado valido por um periodo suplementar, ndio superior
a cinco meses a contar da data de expiragdio.

19.3.5 Se, a data da expiragdo do seu certificado, um navio nio
se encontra num porto em que possa ser objecto de verificagio, a
Administra¢do pode prorrogar a validade do certificado; esta
prorrogacdo serda concedida apenas com o fim de permitir que o
navio complete a sua viagem para o porto em qué ird ser verificado
e unicamente nos casos em que se afigure oportuno ¢ razoavel.
Nenhum certificado serd prorrogado por um periodo superior a
trés meses nem tal prorrogagio confere ao navio seu beneficiario,
uma vez chegado ao porto em que ird ser verificado, o direito de
dele largar sem dispor do novo certificado. Efectuada a verilicagdo
de renovagdo, o novo certificado serd véalido até uma data nao
ulterior em mais de cinco anos 4 data de expiragdo do certificado
exisiente antes de ser concedida a prorrogacéo.

19.3.6 Um certificado emitido para um navio que clectua
viagens de curta duragdo e que ndo tenha sido prorrogado de
acordo com as disposi¢des precedentes da presente secedio pode
ser prorrogado pela Administraglio por um periodo de graga, que
ndo excedera um més a contar da data de expiracdio nele indicada.
Uma vez efectuada a verificaciio de renovagdo, o novo certilicado
serd vilido até uma data ndo ulterior em mais de cinco anos a data
de expiragfio do certificado existente antes de ser concedida a
prorrogag¢io.

19.3.7 Se for efectuada uma verificagdo intermédia antes do
prazo previsto na secefio 19.1.1:

.1 a data de expiragio indicada no certificado serd alterada,
por averbamento, para uma data ndo ulterior em mais de
trés anos & data de realizagdo da v erificagdo intermédia;

.2 a data de expiragdo pode manter-se inalterada, desde que
uma ou mais verificagdes adicionais scjam cfectuadas
de modo a nfio se excederem os intervalos maximos entre
verificagdes previstos na seegdio 19.1.1,

19.3.8 Um certficado emitido nos termos do disposto na
secedo 19.2 denard de servalido nos seguintes casos:

Jdas vertficagoes perimentes niio Joram efectuadas nos
prazos preyistos naseegdo 19.1.1:

.2 o ¢ertificado ndo foi averbado em conformidade com o
disposto nas sec¢des 19.1,1.3 ¢ 19.3.7.1, se aplicdveis;

.3 aresponsabilidade pela exploragio do navio € assumida por
uma companhia que o ndo exploray a anteriormente; ¢

4 o navio ¢ transferido para o registo de outro Estado.

19.3.9 No caso de:

.1 um navio ser transferido para o registo de outro Governo
Contratante, o Governo Contratante cujo pavilhiio o
navio estava anteriormente autorizado a arvorar deve
logo que possivel enviar @ nova Administragiio copia do
certificado de seguranga de que o navio era titular antes
da transferéncia, ou todas as informagdes respeitantes
ao certificado, ¢ dos relatorios das verificagdes
disponiveis;
uma nova companhia assumir a responsabilidade pela
exploragdo de um navio, a companhia que antes o
explorava deve logo que possivel transmitir & primeira as
informagdes respeitantes ao certificado internacional de
seguranga do navio ou que possam facilitar as
verificagdes previstas na sec¢iio 19.4.2,

)

194 Certificagdio provisoria

19.4.1 Os certificados releridos na seegdo 19.2 serio emitidos
apenas se a Administraglio emissora considerar que o navio
satisfaz plenamente as disposi¢des da seegfio 19.1. No entanto,
apos 1 de Julho de 2004 ¢ no caso de:

L umnavio sem certificado ou um navio que vai ser entregue
ou que vai entrar ou reentrar em servico,

2 um navio que ¢ transferido do registo de um Governo
Contratante para o registo de outro Governo
Contratante,

.3 um navio que ¢ transferido do registo de um Governo
Contratante para o registo de um Estado que ndo ¢
Governo Contratante ou

4 de uma companhia assumir a responsabilidade pela
exploragdo de um navio que ndo explorava anteriormente,
aAdministragio pode ordenar a emissdo de um certificado
internacional provisdrio de scguranga para o navio, o
qual deve obedecer ao modelo que {igura em apéndice a
presente parte, na pendéncia da emissio do certificado
referido na sec¢dio 19.2,

19.4.2 O certiticado internacional provisorio de seguranga do navio
serd emitido apenas depois de a Administragdo, ou uma organizagiio de
seguranga que actue em seu nome, ter verificado que:

1ol efectuada a avaliagdo da seguranga do navio preserita

na presente parte;
existe a bordo copia do plano de seguranga do navio, o
qual satisfaz as prescrigdes do Capitulo X1-2 ¢ da presente
parte do Codigo, foi apresentado para revisdo ¢
aproy agio ¢ estd a ser aplicado;
O navio dispde de um sistema de alerta de segurangs
conforme com as preserigdes da regra X1-2/6, se exigido;
4 o agente de seguranga da companhia:
Jassegurou que:
.1 o plano de seguranca do navio foi rev isto para determinar
a sua conformidade com a presente parte,
2 foi apresentado para aprovagdo ¢
3 estd a ser aplicado a bordo do nivio, ¢
2 tomou as necessirtas disposicdes, mcluindo para a
realizagdo de treinos, exercicios ¢ auditorias iternas,
para garantir que o navio ¢ apravado na veriticagdo

1o

'
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exigida em conformidade com o disposto na secglo
19.1.1 I num prazo de scis meses;

5 foram tomadas disposi¢des para a realizagdo das
verificagdces previstas na secgdo 19.1.1.1;

.6 0 comandante, o agente de segurang: do navio e o
restante pessoal de bordo com fungdes de seguranga
especificas conhecem as fungoes e responsabilidades
que lhes incumbem, especificadas na presente parte, e
as disposigdes pertinentes do plano de seguranga do
navio existente a bordo e que essas mlormagoes thes
foram fornecidas na lingua de trabatho do navio ou em
linguas que conhegam; ¢

.7 0 agente de scguranga do navio preenche os requisitos
da presente parte.

19.4.3 O certificado internacional prov isério de seguranga do
nav 10 pode ser emtido pela Administragdo ou por uma organizagio
de seguranga reconhecida em nome da Administr igdo.

19.4.4 O certificado internacional provisorio de seguranga do
navio sera valido por um periodo de seis meses, ou até a data de
emissiio do certificado previsto na secgdio 19.2 se esta data for
antenior, ¢ nio pode ser prorrogado.

19.4.5 Nenhum Governo Contratante dey e ord 2nar a emmissdo
para um navio de um certificado internacional provisorio de
seguranga consecutivo ao nicial se, no parecer da Admmstragio
ou da organizagio de seguranga reconhecida que actua em scu
nome, um dos propositos do navio ou da compantia ao requerer
tal certificado for subtrair-se a plena aplicagdo das disposigdes
do Capituto X1-2 ¢ da presente parte do Codigo 1ranscorrido o
periodo de validade do certificado provisdrio inicial especificado
nasecgio 19.4.4.

19.4.6 Para efeitos do disposto na regra XI1-2/9, os Gosernos
Contratantes, para aceitarem como vahdo um certificado internacional
provisorio de seguranga de um navio, podem verificar se foi dado
cumprimento as prescri¢des das seegoes 19.4.2.4a19.4.2.6.

Apéndice da Parte A
APENDICE 1
Modelo do certificade internacional de seguranca do navie

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE SEGURANCA DO
NAVIO
(Selo oficial) (Fstado)
Certiticado N ¢
I mutido nos termos das disposigdes da

CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURANCA DOS NAVIOS
E DAS INSTALACOES PORTU ARIAS (CODIGO ISPS)

sob a autoridade do Governo de

(] stadoy

por__

(pcssod o orgaimzagdo autor izada)

Nome do navia

Numero ou letras do distintivo do navio
Porto deregisto

[ipo de navio

Argueagdo bruta

Numero INO

Nome ¢ endetego da companhia

CLRTIFICA-SE:
I Que o sistemarde seguranga ¢ 0s equipamentos de seguranga conexos

do navio foram verificados em conformidade com o disposto na sec¢io
19.1 da Parte A do Cédigo ISPS:

2 Que a veriticagdo comprovou que o sistema de seguranga e 0s
cquipamentos de seguranga conenos do navio sdo satisfatorios em todos
0s aspectos e que o navio satistaz as presctigdes aplicavess do Capitulo
XI-2 da Convengdo e da Parte A do Codigo ISPS;

3 Que o navio dispde de um plano de seguianga aprovado.
Data da veriticagio inicial / de renovagdo com base na qual é emitido

o presente certificado

O presente certiticado ¢ valido até
sob reserva das venficagdes a efectuar em conformidade com o disposto
na seegdo 19.1 1 da Parte A do Codigo ISPS

I mitido em

tlocal de cmisgo do cortthicador

Data de emissdo
¢ Lssinartier a do funcionar wo doy idenenie

artor izader quc emite o e tificade)

(Selo ou carimbo consounte o caso. da arton idade enssora)

AVERBAMENTO DE VERIFICACAQ INTERMEDIA

CERTIFICA-SL que numa v erificagiio intermédia, conforme prescrito
na scegiio 19 11 da Parte A do Codigo ISPS, se comproyvou que o navio
satisfaz as disposi¢des pertinentes do Capitulo XI-2 da Convengdo ¢ da
Parte A do Cédigo ISPS.

Verificagdo intermédia

Assinado

( Issenatia g do futcionar 1o autor izadol

[ ocal

Data

(Selo ou carmmbo, consounte o cuso, da autoridade)

AVERBAMENTO DE VERIFICACAO ADICIONAL

Assinado

{ Ivsaatin o do funcionar o autorizadaos

Local

Data

(Selo ou carmmbo. consoante o caso, da autoridade)

Vertficagdo adicional
Assinado

¢ Ussanatina do juncionar o aitorizados

Local

Data

(Selo ot carmmbo consoanie o caso da autor idade)

Vetificagdo adicional

Assinado

1 Essoraria do functonas i andaon 1Zadind
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Local

Data
(Selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

VERIFICACAQADICIONAL EM CONFORMIDADE
COM O DISPOSTO NA SECCAO A/19.3.7.2 DO CODIGO ISPS

CERTIFICA-SE que numa verificagdo adicional, conforme prescrito
na secgdo 19.3.7.2 da Parte A do Codigo ISPS, se comprovou que o
navio satisfaz as disposig¢des pertinentes do Capitulo X1-2 da Convengéo
e da Parte A do Cddigo ISPS.

Verificagio adicional

Assinado

f Issinattaa do funcionario atonizado)
Local
Data

(Selo ou carimbo, consoante o caso. da antoridade)

AVERBAMENTO DE PRORROGACAQ DA VALIDADE DO
CERTiFICADO, SE INFERIOR A CINCO ANOS, EM
APLICACAO DO DISPOSTO NA SECCAO A/19.3.3 DO
CODIGO ISPS

O navio satisfac as disposi¢des pertinentes da Parte A do
Cadigo ISPS ¢, em conformidade com o disposto na secgio 19.3.3
da Parte A do Codigo ISPS, o certificado serd aceite como valido
até

Assinado

tAssanatina do funciondario aitor izado)

Local
Data

(Selo ou carimbo, consoante o caso. da autaridade)

AVERBAMENTO DE VALIDACAO APOS VERIFICACAO DE
RENOVACAO, EM APLICACAQ DO DISPOSTO NA SECCAO
A/19.3.4 DO CODIGO ISPS

O navio satisfaz as disposi¢des pertinentes da Parte A do
Cédigo ISPS ¢, em conformidade com o disposto na secgfio 19.3.4
da Parte A do Codigo I1SPS, o certificado serd aceite como valido
até

Assinado

( Issinatura do fhimetonanio autonizado)

Local
Data
(Selo ou carimbo, consoante o caso, da autordude)

AVERBAMENTO l)IC’I’R()RR()(}ACA() DA VALIDADE DO
CF.RTlFISJAl)() ATE QO NAVIO CHEGARAO PORTQ DE
VERIFICACAQ, EM APLICACAQ DO DISPOSTO NASECCAQ

A/19,3.5 DO CODIGO ISPS, Ol POR UM PERIODO DE GRACA,

EM APLICACAQ DO DISPOSTO NA SECCAQO A/19.3.6 DO
CODIGO ISPS

1 m conformidade com o disposto na secgdio 19.3.5/719.3.6* da
Parte A do Codigo ISPS, o presente certificado serd aceite como
valido até

Assinado

(Assinatun a o funcionar i apror toagdion

Local

Data

(Selo ou carimba, consoante o caso, du autoridade)

AVERBAMENTO DE ANTECIPACAQ DA DATA DE
EXPIRACAOQ,

EM APLICACAO DO DISPOSTO NA SECCAO A/19.3.7.1 DO
CODIGO ISPS

Em conformidade com o disposto na secgdo 19.3.7.1 da Parte A do
Codigo ISPS, anova data de expiragdo ¢

Assinado
(Assimatry do funciondnio autorizado)

L.ocal

Data
(Selo ou carimbo, consoante o caso, da autoridade)

Riscar 0 que nfio interessa
Caso se praceda a este averbamento no ceitificado, a data de expnagio
mdicada na frente do certificado deve ser alterada em conlormidade

APENICE 2
Maodelo do certificado internacional provisério de seguranga do
navio
CERTIFICADO INTERNACIONAL PROVISORIO DE
SEGURANCA DO NAVIO
(Selo oficial)
Certificado N.°
Emitido nos termos das disposi¢des do

cODIGO INTERNACIONAL DE SEGURANCA DOS NAVIOS E
DAS INSTALACOES PORTUARIAS (CODIGO ISPS)

sob a autoridade do Governo de

(Estadn)

tlstado)
por

(pessoa ou orgamzag¢do wilorizada)

Nome do navio

Numero ou letras do distintivo do navio

Porto de registo

Tipo de navio

Arqueagiio bruta

Namero IMO

Nome ¢ enderego da companhia

O presente € um certificado provisorio consecutivo aa inicial? Sim/ Nao*

Se SIM, data de emissiio do certificado provisario inicial

CERTIFICA-SE que foi dado cumprimento as preserigdes da seegfio
A719.4.2 do Cddigo I1SPS.

O presente certificado é emitido nos termos do disposto na seegiio
A/19.4 do Codigo ISPS,

Q presente certificado ¢ valido até
sob reserva das verificagdes a efectuar em conformidade com o disposto
na seceiio 19.1.1 da Parte A do Cadigo ISPS.

EMIGIAO CM v

tlocal de cmissdo do carnficade)

Data de emissdo
sttt oo e ieondd to don ke e

e 1zaddo e Cmite ot agdin
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(Selo ou carimbo comaoante o caso da amtor idade ennssor a)

Ristar o que ndo mnteressa
Parte B

ORIENTACOES RELATIVAS AS DISPOSICOE S DO Carnit10 X1-2 bo
ANFNO DA

COoMVENCAO INTERNVACIONAL PARA A SAIVAGUARD A DA VI
Huviavna o MAR DE 1974, 141 COMO ALTERADA, F DA Parit A po
PRESENTF CODIGO

1. INIRODLCAO

Generalidades

I'1 No preambulo do presente Codigo ¢ dito que o Capitulo
XI-2 e a Parte A do Codigo constitiem o noy o quadio internacional
de medidas destimadas areforgar a protecgdo do transporte martnmo.
através do qual os navios ¢ as mstalagdes portuarias poderdo
cooperar para detectar ¢ prey enir actos gue ameacem a segutanga
no sector dos transportes maritimos.

1.2 Na presente introdugiio descrey em-se, concisamente, 0s
Processos previstos para a mstituigdo ¢ a aphcagd » das medidas
¢ dos me1os necessiros para obter e manter a confornidade com
as disposigdes do Capitulo X1-2 ¢ da Parte A do Codigo ¢ wdentificam-
se s principats elementos visados pelas orientagdes oferecidas.
I'stas orientagdes sdo enunciadas nos pardgratos 2 a 19. A
introdugdo tece tambeém algumas consideragdes essencians, que
deverdo ser tidas em conta na apheagdo das orientagdes relatiy as
aos navios e as instalagdes portudrias.

1.3 Se o leitor apenas estiver teressado nos navios, recomenda-
s¢ vivamente que leia, mesmo assim, esta parte do Codigo no seu
conjunto, designadamente os paragrafos relativos as instalagdes
portudrias. O mesmo se aplica aos lettores que se interessem
principalmente pelas stalagdes portudarias: também deverio ler
os pardgratos relatiy 05 20s navios.

1.4 As orientagdes apresentadas nos pardgrafos seguimntes
referem-se principalmente a protecgdo do navio quando este se
cucontra numa instalagiio portudna. Poderdo ex stir, todavia,
situagdes em que um navio possa constituir uma ameaga para a
instala¢fio portudria, por exemplo, porque, umavez nela, pode ser
utilizado como base de langamento de um ataque. Ao considerarem
as medidas de seguranga adequadas para responder a ameagas a
partir de um navio, as pessoas que efectuem a avaliagdo da segurangs
da mstalagdo portudria ou que elaborem o plano de seguranga da
instalagdo portudria dey erdo proceder as necessirnas adaptagoes
das onentagdes propostas nos paragrafos seguintes.

.5 Adverte-se o lertor de que, na presente parte do Codigo,
nada des erd ser lido ouinterpretado de lorma contiaditoria com
qualquer das disposigoes do Capitulo X1-2 ou da Parte A ¢ que as
referidas disposigoes presalecem ¢ se sobiepoom sempie o
eventuats incongruéneias imvoluntdrias que possam ter sido
mtroduzidas inady ertidamente na presente patte. As orrentagdes
nela enunciadas deverdo ser sempre lidas, interpretadas ¢ aplicadas
de forma coerente com os fins, objectiy os ¢ prineipios estabelecidos
no Capitulo X1 2 ¢ na Parte A do Codigo.

Responsabilidades dos Governos Contratantes

1.6 Aos Governos Contratantes mceumbem nes tenmos do
disposto no Capitulo X1-2 ¢ na Parte A do presente Codigo varias
responsabilidades. nomeadamente.

= vertficar se 0s navios satsfazem as disposigdes
Capitulo XI-2 e da Parte A do presente Codigo ¢ emi
certificado internacional de seguranga do navio;

— determinar que mstalagdes portudrias situadas no
territorio deverdo designar um agente de segurang:
instalagdo portudria, que serd responsivel g
clabora¢do do respectivo plano de seguranga;

— asscgurar a elaboragdo ¢ a aprovagido da avaliagic
seguranga da nstalagdo portudria ¢ das subseque:
alteragdes a avahagdes anteriormente apros adas;

{

aprovar o plano de seguranga da instalagdo portuaria
subscquentes alteragdes a planos antertorme
aprovados; ¢

s

aphicar medidas de controlo ¢ execugiio:

|

por & prova os planos aprovados, ¢

— comunicar mformagoes & Organizagdo Marit
Internacional ¢ aos scctores portudrio ¢ dos ttanspo
maritimos.

[.7 Os Governos Contratantes podem nomear, ou estabelc
autoridades designadas dentro do proprio governo y
desempenharem, relatnamente as imstalagoes portuarias
fungoes de seguranga pres istas no Capitulo XI-2 ¢ na Parte /
presente Codigo, ¢ autorizar que organizagdes de segura
reconhecidas exceutem certas taretas em relagdo a ¢
mmstalagoes. Contudo, a decisdio final sobre a aceitagio
aprov agdo destes trabathos compete ao Goyerno Contratante
a autoridade designada. As Administragdes também poc
delegar determinadas fungoes de seguranga relativas aos na
em organizagdes de seguranga reconhecidas. Ndo podem
delegadas nestas organizagdes as seguintes fungdes
actividades:

— estabelecer o nivel de seguranga apheanel;

- determinar que stalagdes portudrias situadas
territorio de um Governo Contratante devem desig
um agente de seguranga da instalagio portudri
claborar um plano de seguranga da instalagdo portud

— aprovar as avaliagoes da scguranga de instalag
portudrias ou as subscquentes alteragdes a avaliag
antertormente apros adas;

—aprovar os planos de seguranga de mstalagoces portua
ou as subsequentes alteragdes a planos anterrorme
aprosvados;

— aphcar medidas de controlo ¢ exeeugio; ¢

—estabelecer os requisttos para a declaragiio de seguran

Estabelecimento do nivel de segurangs

1.8 Compete aos Governos Contratantes cstabelecer o n
de seguranga aplicay el num momento dado aos nav10s ¢ mstalag
portuarias, A Parte A do presente Codhgo define trés nivers
seguranga para utihizagdo a niv el mternactonal, designadame

~ Nivelde seguranga 1, normal: o nivel a que os navios
instalagdes portudtias operam normalmente;

—Nivel de seguranga 2, refor¢ado: o nivelaphicéay el enqui
existr um risco acrescido de incidente de segurang:

—Nivel de seguranga 3. exceperonals o nivelaphiciavel
’pcn'ndo em gue ¢ provavel ou muinente um meident
Seuurangd.
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agente de seguranga para a companhia ¢ um agente de seguranga
para cada um dos seus navios. As fungdes, responsabilidades ¢
requisitos de formaglio destes agentes ¢ 08 requisitos aplicdy eis aos
treinos ¢ exercicios sio definidos na Parte A,

1.10 Entre as responsabilidades do agente de seguranga da
companhia, figuram, sucintamente, as de velar pela correcta realizagio
da avaliagdo da seguranga do navio ¢ pela elaboragio do plano
de seguranga do navio, sua apresentagdio para aprovagio pela
Administra¢do, ou uma entidade em seu nome, ¢ sta posterior
colocagdo a bordo, relativamente a cada navio a que a Parte A
scja aplicavel ¢ para o qual essa pessoa tenha sido designada
agente de seguranga da companhia,

.11 O plano de seguranga do navio dev erd indicar as medidas
de seguranga operacionais ¢ fisicas que o proprio navio deverd
tomar para poder operar sempre ao nivel de seguranga 1, O plano
deverd tambdém indicar as medidas de seguranga adicionais, ou
reforgadas, que o proprio navio pode tomar para passar a operar
ao nivel de seguranga 2, quando recebe instrugdes para tal. Além
disso, o plano deverd indicar as medidas preparatorias que o
navio poderd tomar para dar pronta execugfio as instrugdes que
Ihe possam ser dadas pelos responsdveis pela resposta a um
incidente ou a uma ameaga de incidente de seguranga, ao nivel de
seguranga 3.

112 Osnavios a que sio aplicaveis as prescrigoes do Capitulo
XI-2 ¢ da Parte A do presente Codigo siio obrigados a ter um
plano de seguranga aprovado pela Administragiio, ou em nome
desta, ¢ a operar de acordo com c¢le. O agente de seguranga da
companhia ¢ o agente de seguranga do navio deverdo assegurar
que o plano permanece pertinente ¢ eficaz, podendo realizar
auditorias internas para o efeito. As alteragdes a elementos de um
plano aprovado que a Administragdo tenha decidido necessitarem
de aprovagdio devem ser objecto de revisao ¢ aprovagiio antes de
serem incorporadas no plano aprovado ¢ aplicadas pelo navio,

113 Onavio deve tera bordo um certificado internacional de
seguranga do navio que indigue a sua conformidade com as
preserigdes do Capitulo X1-2 ¢ da Parte A do presente Codigo. A
Parte A inclui disposigdes relativas d verificaglio ¢ certificagdo da
conformidade do navio com as preserigdes com base numa
verificagdo inicial, de renovagdo ou intermédia.

114 Quando um navio se encontra num porto ou s¢ dinge
para um porto de um Goy erno Contratante, este tem o direito, nos
termos do disposto na regra X1-2/9, de aplicar varias medidas de
controlo ¢ execugdio em relagdo a esse navio. O navio esta sujeito
a inspecegdes no ambito da inspecgdo de navios pelo Ustado do
porto, mas estas inspecgdes ndio incluirdo normalmente o exame
do proprio plano de seguranga do nas {o, exeepto em circunsténcias
especificas. O navio pode também ser objecto de medidas de
controlo adicionais, se o Governo Contratante gque aplica as medidas
de controfo ¢ exceugdio tiver motivos para crer que a seguranea
do navio, ou das instalagdes portudrias gue este utilizou, foi posta
emrisco,

115 O navio ¢ igualmente obrigado a ter a bordo informagocs,
que, a pedido, devem ser facultadas aos Goy ernos Contratantes,
que indiquem quem ¢ responsay el pelo reerutamento do pessoal
do navio e por decidir virios outros aspectos refativos d utilizagio
do navio.

Ainstalacio portuaria

.16 Cada Governo Contratante deve v elar pela realizagio de

uma av ahagdo da seguranga de cada uma das mstalagoes portudrias
situadas 1o seu 1o que Prostem seryigos a4 s 1os que

efectuem viagens internacionais. Ista avaliagdo pode ser efectuada
pelo Governo Contratante, por uma autoridade designada ou por
uma organizagiio de seguranga reconhecida. A avaliagdo da
seguranga da instalagdio portudria, depois de concluida, deve ser
aprovada pelo Governo Contratante ou a autoridade designada
competentes, que nio podem delegar esta aprovagio, A avaliagdio
da seguranga das instalagdes portudrias dev erd ser periodicamente
revista.

117 A avaliagdo da seguranga da instalagiio portudria ¢,
fundamentalmente, uma andlise de risco de todos os aspectos do
funcronamento de uma instalagdo portudria, tendo em vista
determinar que parte ou partes desta siio mais susceptiveis e/ou
tém mais probabilidades de serem alvo de um ataque. O risco para
a seguranga ¢ fungdo da amcaga de um ataque associada d
vulnerabnlidade do alvo ¢ as consequéncias de um ataque.

A avaliaedo deve incluir os seguintes elementos:

- determinagdo da ameaga’percepeionada ds instalagdes ¢
infra-cstruturas portudrias;

— identificagdo dos possiveis pontos vulnerdy eis, ¢

- cileulo das consequéncias dos incidentes.

Uma vers concluida a andlise, serd possivel produzir uma
avahiagdo global do nivel de risco. A avaliagdo da seguranga das
instalagdes portuarias ajudard a determinar que instalagdes
portudrias dev em designar um agente de seguranga ¢ claborar um
plano de seguranga,

1.18 As instalagdes portudrias que devem satisfazer ag
preserigdes do Capitulo XI-2 ¢ da Parte A do presente Codigo slio
obrigadas a designar um agente de scguranga da instalagio
portuaria. As fungdes, responsabilidades e exigéncias de formagiio
destes agentes, bem como os requisitos aplicaveis aos treinos ¢
enereicios, estio definidos na Parte A,

119 O plano de seguranga da instalagiio portudria deverd indicar
as medidas de seguranga operacionais e fisicas que a instalagfio
portudria deverd tomar para poder funcionar sempre ao nivel de
seguranga 1. O plano dey erd também indicar as medidas de seguranga
adicionais, ou reforgadas, que a instalagio pode tomar para passar
a funcionar ao nivel de seguranga 2, quando recebe instrugdes
paratal. Além disso, o plano devera indicar as medidas preparatdrias
que a instalagdo poderd tomar para dar pronta exccugdio s
instrugdes que the possam ser dadas pelos responsdv eis pela
resposta a um incidente ou a uma ameaga de incidente de seguranga,
ao nivel de seguranga 3,

1.20 As instalagdes portuarias que devem satisfazer as
presertgdes do Capitulo X1-2 ¢ da Parte A do presente Codigo sio
obrigadas a ter um plano de seguranga aprovado pelo Goserno
Contratante ou a autoridade designada competentes, ¢ a funcionar
de acordo com ele. O agente de seguranga da instalagfio portudria
devera aplicar as disposi¢des do plano ¢ velar por que este
permanceea elicas e pertinente, mandando realizar, nomeadamente,
auditorias internas a aplicagdio do plano. As alteragdes a elementos
de um plano aproy ado que o Goyerno Contratante ou a autoridade
designada competentes tenham decidido necessitarem de
aprovagdo, devem ser objecto de revisdo ¢ aprovagdo antes de
serem incorporadas no plano aproy ado ¢ aplicadas na instalagdd
portwdria. O Governo Contratante on a autondade designada
competentes podem por a prova a elicacia do plano. A avaliagdo
da seguranga realizada para o instalagdo portidri ou gue seiviu
de base o elaboragdo do plano deverd ser regalarmente revista,
Fodas estas activ idades podem enigir afteragoes ao plano aprovado,
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\s alteragdes a elementos especificos de um plano aprovado
terdo de serapresentadas para aproy agdo pelo Goyerno Contratante
ou a awtoridade designada competentes.

121 Os navios que utihzam instalagoes portuarias podem ser
sujeitos a inspecgdes no quadro da inspecgdo de navios pelo
I stado do porto ¢ ser objecto das medidas de cont-olo adicionais
previstas na regra XI1-2/9. As autoridades comptentes podem
exigir o fornecimento de informagdes sobre o nav 10, a sua carga,
passagerros ¢ pessoal antes da entrada do navio no porto. Podera
haver crreunstdnceias que justifiquem a ndo autoriz ¢io de entrada
no porto.

Informaciio e comunicacio

1.22 O Capitulo X1-2 ¢ a Parte A do presente Codigo exigem
que os Governos Contratantes fornegam determinadas mformagdes
A Organizagio Maritima Internactonal e que as informagdes estejam
disponiyvets para permitir uma comunicagdo eficaz entre 0s Goy ernos
Contratantes ¢ entre os agentes de seguranga das companhias
oudos nav 10s ¢ 0s agentes de seguranga das instalagies portudnas.

2. DirnaCors

2.1 Nio sdo fornecidas orientagdes a respeito das delinigoes
dadas no Capitulo XI-2 ¢ na Parte A do presente Codigo.

2.2 Para efeitos da presente parte:

1 Usecgao” designa uma secgdo da Parte A e ¢ indicada por
“secedo A<segutda pelo miimero da secqdo>";

2 “pardgrafo” destgna um pardgrafo da presente parte e ¢
indicado por “pardgrafo <scgudo pelo mimero do
pardagrafo>, ¢

3 a expressdo “Governo Contratante™ des gna, quando
utilizada nos paragratos 14 a 18, 0 “Governo Contratante
em cujo territorio se situa a instalagdo portuaria™, fazendo
também referénceia a “autoridade designada™

J.ArLICACAO

Generalidades

3.1 As orientagdes apresentadas na presente parte deveriio
ser tidas em conta para efcitos da apheagdo das prescerigdes do
Capitulo XI-2 ¢ da Parte,A do presente Codigo.

3.2 Deverd reconhecer-se, porém, que o grau de aplicabihdade
das orientagdes relativ as aos navios dependera do tipo de navio,
da sua carga ¢/ou passagerros ¢ do trafego em que opera ¢ das
caracteristicas das mstalagdes portudnas que escala.

3.3 Do mesmo modo, em relagdio as orrentagde s retativ as as
mstalagdes portudrias, o grau de aphcabilidade destas orientagoes
dependera da instalagdo portuaria, do tipo de nav1os gue a utilizam
¢ do upo de carga ¢/ou passageiros ¢ do tralego em gue operam
0s NAVI0S que a escalam.

3.4 A« disposigdes do Capitulo X1-2 e da Parte A do presente
Codigo ndio s3o aplicdy eis s instalagoes portudrias projectadas
¢ utilizadas principalmente para fins militares.

4. RESPONSABINID ADES DOS GOVERNOS CONIRAIAN TS

Protecciio das avaliagdes e dos planos

4.1 Os Governos Contratantes deverdo certificar-se de que
foram tomadas medidas adequadas para prevenir a dinvulgagio
nao avtorizada de magerial sensi el em materia de seguranga relativ o
as avaliagdes da seguranga ¢ aos planos de segmang tdos navtos
¢ as avahiagoes da seguranga ¢ aos planos de seguranga das
mstalagdes portuarias, bem como dos proprios planos ¢ avaliagoces,
¢ amda o acesso ao referido materal

Autoridades designadas

4.2 Os Governos Contratantes podem identificar, a nivel do
zoverno, uma autoridade designada para desempenhar as fungoes
de scguranca que lhes incumbem relatn amente ds instalagoes
portudrias, previstas no Capitulo X1-2 ou na Parte A do presente
Codigo.

Organizagoes de seguranca reconhecidas

4.3 Os Governos Contratantes podem autorizar uma organizagio
de seguranga reconhecida (OSR) a realizar determinadas actiy idades
relacionadas com a segutanga, incluindo:

Jdaprovagdo dos planos de seguranga dos navios, ou de

alteragdes aos mesmos, em nome da Administrago;

2 verificagdo e certificagio da confornudade dos navios
com as preserigdes do Capitulo X1-2 ¢ da Parte A do
presente Codigo, em nome da Administragio: ¢
realizagdo das avaliagdes da scguranca das mstalagdes
portuatias exigidas pelo Governo Contratante.

‘o

4.4 Uma OSR também podera aconselhar ou prestarassisténeia
ds companhias ou s instalagdes portuanas em questdes de
sceuranga, melumdo as avahacdes da seguranga ¢ os planos de
seguranga dos navios ¢ as avahagoes da seguranga ¢ os planos
de seguranga das instalagdes portudrias. Esta assisténcia pode
incluir a elaboragdo do plano de scguranga ou da avaliagdo da
seguranga de um navio ou do plano de seguranga ou da avaliagdo
da seguranga de uma instalagio portudria. Se uma OSR tiver realizado
a avaliagdo da seguranga ou elaborado o plano de seguranga de
um nav io, ndo deverd ser autorizada a aproy ar o plano de s¢guranga
do navio.

4.5 Ao autorizarem uma OSR a agir em seu nome, os Governos
Contratantes dev erdo ter em conta a competéneia dessa organizagdo.
Uma OSR deverd poder demonstrar que possui:

.1 competéneras nos aspectos de seguranga pertinentes;

.2 conhecimento adequado das operagdes dos navios ¢ dos
portos, nomeadamente da concepgdo ¢ construgdo dos
navios, se prestar servigos ligados aos navios, ¢ da
concepedo ¢ construgdo dos portos, s¢ prestar servigos
ligados s instalagdes portudrias;
apacidade para avahliar os riscos de seguranga que
podem verificar-se durante as operagdes do navio ¢ da
mstalagdio portudna, inclumdo a interface navio/porto, ¢
o modo de mmimizar tis riscos;

‘vd

4 capacidade para actualizar ¢ aperfeigoaras competéncias
do seu pessoal;

.5 capacidade para venficar que o seu pessoal continua a
ser digno de confianga;

6 capacidade para manter as medidas adequadas para evitar

a dnvulgagdo ndo autorizada de material sensivel em

materia de seguranga, ou o acesso nio autorizado a esse

material;

&

.7 conhecimento das prescrigoes do Capitulo X1-2 ¢ da Parte
A do presente Codigo, bem como da legistagiio nacional
¢ internactonal pertinente ¢ das regras de seguranga;

8 conhecimento das actuars ameagas contra a scgurang,
nas suas diferentes formas;

9 conhecimentos em maténa de identificagio ¢ deteegdo de
armas ¢ substancias ¢ engenhos perigosos,

A0 conhecimentos em matetia de wdentilicagdo, sem caracter
disciminatonio. das caractensticas ¢ dos padioes de
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comportamento das pessoas susceptivers de ameagar a
scguranga;

11 conhecimento das téenicas utilizadas para contornar as
medidas de seguranga; ¢

.12 conhecimento dos equipamentos ¢ sistemas de
scguranga ¢ vigilancia ¢ suas limitagdes operacionais.

Ao delegarem fung¢des especificas numa OSR, os Governos
Contratantes, incluindo as Administragdes, deverdo certificar-se
de que essa organizagdio tem as competéneias necessdrias para
desempenhar essas fungoes.

4.6 Umaorganizagio reconhecida, conforme definida na regra
1/6 ¢ que satisfaga as prescrigdes da regra X1-1/1, pode ser designada
OSR desde que possua as competéneias adequadas em matéria
de seguranga enunciadas no pardgrafo 4.5.

4.7 Uma autoridade portudria ou um operador de uma instalagio
portudria podem ser designados OSR, desde que possuam as
competéneias adequadas em matéria de seguranga enunciadas
no pardgrafo 4.5.

Estabelecimento do nivel de seguranca

4.8 Ao estabelecerem o nivel de seguranga, os Governos
Contratantes deverio ter em conta as informagdes sobre ameagas
gerais ¢ especificas. Os Governos Contratantes deverdo fixar o
nivel de seguranga aplicavel a0s navios ou as instalagdes portudrias
num de trés niveis:

- Nivel de seguranga 1, normal: o nivel a que o navio ou a
instalagdo portudria opera normalmente;

—Nivel de seguranga 2, refor¢ado: o nivel aplicavel enquanto
existir um risco acrescido de incidente de scguranga; ¢

—Nivel de seguranga 3, excepcional: o nivel aplicavel pelo
periodo em que € provavel ou iminente um incidente de
seguranga,

4.9 O estabelecimento do nivel de seguranga 3 deverad constituir
uma medida excepcional, apenas aplicdvel quando haja informagdes
fidveis de que um incidente de seguranga ¢ provavel ou iminente.
O nivel de seguranga 3 apenas devera manter-se enguanto perdurar
a ameaga a seguranga identificada ou o incidente de seguranga.
Embora o nivel de seguranga possa passar do nivel | para o nivel
2 e deste para o nivel 3, também é possivel que o nivel de seguranga
passe directamente do nivel 1 para o nivel 3.

4.10 A responsabilidade médxima pela seguranga operacional ¢
a protecedio do navio incumbe sempre ao scu comandante. Mesmo
no nivel de seguranga 3, um comandante pode pedir que sejam
esclarecidas ou alteradas as instrugdes emitidas pelos responsis eis
pela resposta a um incidente ou a uma ameaga de incidente de
seguranga, se existirem razdes para crer que o cumprimento de
uma dada instrugfio pode por em perigo a seguranga operactonal
do navio.

4.11 O agente de seguranga da companhia (ASC) ou o agente
de seguranga do navio (ASN) deveridio contactar o mais cedo
possivel com o agente de seguranga da instalagdo portudria (ASIP)
que o navio pretende utilizar, a fim de determinar o nivel de seguranga
aplicdvel a csse navio na instalagfio portuaria. Depois de estabelecer
contacto com um navio, o ASIP deverd notifica-lo de qualquer
alteragdo subsequente do nivel de seguranga da instalagdo portudria
¢ tornecer-the todas as informagdes de seguranga pertinentes.

4,12 Fmborg, em determimadas circunstdncias, um navio possa
estar a operar a4 um nivel de seguranga superior ao da stalaglio
portugria para ande se dinge, em nenhuma circunstineta um nav 1o
pode ter um njvel de seguranga inferior ao daguela, Se um navio

tiver um nivel de seguranga superior ao da instalag@o portuaria
que pretende utilizar, 0 ASC ou o ASN deverdio potificar sem
demora 0 ASIP. Iste 0ltimo deverd proceder davaliagiio da situagio
conereta em consulta com 0 ASC ou 0 ASN ¢ combinar com o
navio as medidas de seguranga adequadas, entre as quais se
podem incluir o estabelecimento ¢ a assinatura de uma declarago
de seguranga.

4.13 Os Governos Contratantes deveriio estudar os meios de
notificar rapidamente as informagdes relativas & alteragdo dos
niveis de seguranga, As Administragoes poderiio querer utilizar
mensagens NAVTEX ou avisos aos navegantes para notificar
essas afteragdes de nivel de seguranga ao navio ¢ aos ASC ¢
ASN. Também poderdo guerer wtilizar outros métodos de
comunicagdo que ofercgam uma rapides ¢ uma cobertura
cquivalentes ou superiores. Os Governos Contratantes deyerdo
facultar os meios de notificagdo das alteragdes de nivel de seguranga
aos ASIP. Deverdio também compilar ¢ actualizar os dados de
contacto de uma lista das pessoas gque devem ser informadas das
alteragdes de nivel de seguranga. Enquanto a informagdo sobre o
nivel de seguranga ndio tem de ser considerada particularmente
sensivel, ja a informagao sobre a ameaga subjacente poderd ser
muito sensivel. Os Governos Contratantes deveriio ponderar
cuidadosamente 0 tpo ¢ o grau de pormenor das informagdes a
transmitir ¢ 0 método da sua transmissdio a0s ASC, ASN ¢ ASIP.

Pontos de contacto e informagéio sobre os planos de seguranca
das instalacdes portudrias

4.14 Quando uma instalagdo portudria dispde de um plano de
seguranga (PSIP), essa informagdio deve ser comunicada a
Organizagiio ¢ facultada também aos ASC ¢ ASN., Nio ¢ necessdrio
divulgar quaisquer outras informagdes sobre o PSIP para além do
facto de que este existe. Os Governos Contratantes deverdo
ponderar a criagfio de pontos de contaclo centrais ou regionais,
ou de outros meios para fornecer informagdes actualizadas sobre
os locais onde estes planos existem, juntamente com os dados de
contacto dos respectivos ASIP. A existéncia desses pontos de
contacto deverd ser divulgada. Também podem ser fornecidas
informagdes sobre as organizagdes de scguranga reconhecidas
designadas para actuarem em nome do Governo Contratante,

juntamente com os elementos relativos as responsabilidades

coneretas delegadas nessas organizagdes ¢ as condigdes de tal
delegagio.

4.15 No caso de um porto que niio tenha PSIP (nem ASIP, por
conseguinte) o ponto de contacto central ou regional devera poder
indicar uma pessoa devidamente qualificada, em terra, que possa
organizar, s¢ necessario, as medidas de seguranga adequadas
enquanto durar a escala do navio.

4.16 Os Governos Contratantes deverdo igualmente fornecer
os dados de contacto dos funcionarios a quem um ASN, um ASC
ou um ASIP possam comunicar problemas de seguranega, Lstes
funciondrios deverdo analisar essas notificagdes antes de tomarem
medidas apropriadas. Os problemas notificados poderiio estar
relacionados com medidas de seguranca da competéneia de outro
Governo Contratante. Nesse caso, o primeiro Governo Contratante
deverd considerar a possibilidade de contactar 0s seus homaélogos
do outro Governo Contratante para analisarem se s40 necessarias
medidas correctivas, Para o ¢efeito, oy dados de contacto dos
funciondrios deyerdio ser comunicados & Organizagio Maritima
Internacronal,

4.17 Os Governos Contratantes deverfio também lacultar as
formagdes indicadas nos pardgrafos 414 a 416 aos outros
Governos Contratantes gue as soliciteny.
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Documentos de identificagio

4.18 Recomenda-se aos Governos Contratantes que emitam
documentos de identificagio adequados para os funciondrios
habilitados a ir a bordo dos navios ou a entrar nas instalagdes
portudrias no desempenho das suas fung¢des oficiais e que
estabelecam procedimentos que permitam verificar a autenticidade
desses documentos.

Plataformas fixas e flutuantes e unidades méveis de perfuraciio
ao largo in situ

4.19 Os Governos Contratantes deveriio considerar a
possibilidade de instituir medidas de seguranga apropriadas para
as plataformas fixas e flutuantes e as unidades mdéveis de perfuragio
ao largo in situ, para permitir a interacgfio com 0s nav ios obrigados
acumprir as disposigdes do Capitulo XI-2 ¢ da Parte A do presente
Codigo.

Navios ndo obrigados a satisfazer as disposigies da Parte A

4.20 Os Governos Contratantes deverdo considerar a
possibilidade de instituirem medidas de seguranga apropriadas
para reforgar a seguranga dos navios a que ndo sio aplicaveis o
Capitulo XI-2 ¢ a Parte A do presente Codigo e para garantir que
as disposi¢des de seguranga aplicaveis a esses navios permitem
a sua interac¢do com os navios a que se aplica a Parte A.

Ameacas a0s navios e outros incidentes no mar

4.21 Os Governos Contratantes deverdo fornecer orientagdes
gerais sobre as medidas que consideram adequadas para reduzir
0s riscos para a seguranga dos navios que arvoram ¢ seu pavithio
quando estdo no mar. Deverdo dar também consethos especificos
sobre as medidas a tomar de acordo com os niveis de seguranga
1a3,se:

.1 houver altera¢iio do nivel de seguranga aplicavel a um
navio enquanto este se encontra no mar, por exemplo
devido & zona geogréfica onde navega ou relacionada
com o proprio navio; e

.2 houver um incidente ou uma ameaga a scg-ranga que
envolva um navio quando este se encontra no mar.

Os Governos Contratantes deverdo definir os melhores métodos
e procedimentos para estes efeitos. No caso de um ataqque iminente,
o navio devera-procurar cstabelecer comunicagdo directa com os
responsaveis, no Estado de bandeira, pela resposta a incidentes
de seguranga.

4.22 Os Governos Contratantes deverdo também estabelecer
um ponto de contacto para o fornecimento de conselhos de
seguranga a qualquer navio:

.1 autorizado a arvorar o seu pavilhdo ou
.2 que opere no seu mar territorial ou tenha comunicado a
intengdo de nele entrar.

4.23 Os Governos Contratantes deverdo proporcionar
aconsefhamento aos navios que operem no seu mar territorial ou
tenham comunicado a intengdo de nele entrar, incluindo por
exemplo:

.1 recomendar que alterem ou adiem a passagem prevista;

.2 recomendar que naveguem numa rota especifica ou se
dirijam para um local especifico;

.3 informar da disponibilidade de pessoal ou equipamento
que poderia ser colocado a bordo;

.4 aconselhar a coordenagiio da passagem, da chegada ao
porto ou da partida do porto, a fim de possibilitar a escolta
por barcos-patrulha ou aeronaves (1vides ou
helicdpteros).

Os Governos Contratantes deverdo recordar aos navios que
operam no seu mar territorial, ou que tenham comunicado a inten¢iio
de nele entrar, a existéncia de quaisquer zonas de acesso
temporariamente restrito.

4.24 Os Governos Contratantes deverdo recomendar que 0s
navios que operam no seu mar territorial, ou que tenham
comunicado a intengdo de nele entrar, apliquem prontamente, para
protecgdo do proprio navio e de outros navios nas imediagdes,
as medidas de seguranga que o Governo Contratante possa ter
recomendado.

4.25 Os planos elaborados pelos Governos Contratantes para
os fins indicados no paragrato 4.22 deverdo incluir informagdoes
sobre um ponto de contacto adequado, disponivel 24 horas por
dia, no Governo Contratante, incluindo a Administragéo. Estes
planos também deverao incluir informagdes sobre as circunstincias
em que a Administragio considera necessario pedir assisténcia
aos "stados costeiros proximos ¢ um procedimento de ligagdo
entre os agentes de seguran¢a das instalagdes portuarias e os
agentes de seguranga dos navios.

Convénios de seguranga alternativos

4.26 Para efeitos da aplicagdo das disposi¢des do Capitulo
XI-2 e da Parte A do presente Codigo, os Governos Contratantes
podem celebrar um ou mais convénios com um ou mais Governos
Contratantes. O dmbito de aplica¢do de um convénio esta limitado
a viagens internacionais curtas, em rotas fixas, cntre instalagdes
portuarias situadas no territdrio das partes no convénio. Quando
da celebragio de um convénio, e subsequentemente, os Governos
Contratantes deverdo consultar os outros Governos Contratantes
¢ Administragdes interessados nos seus efeitos. Os navios que
arvoram pavilhdo de um Estado que nio seja parte no convénio
sO deverdo scr autorizados a navegar nas rotas fixas abrangidas
pelo convénio se a respectiva Administragiio aceder a que o navio
cumpra as disposigdes do convénio e Ihe exigir que o faga. Estes
convénios ndo podem, em caso algum, comprometer o nivel de
seguranga de outros navios e instalagdes portudrias que ndo
estejam por eles abrangidos ¢, especificamente, nenhum dos navios
abrangidos por um convénio pode realizar operagdes navio-navio
com navios ndo abrangidos por esse convénio. Qualquer actividade
de interface realizada por navios abrangidos pelo convénio devera
estar igualmente abrangida por este. A aplica¢do de cada convénio
deve ser continuamente fiscalizada e este alterado quando
necessario, devendo os convénios ser revistos, em todo o caso,
de cinco em cinco anos.

Disposigdes equivalentes para as instalagdes portuarias

4.27 No caso de certas instalagdes portudrias especificas, com
opera¢des limitadas ou especiais mas com um trafego que ndo €
apenas ocasional, podera ser adequado assegurar o cumprimento
das disposigdes através de medidas de seguranca equivalentes
as prescritas no Capitulo X1-2 ¢ na Parte A do presente Codigo.
Pode ser esse o caso, em especial, dos terminais ligados a fabricas
ou dos cais sem operagdes frequentes.

Lotagdes

4.28 Ao determinar a lotagio minima de seguranga de um navio,
a Administra¢do devera ter em conta que as disposi¢des nesta
matéria previstas na regra V/14 apenas sc referem a seguranga da
nasegacdo do navio. A Administragdo deverd ter igualmente em
conta a carga de trabalho adicional que possa resultar da aplicagdo
do plano de seguranga do navio ¢ garantir que a lotagio do navio
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¢ suficiente ¢ eficaz, Ao fazé-lo, a Administra¢fio deverd verificar
se 0s navios estdo em condigdes de respeitar as disposigdes da
legislagao nacional em matéria de horas de repouso ¢ outras medidas
de combate a fadiga, tendo em conta as tarefas de bordo atribuidas
aos diferentes membros do pessoal do navio.,

Medidas de controlo ¢ execucio
Generalidades

4,29 A regra X1-2/9 especifica as medidas de controlo e execugio
apliciaveis aps navios nos termos do Capitulo X1-2. A regra divide-
se em (rés secedes distintas: controlo dos navios que ja estdo
num porto, controlo dos navios que pre(endem entrar num porto
de outro Governo Contratante ¢ disposigdes adicionais aplicaveis
a ambas as situagdes.

4,30 Aregra X1-2/9.1, controlo dos navios no porto, aplica um
sistema de controlo dos navios quando estdio no porto de um
pais estrangeiro, em que os funcionarios do Governo Contratante
devidamente autorizados (funcionarios devidamente autorizados)
ém o direito de ir a bordo do navio para verificar s os certiticados
exigidos estdo em ordem. Se existirem motivos evidentes para
crer que o navio nao satisfaz as prescricdes aplicaveis, podem ser
tomadas medidas de controlo, como a realizagido de inspecgdes
adicionais ou a retengdio do navio, Estas disposi¢des correspondem
aos sistemas de controlo actuais. A regra X1-2/9.1 desenvolve
esses sistemas e prevé a adopgdo de medidas adicionais (incluindo
a expulsdo de um navio de um porto, como medida de controlo)
quando os funciondrios devidamente autorizados tiverem motivos
evidentes para pensar que um navio nio satisfaz as prescri¢oes
do Capitulo X1-2 ou da Parte A do presente Codigo. A regra X1-2/
9.3 prevé salvaguardas com vista a promover a aplicagdio justa e
proporcionada destas medidas adicionais.

4.31 Aregra X1-2/9.2 estabelece medidas de controlo para garantir
a conformidade dos navios que pretendam cntrar num porto de
outro Governo Contratante ¢ introduz um conceito de controlo
inteiramente diferente no Capitulo XI-2, aplicdvel apenas a questdes
de seguranga. Nos termos desta regra, podem tomar-se medidas
antes de o navio entrar no porto, para methor garantir a seguranga.
Tal como na regra X1-2/9.1, este sistema de controlo suplementar
baseia-se no conceito da existéncia de motivos evidentes para
crer que 0 navio ndio satisfaz as prescrigdes do Capitulo X1-2 ou
da Parte A do presente Codigo, e inclui salvaguardas importantes
nas regras X1-2/9.2.2 ¢ X1-2/9.2.5, bem como naregra X1-2/9.3,

432 Entende-se por “motivos evidentes para crer que o navio
nfio satisfaz as prescrigdes™ as provas ou informagdes fidveis de
que o navio ndo satisfaz o disposto no Capitulo XI-2 ou na Parte
A do presente Codigo, tendo em conta as orientagdes enunciadas
na presente parte. Tais provas ou informagdes fidveis podem ser
resultado do juizo profissional do funcionario devidamente
autorizado ou de constatagdes feitas durante a verilicagdo do
certificado internacional de seguranga do navio, ou do certificado
internacional provisorio de seguranga do navio, emitido em
conformidade com a Parte A (*certificado™), ou provir de outras
fontes. Mesmo que exista um certificado vilido a bordo, os
funciondrios devidamente autorizados podem, ainda assim, concluir,
com base no seu juizo profissional, que existem motivos evidentes
para crer que o navio ndio satisfaz as prescrigdes.

4.33 Entre os exemplos de possiveis motivos evidentes, nos
termos das regras X1-2/9.1 ¢ X1-2/9.2, padem incluir-se, consoante
08 CAs0s:

Japrova, pelaverificagdio do certificado, de que este ndo ¢
valido ou jaenpirou;

.2 provas, ou informagdes fidveis, de que existem deficiéncias
graves nos equipamentos, na documentagdo ou nas
disposi¢des de seguranga prescritos pelo Capitulo XI-2
¢ a Parte A do presente Codigo;

.3 arecep¢do de um relatorio ou deniincia que, no parecer
do funciondrio devidamente autorizado, contenha
informagdes fjdveis claramente indicadoras de que o
navio ndo satisfaz as prescri¢des do Capitulo XI-2 ou da
Parte A do presente Codigo;

4 aprova, ou a constatagdio por um funciondrio devidamente
autorizado exercendo o seu juizo profissional, de que o
comandante ou o pessoal do navio ndio estdo
familiarizados com os procedimentos de bordo essenciais
em matéria de seguranga ou ndo podem efectuar os
exercicios relacionados com a seguranga do navio, ou
de que tais procedimentos ou exercicios nllo foram
executados;

.5 aprova, ou a constatagiio por um funciondrio devidamente
autorizado exercendo o seu juizo profissional, de que
membros fundamentais do pessoal do navio nilo sfio
capazes de estabelecer uma comunicaciio adequada com
outros mcembros cssenciais do pessoal com
responsabilidades em matéria de seguranga a bordo;

.6 provas ou informagdes fidveis de que o navio embarcou
pessoas, provisdes ou mercadorias numa instalagio
portudria ou a partir de outro navio, numa situagéio em
que a instalagdo portudria ou o outro navio infringiam o
disposto no Capitulo XI-2 ou na Parte A do presente
Cédigo, e de que o navio ndo preencheu uma declaragio
de seguranga, ndo tomou as medidas de seguranca
especiais ou adicionais adequadas, nem aplicou os
procedimentos de seguranga adequados;

.7 provas ou informagdes fidveis de que o navio embarcou
pessoas, provisdes ou mercadorias numa instalagdo
portudria, ou a partir de outra fonte (por exemplo, outro
navio ou um helicoptero), numa situagio em que nem a
instalagdo portudria nem a outra fonte sdo obrigadas a
cumprir as disposi¢des do Capitulo XI-2 ou da Parte A do
presente Codigo, e de que o navio nio tomou as medidas
de seguranga especiais ou adicionais adequadas, nem
aplicou os procedimentos de seguranca adequados; e

.8 se¢ 0 navio for titular de um certificado internacional
provisorio de seguranga emitido consecutivamente ao
inicial, descrito na sec¢do A/19.4; e se, no parccer do
funciondrio devidamente autorizado, um dos propasitos
do navio ou da companhia ao requerer ¢ssc certificado
for subtrair-se a plena aplicagdo das disposi¢des do
Capitulo X1-2 e da Parte A do presente Codigo
transcorrido o periodo de validade do certificado
provisorio inicial descrito na secgfio A/19.4.4,

4.34 As implicagdes da regra X1-2/9 slio particularmente
relevantes no plano do dircito internacional, devendo esta regia
ser aplicada tendo presente a regra X1-2/2.4, pois é possivel que
surjam situagdes em que se tomem medidas fora do dmbito de
aplicagdo do Capitulo X1-2, ou em que devam ter-sc em conta os
dircitos dos navios fora do dmbito do Capitulo XI-2 afcctados,
Assim, aregra X1-2/9 ndo impede o Goy erno Contratante de tomar
medidas baseadas no dircito internacional ¢ compatiy cis com ele
para garantir a seguranga de pessoas, nas ios, instalagoes portudrias
¢ oulros bens nos casos em gue se considere gque o navio, embora
satisfaga as disposigoes do Capitulo XI1-2 ¢ da Parte A do presente
Caodigo, continua a constituir um riseo para a seauranga.
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4.35 Quando um Governo Contratante impde medidas de
controlo a um navio, a Administra¢do devera ser contactada sem
demora, devendo ser-lhe facultadas informagdes suficientes para
que possa assegurar plenamente a ligagdo com o Governo
Contratante.

Controlo dos navios no porto

4.36 Quando a irregularidade consistir num equipamento
defeituoso ou em documentagdo incorrecta, conducentes a retengio
do navio, e ndo for possivel corrigir essa irregularidade no porto
de inspecgdo, o0 Governo Contratante pode permitir que o navio
largue para outro porto, desde que sejam respeitads as condigdes
acordadas entre os Estados dos portos e a Administra¢do ou o
comandante.

Navios que pretendam entrar no porto de outro Governo
Contratante

4.37 Aregra X1-2/9.2.1 enumera as informagdes que os Governos
Contratantes podem exigir a um navio como condigo de entrada
no porto. Um dos elementos de informagio mencionado ¢ a
confirmagdo de quaisquer medidas especiais ou adicionais tomadas
pelo navio nas suas altimas 10 escalas em instalagdes portudrias.
Entre os possiveis exemplos podem incluir-se:

.1 os registos das medidas tomadas durante a escala numa
instalagdo portuaria situada no territério de um Estado
que nao ¢ Governo Contratante, especialmente das
medidas que teriam normalmente sido previstas pelas
instalagdes portudrias situadas nos territorios de
Governos Contratantes; €

.2 as declaragdes de seguranga estabelecidas com
instalagdes porfuarias ou com outros navios.

4.38 Outro elemento de informa¢@o mencionadc, que pode ser
exigido como condigdo de entrada no porto, ¢ a confirmagéo de
que se observaram os procedimentos de seguranga adequados
durante as operagdes navio-navio realizadas no periodo
correspondente as ltimas 10 escalas em instalagdes portudrias.
Normalmente, ndo se exigira a inclusdo dos registos das
transferéncias de pilotos, dos controlos aduaneiros, da imigragio,
dos agentes de seguranga, nem das operagbes de abastecimento
de combustivel, alijamento, embarque de provisdes ou descarga
de residuos efectuadas pelo navio nas instalagdes portudrias,
pois estes aspectos estardo abrangidos pelo plano de seguranga
da instalac@o portudria. Entre os exemplos de informagdes que
poderdo ser dadas, incluem-se:

.1 os registos das medidas tomadas durante 1 ma operagio
navio-navio com um navio que arvore pavilhdo de um
Estado que ndo ¢ Governo Contratante, especialmente
das medidas que seriam normalmente tomadas por um
navio que arvora pavilhdo de um Governo Contratante;

.2 os registos das medidas tomadas durante uma operagéo
navio-navio com um navio que arvore pavilhdo de um
Governo Contratante mas nio seja obrigado a satisfazer
as disposi¢des do Capitulo XI-2 e da Parte A do presente
Cadigo, por exemplo, a cépia de qualquer certificado de
seguranga passado a esse navio ao abrigo de outras
disposi¢des; e

.3 caso estejam a bordo pessoas ou mercadorias resgatadas
do mar, todas as informagdes conhecidas a elas
respeitantes, incluindo a sua identidade, se conhecida, e
os resultados de quaisquer verificagdes efectuadas em
nome do navio para determinar a situacdo. em termos de

seguranega, das pessoas socorridas. Nio é propdsito do
Capitulo XI-2 ou da Parte A do presente Codigo atrasar
ou impedir a transferéncia das pessoas em perigo para
um lugar seguro, mas tdo s6 proporcionar aos Estados
informagdes tteis para manterem a sua integridade em
termos de seguranca.

4.39 Outros exemplos de informagdes de ordem pratica relativas
a seguranga que poderio ser exigidas como condi¢io de entrada
no porto, a fim de ajudar a garantir a seguranga das pessoas, das
instalagdes portudrias, dos navios e de outros bens, sdo:

.1 informagdes contidas no cadastro sindptico continuo;

.2 posi¢do do navio no momento em que o relatério ¢
elaborado;

.3 hora prevista da chegada do navio ao porto;

4 hista dos tripulantes;

.5 descrigdio geral da carga a bordo do navio,

.6 lista de passageiros; €

.7 informagdes que devem encontrar-se a bordo nos termos
darcgra XI-2/5.

4.40 A regra X1-2/9.2.5 permite que o comandante de um navio,
depois de ser informado de que o Estado costeiro ou o Estado do
porto aplicardo medidas de controlo ao abrigo da regra X1-2/9.2,
renuncie a sua inten¢do de demandar o porto. Se o comandante
desistir de entrar no porto, a regra XI-2/9 deixara de ser aplicavel,
¢ quaisquer outras providéncias que se tomem devem ser baseadas
no direito internacional e conformes com este.

Disposicdes adicionais

4.41 Em todos os casos em que se recuse a um navio a entrada
num porto ou se expulse um navio de um porto, todos os factos
conhecidos deverao ser comunicados as autoridades dos Estados
interessados. Esta comunicagdo deverd incluir as seguintes
informagdes, caso sejam conhecidas:

.1 nome do navio, pavilhdo, niimero de identificacdo do
navio, indicativo de chamada, tipo de navio e carga;

.2 arazdo para a ndo autorizagio de entrada no porto ou a
expulsdo do porto ou das zonas portuarias;

.3 se pertinente, a natureza de qualquer irregularidade em
matéria de scguranga;

.4 se pertinente, pormenores das eventuais tentativas de
rectificagiio de uma irregularidade, incluindo as condigdes
impostas ao navio para efectuar a viagem;

.5 ultimo(s) porto(s) de escala e proximo porto de escala
declarado;

.6 hora de saida ¢ hora provavel de chegada a esses portos;

.7 as instrugdes dadas ao navio, por exemplo para que
comunicasse a sua rota;

.8 informagdes disponiveis sobre o nivel de seguranga a
que 0 navio esta nesse momento a operar;

.9 informagdes relativas as comunicagdes que o Estado do
porto tenha mantido com a Administragao,

.10 ponto de contacto no Estado do porto que faz o relatério
para a obten¢do de mais informagdes;

11 lista dos tripulantes; e

.12 quaisquer outras informagdes pertinentes.

4.42 Entre os Estados interessados a contactar deverdo figurar
os situados ao longo da rota que o navio pretende seguir até ao
porto seguinte, cspecialmente se o navio pretender entrar no mar
territorial desse Estado costeiro. Outros Estados interessados
poderdo ser os dos portos de escala precedentes, para se poder
obter mais informagdes ¢ resolver as questdes de seguranga
relactonadas com esses portos.
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4.43 Ao aplicarem medidas de controlo ¢ execugdio, os
funcionarios devidamente autorizados deverdio garantir que as
medidas ou providéncias impostas sdo proporcionadas. Tais
medidas ou providéncias deverdo ser razodveis € o seu rigor €
duragdo deverdo limitar-se ao necessario para rectificar ou limitar
airregularidade.

4.44 O termo “retardar” que figura na regra X1-2/9.3.5.1 também
se refere a situagdes em que, por forga das medidas adoptadas ao
abrigo dessa regra, a entrada no porto ¢ indevidamente recusada
a0 navio ou o navio ¢ indevidamente expulso do porto.

Navios de Estados que ndo sdo Parte na Convencéo e navios
niio abrangidos pela Convencdo em virtude da sua dimensfo

4.45 Os Governos Contratantes ndo deverdo dar um tratamento
maijs favordvel aos navios que arvorem pavilhdo de um Estado
que ndio € Governo Contratante da Convengiio nem Parte no Protocolo
SOLAS de 1988. Consequentemente, deverdo aplicar-se a esses
navios as prescrigdes da regra X1-2/9 e as orienta¢Oes enunciadas
na presente parte.

4,46 Os navios nao abrangidos pela Convengio em virtude da
sua dimensdo estio sujeitos as medidas que os Estados adoptem
para manter a seguran¢a. Essas medidas deverdio ser tomadas
tendo devidamente em conta as prescrigdes do Capitulo Xi-2 ¢ as
orientagdes enunciadas na presente parte.

5, DECLARAGCAO DE SEGURANCA
Generalidades

5.1 Devera ser estabelecida uma declaracﬁo de seguranca sempre
que o Governo Contratante em cujo territorio se situa a instalagdo
portudria o considere necessario ou sempre que um navio o considere
necessario.

5.1L.1 A indicagdio de que ¢ necessaria uma declaragdo de
seguranga pode ser dada pelos resultados da avaliagio da seguranga
da instalagio portudria, devendo as razdes e circunstancias que
exigem tal declara¢do ser mencionadas no plano de seguranca da
instalagfo portudria.

5.1.2 A indicag@io de que é necessdria uma declaracdo de
seguranga pode ser dada por uma Administragdo relativamente
aos navios autorizados a arvorar o seu pavilhio, ou depreender
se dos resultados da avaliagdo da seguranca de um navio, devendo
ser mencionada no plano de segurancga do navio.

5.2 E provavel que seja exigida uma declaragio de seguranca
aos niveis de seguranga mais altos, quando um navio tiver um
nivel de seguranga superior ao da instalagio portudria, ou ao de
um outro navio com o qual esteja a interagir, e para a interface
navio/porto ou as operagdes navio-navio que apresentem maior
risco para as pessoas, os bens ou o ambiente por razdes especificas
desse navio, incluindo a sua carga ou os seus passageiros, ou
pelas circunstancias existentes na instala¢do portudria, ou ainda
por uma combinagio destes factores.

5.2.1 Caso um navio ou uma Administragdo, em nome dos
navios autorizados a arvorar o seu pavilhiio, requeira o
estabelecimento de uma declara¢éio de seguranga, o agente de
seguranca da instalago portudria ou o agente de seguranga do
navio deverdo dar seguimento ao pedido e estudar as medidas de
seguranga adequadas.

5.3 O agente de seguranga da instalagio portudria pode também
requerer uma declaragiio de seguranga antes da realizagdo das
interfaces navio/porto que a avaliagdo da seguranga da instalagdo

portudria identifique como particularmente preocupantes. Sdo disso
exemplo o embarque ou desembarque de passageiros € a
transferéncia, carga ou descarga de mercadorias ou substancias
perigosas. A avaliacfio pode também identificar instalagdes situadas
em zonas densamente povoadas, ou na sua proximidade, ou
operagdes economicamente importantes que justifiquem uma
declaragdo de seguranga,

5.4 O principal objectivo de uma declaragio de seguranga ¢
assegurar que o navio e a instalagfio portudria, ou outros navios
com que interaja, chegam a acordo sobre as medidas de seguranga
que cada um devera tomar em conformidade com as disposi¢Bes
dos respectivos planos de seguranga aprovados.

5.4.1 A declaragfio de seguranga acordada devera ser assinada
e datada tanto pela instalagdio portudria como pelo(s) navio(s),
consoante o caso, para indicar a conformidade com o disposto
no Capitulo XI-2 e na Parte A do presente Codigo, e mencionar o
seu prazo de validade, o nivel ou niveis de seguranga pertinentes
¢ os dados de contacto pertinentes.

5.4.2 A alteraglio do nivel de seguranga podera exigir o
estabelecimento de uma nova declaragdo de seguranca ou a revisio
da existente.

5.5 A declaragiio de seguranga devera ser estabelecida em
inglés, francés ou espanhol ou numa lingua comum 4 instalagio
portudria e a0 navio ou navios, consoanie o caso.

5.6 No Apéndice | da presente parte figura um modeclo de
declarac@o de seguranca, Este modelo destina-se a uma declaragdo
respeitante a um navio ¢ uma instalagéio portuaria, devendo ser
devidamente adaptado caso a declaragdo respeite a dois navios.

6. OllRIGACOES DA COMPANHIA
Generalidades

6.1 Aregra XI-2/5 exige que a companhia forneca informagdes
ao comandante do navio para efeitos do cumprimento das
obrigagdes que incumbem A companhia nos termos do disposto
nessa regra. Essas informagdes deverdo incluir elementos como:

.1 as partes responsaveis pelo recrutamento do pessoal de
bordo, como as empresas de gestdo de navios, agéncias
de recrutamento, contratantes e concessiondrios (por
exemplo, lojas de venda a retalho, casinos, etc.);

.2 as partes responsaveis por decidir da utilizag¢do a dar ao
navio, incluindo o(s) afretador(es) a tempo ou a casco
nu ou qualquer outra entidade que actue nessa
qualidade, e

.3 nos casos em que o navio ¢ utilizado sob carta partida, os
dados de contacto dessas partes, incluindo os afretadores
a tempo ou & viagem.

6.2 Em conformidade com a regra X1-2/5, a companhia é obrigada
a actualizar estas informagdes 4 medida que se produzam alteragdes.

6.3 Estas informagdes deverdio ser fornecidas em inglés, francés
ou espanhol.

6.4 No caso dos navios construidos antes de 1 de Julho de 2004,
estas informagdes deverdo reflectir o seu estado real nessa data.

6.5 No caso dos navios construidos em ou ap6s 1 de Julho de
2004 ¢ no caso dos navios construidos antes de 1 de Julho de
2004 que ndo estejam em servigo a | de Julho de 2004, as
informagdes deverdo remontar a data de entrada em servigo do
navio e reflectir o seu estado real nessa data.

6.6 A partirde | de Julho de 2004, quando um navio for retirado
de servigo, as informagdes deverdo remontar a data de reentrada
em servigo do navio e reflectir o scu estddo real nessa data.

6.7 Nio é necessario conservar a bordo as informagdes
fornecidas anteriormente que ndo estejam relacionadas com o
estado real do navio nessa data.
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6.8 Quando a responsabilidade pela exploracio do navio for
assumida por outra companhia, ndo é necessério conservar a
bordo as informagdes relativas a companhia que anteriormente o
explorava.

Nos paragrafos 8, 9 e 13 figuram outras orientaqoes
pertinentes complementares.

7. SEGURANCA DO NAVIO
As orientagdes pertinentes figuram nos pardgrafos 8, 9 ¢ 13.

8. AVALIACAO DA SEGURANCA DO NAVIO
Avaliacdo da seguranca

8.1 Incumbe ao agente de seguranga da companhia (ASC)
garantir a realizagdo de uma avaliagdo da seguranga para cada
navio da frota da companhia que deva cumprir as disposigdces do
Capitulo XI-2 ¢ da Parte A do presente Codigo ¢ que esteja sob a
sua responsabilidade. Embora 0 ASC ndo tenha necessariamente
de desempenhar pessoalmente todas as fungdes associadas ao
seu cargo, € ele o responsavel em Gltima insténcit pelo correcto
desempenho dessas fungdes.

8.2 Antes de iniciar a avaliagdo da seguranga Je um navio, o
ASC deverd procurar tirar partido das informagdes disponiveis
sobre a avaliagdio da ameaga nos portos em que o navio fard
escala ou em que embarcardo ou descmbarcario passageiros,
bem como sobre as instalagdes portuarias e as suas medidas de
seguranga. O ASC deverd estudar os relatorios anteriores sobre
necessidades de seguranga similares. Quando isso for possivel,
devera rcunir se com as pessoas interessadas do navio e das
instalagdes portudrias para debater a finalidade e 2 metodologia
da avaliagdo. Deverd ainda seguir as orientagdes especiticas dadas
pelos Governos Contratantes.

8.3 A avaliag¢do da seguranga de um navio devera abordar os
seguintes elementos do navio:

.1 seguranga fisica;

.2 integridade estrutural,

.3 sistemas de protec¢do do pessoal;

.4 normas e procedimentos;

.5 sistemas de radio e telecomunicagdes, incluindo os
sistemas e redes informaticos; e

.6 outros elementos que, se danificados ou utilizados como
ponto de observagéo para fins ilicitos, possam constituir
um risco para pessoas, bens ou operagdes a bordo do
navio ou no interior de uma instalagio portudria.

8.4 As pessoas que participam na avaliagdo da seguranga de
um navio deverdo poder contar com a assisténcia de peritos
relativamente:

.1 ao conhecimento das actuais ameagas a seguranga e das
suas diferentes formas;

.2 a identificagdo e detec¢do de armas, s.abstancias ¢
engenhos perigosos;

.3 4 identificacdo, sem caracter discriminatério, das
caracteristicas e dos padrdes de comportamento das
pessoas susceptiveis de ameagar a seguranga;

.4 as técnicas utilizadas para contornar as medidas de
seguranga;

.5 aos métodos utilizados para provocar um incidente de
seguranga;

.6 aos cfeitos dos explosivos nas estru uras ¢ nos
equipamentos do nav 1o;

.7 aseguranga do navio;

8 as priticas comerciats relativas a interface navio/porto:

.9 aos planos de contingéncia e & preparago para, e resposta
a, situa¢des de emergéncia;

.10 a seguranga fisica;

.11 aos sistemas de radio e telecomunicagdes, inclundo os
sistemas e redes informaticos;

.12 4 engenharia naval; e
.13 as operagdes dos navios ¢ as operagdes portudrias.

8.5 O ASC devera obter e registar as informagdes necessarias
para realizar uma avaliagdo, nomeadamente:

.1 a planta geral do navio;

.2 alocalizagdo das zonas cujo acesso deverd ser restringido,
como a ponte de comando, os espagos de maquinas da
categoria A ¢ outros postos de seguranga detinidos no
Capitulo [1-2, ctc.;

.3 a localizagdo e a fungdo de cada ponto de acesso real ou
potencial ao navio;

4 as mudangas de¢ maré¢ que possam ter incidéncia na
vulnerabilidade ou na seguranga do navio;

.5 os espagos de carga e as disposi¢des de estiva de carga;

.6 os locais onde estio armazenadas as provisdes € 0s
equipamentos essenciais de manuten¢io do navio;

.7 0s locais onde se armazena a bagagem ndo acompanhada;

.8 0s equipamentos de emergéncia e de reserva disponiveis
para manter 0s Servigos essenciais;

.9 o nimero de efectivos do navio, as fungdes de seguranga
existentes e as praticas da companhia em matéria de
formagao;

.10 os equipamentos de protec¢fio e seguranga existentes
para proteger os passageiros € o pessoal do navio;

.11 as vias de evacuagao e postos de reunidio que tém de ser
preservados para garantir a evacuagio de emergéncia
do navio de forma ordeira ¢ scgura;

.12 os convénios existentes com empresas de seguranga
privadas que prestam servi¢os de seguranga ao navio e
do lado da agua; e

.13 as medidas e os procedimentos de seguranga em vigor,
incluindo os procedimentos de inspecgio e de controlo,
os sistemas de identificagdo, os equipamentos de
vigiléncia ¢ controlo, os documentos de identificagdo
do pessoal ¢ os sistemas de comunicagdes, alarme,
iluminagdo, controlo do acesso e outros sistemas
adequados.

8.6 A avaliaglo da seguranga do navio deverd examinar cada
ponto de acesso identificado, incluindo os pavimentos descobertos,
¢ avaliar as possibilidades de serem utilizados .por pessoas que
pretendam violar a seguranga. Incluem-se os pontos de acesso a
disposigdo tanto de pessoas com acesso legitimo como das que
procuram entrar sem autorizagio.

8.7 A avaliagio da scguranga do navio deverd examinar se as
medidas, directrizes, procedimentos e operagdes de seguranga
em vigor, tanto em situagdes de rotina como em situagdes de
emergéncia, permanccem pertinentes ¢ deverd determinar as
duectrizes de seguranga aplicavets nomeadamente:

1 as zonas de acesso restrito;
.2 aos procedimentos de combate a medéndios ¢ de resposta
a outras sitwagdes de emergénera;
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.3 aonivel de supervisdo do pessoal do navio e dos passageiros,
visitantes, vendedores, técnicos encarregados das
reparagdes, trabalhadores portudrios, etc.;

4 & frequéncia ¢ eficicia das rondas de seguranga;

.5 aos sistemas de controlo do acesso, incluindo os sistemas
de identificagdo;

.6 aos sistemas ¢ procedimentos para as comunicagdes de
seguranga;

.7 as portas, barreiras ¢ iluminagdo de seguranga; ¢

.8 aos equipamentos ¢ sistemas de seguranga e vigilancia,
se o0s houver.

8.8 A avaliacdio da seguranga do navio devera ter em conta as
pessoas, actividades, servigos e operagdes que ¢ importante
proteger. Inclui-se:

.1 o pessoal do navio;

.2 os passageiros, visitantes, vendedores, téenicos
encarregados das reparagdes, pessoal da instalagio
portudria, etc.;

.3 a capacidade de manter a seguranga da navegaglio
respondendo simultaneamente a uma situacao de
emergéneia;

4 a carga, em especial as mercadorias perigosas ¢ as
substdncias potencialmente perigosas;

.5 as provisoes de bordo;

.6 os equipamentos ¢ sistemas de comunicagdes de
seguranga do navio, sc os houver; ¢

.7 os equipamentos e sistemas de vigildncia ¢ de seguranga
do navio, se os houver.

8.9 A avaliagiio da seguranga do navio devera prever todas as
ameagas possiveis, que podem incluir os seguintes tipos de
incidentes de seguranga:

.1 danos causados ao navio ou a uma instala¢io portudria,
ou destrui¢do do navio ou da instala¢dio portuaria, por
cngenhos explosivos, fogo posto, sabotagem ou
vandalismo, por exemplo;

.2 desvio ou captura do navio ou de pessoas a bordo;

.3 manipulagéo ilicita da carga, dos equipamentos ou dos
sistemas cssenciais do navio ou das provisdes de bordo;

4 acesso ou utilizag¢do ndo autorizados, incluindo a presenga
de passageiros clandestinos;

.5 contrabando de armas ou cquipamentos, incluindo armas
de destrui¢iio maciga;

.6 utilizagdo do navio para transportar_pessoas que
pretendem provocar um incidente de seguranga ¢/ou o
seu cquipamento;

.7 utilizag¢do do proprio navio como arma ou como meio de
causar danos ou destruicdo;

.8 ataques vindos do mar quando o navio esteja atracado
ou fundeado; ¢

.9 ataques quando 0 navio esteja no mar.

8.10 A avaliagdo da seguranga do navio devera ter cm conta
todas as vulnerabilidades possiveis, que podem incluir:

.1 conllitos entre as medidas de seguranga operacional ¢ as
medidas de protecgiio;

2 conflitos entre as fungdes de bordo ¢ as fungdes de
seguranga;

.3 0s servigos de quarto ¢ o numero de efectivos do navio,
em especial no que respeita as suas implicagdes para a

fadiga da tripulag¢do, a sua vigilancia ¢ o seu
desempenho;

4 as deficiéncias identificadas na formagdo em matéria de
seguranga; ¢

.5 0s equipamentos ¢ sistemas de seguranga, incluindo os
sistemas de comunicagdes.

8.11 OASCeo0ASN deverdo ter sempre presentes os efeitos
que as medidas de seguranga podem produzir no pessoal do navio
que permanece a bordo durante longos periodos, Ao estabelecer
as medidas de seguranca, deverd dar-se especial atengdo &
comodidade, ao conforto e a privacidade dos membros do pessoal
do navio ¢ 4 sua capacidade para manterem a sua cticacia durante
longos periodos.

8.12 Depois de concluida a avaliagiio da seguranga do navio,
devera scr elaborado um relatorio contendo um resumo da forma
como a avaliagiio foi realizada, a descrigiio de cada vulnerabilidade
identificada na avaliag@o ¢ a descri¢do das contramedidas que
poderfio ser utilizadas para thes fazer face. O relatdrio deve ser
protegido contra o acesso ou divulgagiio niio autorizados.

8.13 Se a avaliagdio da seguran¢a do navio ndo tiver sido
efectuada pela companhia, o respeetivo relatorio deverd ser revisto
¢ aprovado pelo agente de seguranca da companhia.

Vistoria de seguranga in loco

8.14 A vistoria de seguranga in loco faz parle integrante da
avaliagiio da seguranga de um navio. Esta vistoria deverd examinar
¢ avaliar as medidas, procedimentos e operagdes de seguranga
existentes a bordo para:

.1 garantir o desempenho de todas as fungdes de seguranga
do navio;

.2 vigiar as zonas de acesso restrito a fim de garantir que s¢
pessoas autorizadas a elas podem aceder;

.3 controlar o acessa ao navia, incluindo quaisquer sistemas
de identifica¢io;

4 vigiar as zonas de convés e as zonas circundantes do
navio;

.5 controlar o embarque de pessoas e seus pertences
(bagagem acompanhada e nao acompanhada ¢ pertences
do pessoal do navio);

.6 supervisionar a movimentagdo da carga ¢ a entrega das
provisdes de bordo; e

.7 garantir a disponibilidade imediata dos sistemas de
comunicagdes, das informagdes e dos cquipamentos de
seguranga do navio.

9, PLANO DE SEGURANCA DO NAVIO
Generalidades

9.1 O agente de seguranga da companhia (ASC) é responsdvel
por garantir que o plano de seguranga do navio (PSN) ¢ elaborado
¢ apresentado para aprovagio. O contetdo de cada plano deverd
variar consoante o navio a que se destina, A avaliagiio da seguranga
de navio terd identificado as caracteristicas especificas deste ¢
as ameagas ¢ vulnerabilidades potenciais. A elaboragdo do PSN
exigira que cstas caracteristicas sejam tratadas em pormenor. As
Administragdes podem formular orientagdes relativamente a
claboragio ¢ conteQido dos PSN.

9.2 Todos os PSN deverdo;

.1 deseres er pormenorizadamente a estrutura organizacional
da seguranga do navio:
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.2 descrever pormenorizadamente as relagdes do navio com
a companhia, as mstalagdes portuarias, outros navios e
as autoridades competentes com responsabilidades de
seguranga;

.3 descrever em pormenor os sistemas (e comunicagdes
disponiveis para assegurar uma comunica¢do eficaz e
continua dentro do navio e entre o navio e o exterior,
incluindo as instalagdes portudrias;

4 especificar as medidas de seguranga basicas para o nivel
de seguranca 1, operacionars ¢ fisicas, que irdo estar
permanentemente em vigor;

.5 especificar as medidas de seguranga adicionais que
permitirdo que o navio passe sem demora para o nivel de
seguranga 2 e, quando necessdrio, para o nivel de
seguranga 3;

.6 prever a revisio ou auditoria periddicis do plano e a
alterag@o deste a luz da experiéncia ¢dquirida ou da
alterag@o das circunstancias; e

.7 descrever os procedimentos de comunicagido de
informagdes aos pontos de contacto pertinentes dos
Governos Contratantes.

9.3 A elaboragao de um PSN eficaz devera ter por base uma
avaliagdo minuciosa de todas as questdes relacionadas com a
seguranga do navio, incluindo, em especial, uma analise aprofundada
das caracteristicas fisicas ¢ operacionais do navio, incluindo os
seus itinerdrios habituais.

9.4 Todos os planos de seguran¢a de navios deverdio ser
aprovados pela Administragdo ou em seu riome. Se uma
Administra¢do recorrer a uma organizagfio de seguranca
reconhecida para a reviso e aprovagio do plano, e3sa organizagéio
ndo deverd estar associada a qualquer outra crganizagdo de
seguranga reconhecida que tenha eélaborado ou ajudado a elaborar
o plano.

9.5 O ASC e 0 ASN deverdo desenvolver procedimentos para:

.1 avahar se o plano de seguran¢a do navio continua a ser
eficaz; e

.2 preparar as alteragdes ao plano que venham a ser
necessarias depois da sua aprovagio.

9.6 As medidas de seguranga previstas no PSN ja deverfio
estar em vigor quando a verifica¢do inicial do cumprimento das
prescri¢cdes do Capitulo XI-2 ¢ da Parte A do presente Codigo for
efectuada. Caso contrério, no podera ser emitido o certificado
internacional de seguranga do navio exigido. Se postetiormente
houver uma falha dos equipamentos ou sistemas de seguranga,
ou uma medida de seguranga for suspensa por uma razao qualquer,
deverdo ser tomadas medidas de seguran¢a temporarias
equivalentes, previamente notificadas & Administragdo e aprovadas
por esta.

Organizac¢io e desempenho das funcdes de segui-anga do navio

9.7 Para além das orientagdes enunciadas no paragrafo 9.2, 0
PSN devera definir os seguintes elementos, comuns a todos os
niveis de seguranga:

.1 as fungdes e responsabilidades dos membios do pessoal
do navio com fungdes de seguranga;

.2 os procedimentos ou salvaguardas necessarios para
assegurar a continuidade das comunicagdes em todas
as circunstancias;

.3 0s processos necessarios para determinar se os
procedimentos de seguran¢a € 0s equipamentos e

sistemas de seguranga ¢ vigtldncia permanecem eficazes,

incluindo os procedimentos para identificar ¢ solucionar
avarias ou 0 mau funcionamento dos equipamentos ou
sistenras;

.4 os procedimentos e praticas para proteger as informagdes
sensiveis do ponto de vista da seguranca conservadas
cm papel ou cm formato electrénico;

.5 o tipo e os requisitos de manuten¢do dos equipamentos
¢ sistemas de seguranga e vigilancia, se os houver;

.6 os procedimentos para assegurar a apresentagio e a
avaliagdo atempadas dos relatorios referentes a
eventuais viola¢des da seguranca ou problemas de
seguranga; ¢

.7 os procedimentos para elaborar, manter ¢ actualizar o
mventario das mercadorias perigosas ou substancias
potencialmente perigosas transportadas a bordo,
mcluindo a sua focahzacio.

9.8 O restante texto do paragrafo 9 trata especificamente das
medidas de seguranga que poderdo ser tomadas a cada nivel de
Seguranga no que respeita:

.1 ao accsso do pessoal do navio, passageiros, visitantes,
etc., a0 navio;

.2 as zonas de acesso restrito existentes no navio;

.3 amovimentagdo de carga;

-4 a entrega das provisdes de bordo;

.5 amovimentagao da bagagem ndo acompanhada; e

.6 ao controlo da seguranga do navio.

Acesso 20 navio
9.9 O PSN devera definir as medidas de seguranga aplicaveis
a todos os meios de acesso ao navio identificados na avaliagdo
da seguranga deste. Entre estes incluem-se todos os seguintes
elementos:
.1 escadas de portalo;
.2 pranchas de acesso;
.3 rampas de acesso;
4 portas de acesso, vigias, janelas e portalds;
.5 amarras e correntes de dncora; e
.6 gruas e aparclhos dc elevacio.

9.10 Para cada um destes meios de acesso, o PSN devera
identificar os locais em que deverdo aplicar-se, a cada nivel de
seguranga, restri¢des ou interdigdes de acesso. O plano deverd
especificar, para cada nivel de seguranga, o tipo de restrigao ou
interdigdo a aplicar e os meios de a fazer observar.

9.11 O PSN devera determinar, para cada nivel de seguranga,
os metos de identificagdo necessarios para permitir 0 acesso ao
navio e para que as pessoas nele possam permanecer sem que a
sua presenga seja questionada Para tal poderd ser necessario
criar um sisterna adequado de identificagao permanente e temporéria,
respectivamente para o pessoal do navio e para os visitantes.
Qualquer sistema de identificacdo instituido no navio devera ser
coordenado, na medida do possivel, com o sistema utilizado na
instalago portuaria. Os passageiros deverdo poder provar a sua
identidade por meio dos cartdes de embarque, bithetes, etc., mas
0 seu acesso as zonas de acesso restrito s6 devera ser autorizado
sob supervisdo. O PSN devera prever disposigdes para assegurar
que os sistemas de identificacdo sfio periodicamente actualizados
e que o desrespeito dos procedimentos é objecto de sangdes
disciplmares.

9.12 Deverd recusar-se a cntrada no travio ds pessoas que
ndo queiram ou ndo possam provar a sua identidade e/ou contirmas
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a finalidade da sua visita, quando solicitadas a faz¢-lo, ¢ a sua
tentativa de aceder ao navio devera ser comunicada, consoante
0s casos, a0 ASN, a0 ASC, ao ASIP e as autoridades nacionais ou
locais com responsabilidades de seguranga.

9.13 O PSN devera determinar a frequéncia de realizagiio dos
controlos do acesso ao navio, em especial se forem realizados de
forma aleatéria ou ocasional.

Nivel de seguranga 1

9.14 Ao nivel de seguranga |, 0 PSN devera definir as medidas
de seguranga para controlar o acesso ao navio, podendo ser
aplicadas as seguintes medidas:

.1 controlo da identidade de todas as pessoas que pretendam
ira bordo ¢ confirmagiio das razées para o fazerem, atraves,
por exemplo, da verificagdo das instrugdes de
apresentagdio a bordo, dos bilhetes dos passageiros, dos
cartdes de embarque, das ordens para execucdio de
trabalhos, ctc.;

.2 designagdo, em colaborag@o com a instalagdo portudria,
de zonas seguras onde se possam realizar inspcegdes ¢
revistar pessoas, bagagens (incluindo as bagagens de
mio), pertences pessoais, veiculos ¢ respectivo
contetido;

.3 tratando-se de um navio porta-veiculos, de um navio ro-
ro ou de um navio de passageiros, revista, em colaboragiio
com a instalagiio portudria, dos veiculos que vio ser
embarcados previamente ao seu embarque, com a
frequéncia exigida no plano;

4 separagdio das pessoas e respectivos pertences ja
controlados das pessoas ¢ respectivos pertences néo
controlados;

.5 separac¢do dos passageiros que embarcam dos que
desembarcam;

.6 identificacdo dos pontos de acesso que deverdo estar
protegidos ou permanentemente guardados para prevenir
o acesso de pessoas ndo autorizadas;

.7 prevengdo, por mcio do encerramento ou outros meios,
do acesso aos espagos ndo guardados confinantes com
Zonas a que 0s passageiros e os visitantes tém acesso; e

.8 comunicagfio a todo o pessoal do navio de informagdes
de seguranga sobre as ameagas possiveis, os
procedimentos para notificar a presenga de pessoas,
objectos ou actividades suspeitos ¢ a necessidade de
manter a vigildncia.

9.15 Aonivel de seguranga |, todas as pessoas que pretendam
ira bordo do navio deverdio ser passiveis de revista. A frequéncia
dessas revistas, incluindo as revistas aleatorias, deverd scr
especificada no PSN aprovado e expressamente aprovada pela
Administra¢do. Seria preferivel que essas revistas fossem
efectuadas pela instala¢dio portudria em cstreita colaboragiio com
o navio'e nas proximidades deste. A menos que existam motivos
de seguranga evidentes para o fazer, ndo se devera exigir aos
membros do pessoal do navio que revistem os seus colegas ou
os pertences destes. Uma tal revista deverd ser feita de uma forma
que respeite plenamente os direitos humanos e a dignidade
fundamental da pessoa.

Nivel de seguranga 2

916 Aonivel de seguranga 2, 0 PSN dey erd definir as medidas
de seguranga a aplicar para proteger o navio contra um risco
acresctdo de meidente de seguranga, de modo a garantir uma

maior vigildncia ¢ um confrolo mais apertado, podendo essas
medidas incluir:

.1 a afectag@io de pessoal adicional para patrulhar as zonas
de convés durante as horas de siléncio, para impedir o
acesso ndo autorizado;

.2 a limitagdo do nimero de pontos de acesso ao navio ¢ a
identificagio dos que devem ser fechados ¢ dos meios
de os proteger adequadamente;

.3 dissuasdio do acesso ao navio pelo lado da dgua,
prevendo, por exemplo, rondas de barcos-patrulha, em
colaborag@io com a instalagdo portudria;

4 estabelecimento de uma zona de acesso restrito no lado
de terra do navio, em estreita colaboragdo com a
instalaglio portuaria;

.5 aumento da frequéncia e da mindcia das revistas de
pessoas, pertences pessoais € veiculos que embarquem
no navio;

.6 escolta dos visitantes no navio;

.7 a comunicagiio a todo o pessoal de navio de.informagdes
de seguranga especificas adicionais sobre as ameagas
identificadas, insistindo nos procedimentos para notificar
a presenga de pessoas, objectos ou actividades suspeitas
¢ na necessidade de uma vigilancia reforgada; ¢

.8 arcalizagdio de uma revista total ou parcial do navio.

Nivel de seguranga 3

917 Ao nivel de seguranca 3, o navio deverd executar as
instru¢des emitidas pelos responséaveis pela resposta ao incidente
ou d ameaga de incidente de seguranga. O PSN devera especificar
as medidas de seguranga que 0 navio podera tomar, em estreita
colaboragiio com esses responsaveis e com a instalagdo portudria.
Essas medidas poderdo consistir em:

.1 limitar o acesso a um unico ponto, controlado;

.2 facuitar o acesso unicamente aos responsaveis pela
resposta ao incidente ou 4 ameaga de incidente de
seguranga;

.3 dar instrugdes s pessoas que estdio a bordo;

.4 suspender o embarque ou 0 desembarque;

.5 suspender as operagdes de movimentagiio de carga, as
entregas, €tc.;

.6 evacuar 0 navio;

.7 deslocar o navio; e

.8 preparar uma revista total ou parcial do navio.

Zonas de acesso restrito a bordo do navio

9.18 O PSN devera identificar as zonas de acesso restrito a
estabelecer a bordo e especificar a sua extensdo, os periodos de
restrigdo ¢ as medidas de seguranga a tomar para controlar o
acesso a essas zonas ¢ as actividades nelas desenvolvidas. O
objectivo das zonas de acesso restrito ¢:

.1 impedir o acesso de pessoas nio autorizadas;

.2 proteger os passageiros, o pessoal do navio € o pessoal
das instalagdes portudrias ou de outros organismos cuja
presenga a bordo esteja-autorizada;

.3 proteger as zonas sensiveis do ponto de vista da
seguranga dentro do navio; e

4 proteger a carga ¢ as provisdes de bordo da manipulagido
ilicita.

9.19 O PSN des erd garantir a existéneia de politicas ¢ priticas
claramente definidas para controlar o acesso a todas as zonas de
acesso restrito,
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9.20 O PSN deveri prever a sinalizagdo de todas as zonas de
acesso restrito de um modo que indique claramente que o acesso
dzona € restrito € que a presenga ndo autorizada na zona constitun
uma violagdo da seguranga.

9.21 Nas zonas de acesso restrito podem incluir-se:

.1 a ponte de comando, os espagos de maquinas da categoria
A ¢ outros postos de seguranga definidos ne Capitulo 11-2;

.2 os espagos onde estdo instalados equipamentos ou
sistemas de seguranga ¢ vigilancia, bem como os seus
comandos ¢ os comandos do sistema de ilummagio;

.3 0s espagos onde estdo wnstalados os sistemas de ventilagio
¢ de ar condicionado ¢ outros espagos sunilares;

4 05 espagos com acesso aos depositos de wgua potavel,
bombas ou colectores;

.5 os espagos que contenham mercadorias perigosas ou
substanctas potenctalmente perigosas;

.6 0s espacos onde estdio instaladas as bombas d¢ carga ¢
0s scus comandos;
.7 os espagos de carga e os espagos onde estiio armazenadas
as provisdes de bordo;
.8 os alojamentos da tripulagdo; ¢
.9 qualquer outra zona cujo acesso 0 agente Je scguranga
da companhia constdere necessarto resteingir, com base
na avaliagiio da seguranga do navio, a fim de garantir a
seguranga do navio.
Nivel de seguranga |
922 Aonivel de seguranga 1, 0 PSN devera definir as medidas
de seguranca a aplicar nas zonas de acesso restrito, as quais
podem incluir:
.1 0 encerramento ou a protec¢io dos pontos de acesso;
.2 a utilizag3o de equipamento de vigilancia para vigiar as
Zonas;
.3 o recurso a guardas ou rondas; e
4 a utiliza¢do de dispositivos automaticos de detecgio de
intrusdes para alertar o pessoal do navio para qualguer
acesso nio autorizado.

Nivel de seguranga 2
9.23 Ao nivel de seguranga 2, a frequéncia e a intensidade da
vigildncia e do controlo do acesso as zonas de acesso restrito
deverdo ser aumentadas para garantir que sd pessoas autorizadas
a elas podem aceder. O PSN devera definir as medidas de seguranga
adicionais a aplicar, as quais podem inchuir:
.1 o estabelecimento de zonas de acesso restrito contiguas
a0s pontos de acesso;
.2 amonitonzacdo permanente do equipamento de v gilincia; e
.3 a afectagdo de pessoal adicional & guarda ¢ a patrulha
das zonas de acesso restrito.
Nivel de seguranga 3
9.24 Ao nivel de seguranga 3, o navio devera executar as
instrugdes emitidas pelos responsaveis pela resposta ¢o incidente
ou d ameaga de incidente de seguranga. O PSN deveri especificar
as medidas de seguran¢a que o navio podera tomar, em estreita
colaboragio com esses responsaveis € com a instalagd portudria.
Lntre essas medidas poderfo incluir-se:
.1 o estabelectmento de zonas adicionats de acesso restrito
a bordo, na vizinhanga do local do merdente de seguranga
ou do local onde presummn elmente se sttua a ameaga A
scguranga, as quats serd recusado o acesso; ¢

2 arevista das zonas de acesso restrito no ambito de uma
revista do navio.

Movimentacio de carga

9.25 As medidas de seguranga relativas @ movimentagio de
carga deverdo:

.1 impedir a manipulagdo ilicita da carga; ¢

2 impedir que seja acette ¢ depositada a bordo do navio
carga cujo transporte ndo esteja previsto.

9.26 As medidas de seguranga, algumas das quais poderiio ter
de seraplicadas em colaboragiio com a mstalagdo portuaria, deverdo
mclutr procedimentos de controlo do inventarto nos pontos de
acesso ao navio. Uma ves-a bordo, a carga deverd poder ser
identiticada como tendo sido apros ada para embarque no nas to.
Além disso, deveriio tomar se medidas de seguranga para impedir
a manipulagdo licita da carga depors de esta estar a bordo.

Nivel de seguranga 1

9.27 Ao nivel de seguranga 1, 0 PSN deverd definir as medidas
de seguranga aplicaveis durante a movimentago de carga, que
poderiio mcluir:

.Linspecgdo de rotina da carga, das unidades de transporte
de carga ¢ dos espagos de carga antes ¢ durante as
operagdes de moy imentagio:

.2 verificagdo de que a carga que estd a ser embarcada
corresponde a mencionada na documentacdo
correspondente;

.3 tratando-se de um navio porta-veiculos, de um navio ro-
ro ou de um navio de passageiros, revista, em colaboragado
com a instalagdo portuaria, dos veiculos que vio ser
embarcados previamente ao seu embarque, com a
frequéncia exigida no plano; e

.4 verificagdo dos selos ou outros métodos utilizados para
impedir a manipulagdo ilicita.

9.28 A inspeccdo da carga podera ser efectuada pelos seguintes
melos:

.1 exame visual e fisico; e

.2 utilizagdo de equipamento de explora¢do/detecgio,
dispositivos mecanicos, ou cies.

9.29 Quando haja movimentos regulares ou repetidos de carga,
0 ASC ou 0 ASN, em consulta com a instalacdo portuaria, poderdo
chegar a acordo com os carregadores ou outras pessoas
responsaveis por essa carga sobre a sua mspeccio tora do local,
a sua selagem, a programagao dos movimentos, a documentagao
de apoio, etc.. Estes acordos deverdo ser comunicados ao ASIP e
por ele aprovados.

Nivel de seguranca 2

9.30 Ao nivel de seguranga 2, 0 PSN des erd definir as medidas
de seguranca adicionais aplicaveis durante a movimentagado de
carga, que poderdo incluir:

.1 a inspec¢io minuciosa da carga, das umdades de
transporte de carga ¢ dos espagos de carga;

.2 a intensifica¢dio dos controlos para garantir que so a
carga prevista é embarcada;

.3 tratando-se de um navio porta-veiculos, um navio ro-ro
ou um navio de passageiro9, a mtenstficagio da revista
dos veiculos que vao ser embarcados; ¢

A4 avenficagdo mars frequente ¢ mmuciosa dos selos ou
outros métodos utilizados para impedir a manipulagio
hicnta,
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931 A inspeegdo minuciosa da carga poderd ser clectuada
pelos seguintes meios:
.l aumento da frequéneia ¢ minticia dos exames visuais ¢ fisicas;
2 utiliza¢do mais frequente de equipamento de exploragiio/
detecgdio, dispositivos mecdnicos ou cies; ¢
.3 coordenagidio de medidas de seguranga reforgadas com o
carregador ou outra parte responsavel, em conformidade
com os acordos ¢ procedimentos estabelecidos.
Nivel de seguran¢a 3
932 Ao nivel de seguranga 3, o navio devera executar as
instrugdes emitidas pelos responsaveis pela resposta ao incidente
ou a ameaga de incidente de seguranga. O PSN devera especificar
as medidas de seguranga que o navio podera tomar, em estreita
colaboragiio com csses responsiveis ¢ com a instalagiio portudria,
Entre essas medidas poderdo incluir-se:
.I'a suspensiio do embarque ou desembarque da carga; ¢
.2 a verificagdo do inventdrio de mercadorias perigosas ¢
substincias potencialmente perigosas transportadas a
bordo, sc as houver, ¢ sua localizagdo.
Entrega das provisdes de bordo
933 Asmedidas de scguranga relativas 4 entrega das provisdes
de bordo deverdo:
.1 assegurar a verificagfio da integridade das provisdes ¢
respectivas embalagens;
.2 impedir que as provisdes scjam aceites sem inspecgdo prévia;
-3 impedir a manipulagdo ilicita das provisdes; ¢
4 impedir que se aceitem provisdes que ndo tenham sido
encomendadas.

9.34 No caso dos navios que utilizam regularmente a instalagéio
portudria, poderd ser conveniente estabelecer procedimentos entre
0 navio, os seus fornecedores e a instalagfio portudria para a
notificagfio € a programacdo das entregas e respectiva
documentagdo. Devera haver sempre meio de confirmar que as
provisdes apresentadas para entrega sdo acompanhadas de prova
de que foram encomendadas pelo navio.

Nivel de seguranga 1
9.35 Ao nivel de seguranga 1, 0 PSN deverd definir as medidas
de seguranga a aplicar durante a entrega das provisdes de bordo,
podendo essas medidas consistir cm:
.1 verificar se as provisdes correspondem 4 encomenda,
antes de serem embarcadas; e
.2 assegurar que as provisdes sdo imediatamente
armazenadas de forma segura,

Nivel de seguranga 2
936 Ao nivel de seguranga 2, 0 PSN devera definir as medidas
de seguranga adicionais aplicaveis duranie a entrega das provisdes

de bordo, prevendo verificagdes previamente 4 sua recepgfio a
bordo e a intensifica¢dio das inspecgdes.

Nivel de seguranga 3

937 Ao nivel de seguranga 3, o navio deverd executar as
instrugdes emitidas pclos responsaveis pela resposta ao incidente
ou a ameaga de incidente de seguranga. O PSN devera especificar
as medidas de seguranga que o navio podera tgmar, em estreita
colaboragdo com esses responsadveis ¢ com a instalagdio portudria.
L.ntre essas medidas poderdo incluir-se:

.1 sujeigdo das provisdes de bordo a uma inspecedo mais
alargada;

.2 preparagdo para a restrigdo ou suspensiio da
movimentaglio das provisdes; ¢
.3 ndo aceitar a entrega das provisdes a bordo do navio.

Movimentagio da bagagem ndo acompanhada

9.38 O PSN devera definir as medidas de seguranga aplicaveis
para assegurar que a bagagem ndo acompanhada (isto €, quaisquer
bagagens, incluindo pertences pessoais, que nio estejan com 0
passageiro ou 0 membro do pessoal do navio no lugar da inspecgao
ourevista) ¢ identificada ¢ sujeita a um exame adequado, incluindo
uma revista, antes de ser aceite a bordo do navio. Nao ¢sté previsto
que essa bagagem tenha de ser examinada tanto pelo navio como
pela instalagfio portudria ¢, nos casos em que ambos disponham
do equipamento adequado, a responsabilidade por esse exame
deverd incumbir 4 instalagfio portudria. A cooperagdo estreita com
esta ultima € essencial, devendo ser tomadas medidas para garantir
que a bagagem ndo acompanhada ¢ movimentada com seguranga
depois de examinada,

Nivel de seguranga 1

-9.39 Ao nivel de scguranga 1, o PSN devera definir as medidas

de seguranga aplicdveis na movimenta¢do de bagagem ndo
acompanhada para garantir que até 100% desta bagagem ¢
examinada ou revistada, nomeadamente por raios X.

Nivel de segurangu 2

9.40 Ao nivel de scguranca 2, 0 PSN devera definir as medidas
de seguranga adicionais aplicaveis na movimentagiio de bagagem

néio acompanhada, as quais deverdo incluir o exame de toda ela
por raios X.

Nivel de seguranca 3

941 Ao nivel de seguranga 3, o navio devera executar as
instrugdes emitidas pelos responsaveis pela resposta ao incidente
ou & ameaga de incidente de seguranca. O PSN deverd especificar
as medidas de seguranga que o navio podera tomar, em estreita
colaboragdo com esses responsaveis € com a instalagéio portudria.
Entre essas medidas poderdo incluir-se:

.1 a sujei¢do da bagagem nfio acompanhada a um exame
mais aprofundado, por exemplo por raios X a pelo menos
dois dngulos diferentes;

.2 a preparagiio da restri¢do ou suspensdo da movimentagio
da bagagem ndo acompanhada; e

.3 a nfio aceitaglio de bagagem ndo acompanhada a bordo
do navio.

Controlo da seguranca do navio

9.42 O navio deverd ser capaz de assegurar a sua vigilancia, a
das zonas de acesso restrito a bordo ¢ a das zonas em seu redor.
Os meios de vigildncia podem incluir o recurso a:

.1 iluminagdo;

.2 vigias, guardas e pessoal de quarto no convés, incluindo
rondas; e

.3 dispositivos automaticos de detec¢dio de intrusdes ¢
equipamento de vigilancia.

9.43 Se se utilizarem dispositivos automaticos de detecgao de
intrusoes, estes deverdo accionar um alarme sonoro e¢/ou visual
num local permanentemente guardado ou vigiado,

9.44 O PSN deverd definir os procedimentos e equipamentos
necessdrios em cada nivelde seguranga ¢ os meios para garanur
que o equipamentode vigildneia ¢ eapas de funcionar continuamente,
tendo em conta 08 possiveis efeitos das condigdes meteoroldgicas
ou de falhas de energia.
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Nivel de seguranga

9.45 Ao nivel de seguranga |, 0 PSN devera definir as medidas
de seguranga aplicaveis, as quais podem consistir numa combinagiio
de meios de iluminagdo, servigos de quarto, guardas de seguranga
ou utilizagdo de equipamento de seguranga ¢ vigildncia, que
permitam ao pessoal encarregado da seguranga observar o navio
em geral e as barreiras e zonas de acesso restrito ¢m particular.

946 O convés do navio e os pontos de acesso ao navio
deverdio estar iluminados durante as horas de escundio e os
periodos de baixa visibilidade, durante a interface navio/porto ou
quando o navio se encontra numa instalagio portudria ou fundeado,
quando necessario. Quando cstdo a navegar, os navios deyerdo
utilizar, sempre que isso seja necessario, o nivel maximo de iluminagio
compativel com a seguranca da nasvegagio, tendo em conta o
disposto no Regulamento Internacional para ey itar abalroamentos
no mar. Ao determinar a intensidade ¢ a localizagio apropriadas
das luzes, deverd ter-se em conta que:

.1 0 pessoal do navio devera poder detectar ety idades em
curso no exterior do navio, tanto do lado de terra como
do lado da agua;

.2 atluninagdo deverd alcangar a drea do navio ¢ em redor
do navio;

.3 a iluminagdo devera facilitar a identificado do pessoal
nos pontos de acesso; €

4 afluminagdo pode ser fornecida em coor Jenagiio com a
instalag@o portudria.

Nivel de seguranga 2

9.47 Ao nivel de seguranga 2, o PSN devera definir as medidas
de seguranga adicionais a aplicar para reforgar a capacidade de
controlo e vigilincia, podendo essas medidas consistir em:

.1 aumentar a frequéncia e a mintcia das rondas de
seguranga;

.2 aumentar o alcance ¢ a intensidade da iluminagdo ou a
‘utilizagdo de equipamento de seguranga 2 vigilancia;

.3 afectar pessoal adicional as vigias de seguranga; e

.4 assegurar a coordenagdo com os barcos-patrulha e com
as rondas motorizadas ou pedestres em terra, se as houver.

9.48 Podera ser necessaria iluminago suplementar como defesa
contra um risco acrescido de incidente de seguranga. Quando
necessario, as necessidades de iluminagio adicionais poderdo
ser asseguradas em coordenaciio com a instala¢do portudria, para
que csta fornega iluminagdo adicional do lado de terra.

Nivel de seguranga 3

9.49 Ao nivel de seguranga 3, o navio devera executar as
strugdes emitidas pelos responsavets pela resposta ao incidente
ou 4 ameaga de incidente de seguranga. O PSN deverd especificar
as medidas de seguranga que o navio podera tomar, em estreita
colaboragiio com esses responsaveis ¢ com a instalagfio portudria.
Essas medidas poderéo consistir em:

.1 ligar todas as luzes do navio ou iluminar as zonas
circundantes;

.2 ligar todos os equipamentos de vigilincia existentes a
bordo que possam registar as actividad x< no navio ou
nas suas imediagoes;

3 prolongar a0 maximo o periodo de tempo em que 0s
cquipamentos de vigdanciapodem contiuar a registar;

A preparar uma inspecedo subaquatica do casco do navio; ¢

.5 tomar medidas, como fazer girar lentamente as héhiees do
navio, s¢ excquivel, para dissuadir eventuais tentativas
de acesso subaquatico ao casco do navio.

Niveis de seguranca diferentes

9.50 O PSN devera espectficar os procedimentos e medidas
de seguranga que o navio podera adoptar sc o seu nivel de
seguranga lor superior ao aplicay el a uma instalagdo portudria.

Actividades ndo abrangidas pelo Cédigo
9.51 O PSN devera especificar os procedimentos e medidas de
seguranga que o navio deverd aplicar quando:
.1 se encontrar num porto de um Lstado que ndo ¢ Governo
Contratante,
.2 proceder a uma actividade de interface com um navio a
que o presente Codigo ndo ¢ apheavel;
.3 proceder a uma actividade de interface com platatormas
finas ou fTutuantes, ou uma unidade de perfuragio mével
1 sty Ou
4 proceder auma actividade de intertace com um porto ou
uma instalagdo portudria ndo obrigados a satisfazer as
disposigdes do Capitulo X1-2 ¢ da Parte A do presente
Codigo.
Declaragdes de seguranca
9.52 O PSN deverd especificar o tratamento a dar aos pedidos
de declaragdio de seguranga feitos por uma instalagdo portudria e
as circunstincras em que o proprio navio devera pedir tal declaragéio.

Auditoria e revisao
9.53 O PSN devera indicar o método de auditoria que 0 ASC e

o ASN prevéem utilizar para verificar se o plano continua a ser
eficaz e o procedimento a seguir para o rever, actualizar ou alterar.

10. RFGIsTOS

‘Generalidades

10.1 Os registos deverio estar a disposi¢do dos funcionarios
devidamente autorizados dos Governos Contratantes para que
possam verificar se as disposi¢des dos planos de seguranga dos
navios estdo a ser aplicadas.

10.2 Os registos podem ser conservados sob qualquer forma,
mas deverdo estar protegidos contra o acesso ou divulgagao nao
autorizados.

11. AGENTE DE SEGURANCA DA COMPANHIA
As orientagdes pertinentes figuram nos pardgrafos 8, 9 e {3

12. AGENTE DE SFGURANCA DO NAVIO
As orientagoes pertinentes figuram nos pardgrafos 8, 9 ¢ 13.

13. FORMACAO, TREINOS E FXERCICIOS NO DOMINIO DA
SEGURANCA DE NAV 105
Formacio
13.1 O agente de seguranga da companhia, o pessoal de terra
necessario da companhia e 0 agente de seguranga do navio dev erdo
ter conhecimentos e receber formagdo em algumas ou todas as
seguintes matérias consoante necessario:
. I administra¢do da seguranga;
.2 Convengdes, Codigos ¢ recomendagdes internacionais
pertinentes;
3 legislagdo ¢ regulamentagdio nacionais pertinentes;
4 responsabilidades ¢ fungdces das outras organtzagoes de
segurangas
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.5 metodologia da avaliagiio da seguranga de navios;

.6 métodos de vistoria ¢ inspecgiio de seguranga de navios;

.7 operagdes ¢ condigdes dos navios ¢ dos portos;

.8 medidas de scguranga nos pavios ¢ nas instalagdes
portudrias;

.9 preparagdio para, ¢ resposta a, situagdes de emergéneia ¢
planos de contingéncia;

10 téenicas de ensino para a formagdo ¢ a instrugdo cm
matéria de seguranga, incluindo as mcdidas ¢
procedimentos de seguranga;

J1 tratamento das informagoces sensiveis relativas a
seguranga ¢ das comunicagdes de seguranca;

12 conhecimento das actuars ameagas a scguranga ¢ das
suas diferentes formas;

A3 identificagdo ¢ detecgdio de armas, substincias ¢
engenhos perigosos;

Adadentificaglo, sem cardcter discriminatorio, das
caracteristicas ¢ dos padrdes de comportamento das
pessoas susceptiveis de ameagar a seguranga;

JS5 téenicas utilizadas para contornar as medidas de

seguranga;
.16 equipamentos e sistemas de seguranga ¢ suas limitagdes
opcracionais;

17 métodos de auditoria, inspecedo, controlo e vigilinciag

18 métodos de revista fisica ¢ de mnspecglio ndo intrusivag

A9 treinos e exercicios de seguranga, incluindo treinos ¢
exercicios com instalagdes portudrias; €

20 avaliagdo dos treinos e exercicios de seguranga,

132 Além disso, 0 ASN devera ter conhecimentos suficientes
e receber formagio em algumas ou todas as seguintes matérias
consoante necessario:

.1 planta do navio;

.2 plano de seguranga do navio ¢ procedimentos conexos
(incluindo formacao, com base em cendrios, sobre a forma
de reagir a incidentes);

.3 téenicas de gestdo e controlo de multiddes;

.4 funcionamento dos equipamentos e sistcmas de
scguranga; ¢

.5 ensaio, calibragem e manuten¢do no mar dos
equipamentos ¢ sistemas de seguranga.

133 O pessoal de bordo com fungdes de seguranga especilicas
devera ter conhecimentos e competéncias suficientes para
desempenhar as fungdes que lhe estdo atribuidas, incluindo, se
for caso disso:

I conhecimento das actuais ameagas a seguranga ¢ das
suas diferentes formas;

.2 identificagdo e detec¢lio de armas, substincias ¢

engenhos perigosos;
identificacdio das caracteristicas e dos padrdes de
comportamento das pessoas susceptiveis de ameagar a

[

seguranga;
4 técnicas utilizadas para contornar as medidas de
seguranga;

.5 téenicas de gestdio e controlo de multidoes;

.6 comunicagdes de scguranga;

.7 conhecimento dos procedimentos de emerglneia ¢ dos
planos de contingéneia:

8 funcionamento dos equipamentos ¢ sistemas de
seauranga;

.9 cnsajo, calibragem ¢ manutengdo no mar dos
cquipamentos e sistemas de seguranga;

10 téenicas de inspecgdo, controlo e vigilancia; ¢

11 métodos de revista fisica de pessoas, pertences pessoais,
bagagens, carga ¢ provisdes de bordo.

13.4 Todo o restante pessoal de bordo devera ter um
conhecimento suficiente ¢ estar familiarizado com as disposicdes
pertinentes do plano de seguranga do navio, incluindo:

.1 o significado ¢ implicacdes dos diferentes niveis de
seguranga;
.2 os procedimentos de emergéneia ¢ planos de
contingéncia;

a identificagdio ¢ detecgdo de armas, substincias ¢

engenhos perigosos;

4 aidentificacdio, sem caracter discriminatorio, das
caracteristicas ¢ dos padrdes de comportamento das
pessoas susceptiveis de ameagar a seguranga; ¢

.5 as téenicas utilizadas para contornar as medidas de
seguranga.

o

Treinos e exercicios

13.5 O objectivo dos treinos ¢ exercicios ¢ garantir que o pessoal
de bordo ¢ competente para desempenhar todas as fungdes de
scguranca que [he estdo atribuidas, a todos os niveis de scguranga,
¢ para identificar eventuais deficiéncias do sistema de seguranga
que tenham de ser corrigidas.

13.6 Para garantir a aplica¢dio eficaz das disposi¢des do plano
de seguranca do navio, deverdo realizar-se treinos pelo menos de
trés em trés meses. Além disso, nos casos em que, a dado momento,
mais de 25% do pessoal do navio tenham sido substituidos por
pessoal que ndo tenha participado num treino a bordo desse
navio nos Ultimos trés meses, deverd realizar se um treino no
prazo de uma semana apos a substitui¢do. Estes treinos deverdo
por a prova os diversos clementos do plano, como as ameagas a
seguranga cnumeradas no paragrafo 8.9.

13.7 Deverdo efectuar-se varios tipos de exereicios, que podem
incluir a participagéio de agentes de seguranga de companhias,
agentes de scguranga de instalagdes portudrias, autoridades
competentes dos Governos Contratantes ¢ agentes de scgurangs
de navios, se disponiveis, pelo menos uma vez por ano civil, ndo
podendo o intervalo entre exercicios exceder 18 meses. Istes
exercicios deverdo por 4 prova as comunicagdes, a coordenagio,
a disponibilidade de recursos ¢ a capacidade de resposta. Os
exercicios podem:

.1 ser feitos a escala real ou ao vivo;

.2 consistir numa simulagdio tedrica ou num semindrio; ou

.3 ser combinados com outros exercicios, como os de buscy
¢ salvamento ou os de resposta a situagdes de
emergéneia.

13.8 A participagdio da companhia num ¢xercicio com outro
Governo Contratante devera ser reconhecida pela Administragio.

14. SEGURANGA DA INSTALACAQ PORTUARIA
As orientagdes pertinentes figuram nos pardagrafos 15, 16 ¢ 18,

15, AVALIACAO DA SEGURANCA DA INSTALACAO PORTUARIA

Generalidades

I5.1 A anvaliagdo da seguranga de uma instalagio portudria
pode ser realizada por uma organizagio de seguranga reconhecerda,
No entanto, s6 0 Goyerno Contratante interessado dey erd aprovar
as av aliagdes realizadas,
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15.2 Se um Governo Contratante recorrer a uma organizagiio
de seguranga reconhecida para rever a avaliagiio da seguranga da
stalagdo portudria ou venficar a sua conformidade, essa
organiza¢io ndo deverd estar associada a qualquer outra que
tenha realizado ou ajudado a realizar essa avahaio.

15.3 A avaliagiio da scguranga de uma instalagio portudia
deyerd abordar os seguintes elementos da mstalagiio:

.1 seguranca fisica;

1o

mtegridade estrutural;
sistemas de protecgdo do pessoal;

Lo

A normas ¢ procedimentos;
3 ststemas de radio ¢ telecomunicagdes, inclumdo os
sistemas ¢ redes mformaticos;

o

fra-estrutura de (ransportes pertinente

“

servigos de utthidade pubhca; ¢

}

%

outros elementos que, se danificados ou utilizados como
ponto de obseryvagdo para fins ilicitos, possam constiturr
um risco para pessoas, bens ou operagdes no mterior da
instalagio portudria.

15.4 As pessoas que participam na av aliagdio da seguranga de
uma instalagdo portudria dev erio poder contar com a assisténcra
de peritos relativamente:

b ao conhecimento das actuals ameagas a scguranga ¢ das
suas diferentes formas;
2 wdentificagio ¢ detecgdo de armas, substaneras ¢
engenhos perigosos;
a identificagdo, sem caracter discriminatono, das
caracteristicas e dos padrdes d¢ comportamento das
pessoas susceptiveis de ameagar a seguranga,
4 as téenicas utilizadas para contornar s medidas de
seguranga;
.5 aos métodos utilizados para provocar win incidente de
seguranga;
.6 aos efeitos dos eaplosivos nas estruturas ¢ nos Servigos
da instalagiio portuana;
7 aseguranga da instalagdo portudnia,
.8 as praticas comerciais portudrias;

o

.9 aos planos de contingéneia e a preparago para, ¢ resposta
a, situacdes de emergéneia;

10 as medidas de seguranga fisica, e.g. vedagoces;

AT aos ststemas de radio ¢ telecomunicagoes, mcluindo os
sistemas ¢ redes mformaticos:

A2 aos transportes ¢ engenharta cnvils ¢

A3 as operagdes portudnias ¢ dos navios.

Identificaciio e avaliacio dos bens e infra-estruturas que é
importante proteger

15.5 Adentificagdo ¢ a avaliagdo dos bens ¢ infra-estruturas
impottantes constituem um processo gue perite detetmimar a
importancia relativa das estruturas ¢ instalagdes para o
funcronamento da instalagio portuaria. Lste processo de
identificagiio ¢ avahliagdo ¢ essencral porque oferece uma base
para centrar as estratégias de atenuagio de risces nos bens ¢

da sua proteegdo. A principal preocupagio dey erd serevit
¢ ferimentos. 1 igualmente importante determinar se a i
portudria, a estrutura ou as instalagdes podem continuar a |
sem esse bent e em que medida ¢ possiv el restabelecer rap
um funcionamento normal,
15.7 Lintre os bens e as infra-estruturas que dey erd co
se tmportante proteger podem incluir-se:
.1 as entradas, os acessos pelo lado de terra ¢ pele
mar, os fundeadouros ¢ as zonas de manobra ¢ a
2 as instalagdes. 0s terminais, as zonas de armaze
¢ 08 equipamentos de moy imentagdo de carga.
sistemas como a rede de clectricidade, o3 s
radio ¢ telecomunicagdes ¢ os sistemas
mformancos:

(9]

A os sistemas de gestdo do tafego de navios no
apudas & navegagao,
A as centrans eléetricas, as condutas de transfer
carga ¢ o abastecimento de dgua:
.6 as pontes, vias féneas ¢ estradas;
7 as embarcagoes de servigo do porto, mclumdo b
ptlotos, rebocadores. barcagas. cte .
.8 0s equipamentos ¢ sistemas de seguranga ¢ vig
9 as aguas adjacentes dnstalagdo portuari.

I 5.8 Adentificagio clata dos bens ¢ mfira-estruturas ©
para avabar as exigénenas de seguranca div imstalagdo p
hicrarquizar por ordem de prioridade as medidas de pre
decidir como afectar os recursos para melhor proteger a il
portuaria. Este processo pode envolver a reahizagio de «
as autoridades competentes relatiy amente s estruturas ac
dmnstalagdo portudria susceptin ers de causarem danos
desta uluma ou serem utthizadas para the causar danos,
la theitamente ou desviar as atengoces.

Identificaciio das ameagas possiveis aos bens e infra-es
e da probabilidade da sua ocorréncia com vista & defir
medidas de seguranca e sua ordem de priorvidade
15.9 Deveriio identificar-se os actos susceptivers de
aseguranga dos bens ¢ das infra-estruturas, bem como os
de os perpetrar, a fim de avaliar a vulnerabihdade de um ¢
ou fugar a um mcidente de seguranga ¢ delinir os 1equ
seguranga por ordem de prioridade, para permitir o plane
a alectagdo de recursos. A identificagdo ¢ a avaliagdo
acto potencial ¢ do método de o perpetrar deverdo base
vianos factores, inclumdo a av ahagdo das ameagas cfect
seivigos do Fstado. A identificagiio ¢ a avaliagdo das
PCIMItem gue NAo seja necessario tomar como base «
cendrios no plancamento e na alectagdo de recursos.
15.10 A avahagio da scguranga da mstalagdo portuar
mclur uma anahise. realizada em consulta com os org
nactonais de scguranga pertinentes, com o fim de deterr
L os aspectos especificos da mstalagdo portuarnan
o trafego que a utiliza, que a podem converterer
Hm atague,
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A 0 Lipo ou tipos de ataque possiveds,

~

de modo a produzir uma avaliacio global do nivel de risco
contra o qual tém de ser estabelecidas medidas de
seguranga.

13,11 A av aliagdio da seguranga da instalagdo portudria devera
considerar todas as amcagas possiveis, que podem incluir os
scguintes tipos de incidentes de seguranga:

1 danilicagdio ou destruigdio da instalagdo portudria ou de
um navio, ¢.g. por engenhos explosivos, fogo posto,
sabotagem ou vandalismo;

2 desyvio ou captura de um navio ou de pessoas a bordo:

-

S manipulagdo ilicita da carga, dos equipamentos ou
sistemas essenciais ou das provisoes de um navio;

A acesso ou utilizaglio ndo autorizados, incluindo a presenge
de passageiros clandestinos;

.5 contrabando de armas ow equipamento, inclumdo armas
de destruigdo maciga,

.6 utilizagdo de um navio para transporiar pessoias que
pretendem provocar um ineidente de seguranga ¢ 0 seu
cqLapamento;

7 utihzagdio de um navio como arma ou como meio de causar
danos ou destruigio:

8 bloqueio das entradas do porto, comportas, acessos pelo
lado do mar, cte.s ¢
9 ataque nuclear, biologico ou quimico.

[5.120 processo deverd emvolver consultas ds autoridades
competentes relativamente ds estruturas adjacentes a instalagdo
portudria susceptiveis de causarem danos no interior desta ultima
ou serem utilizadas para he causar danos, obscerva-la ilicitamente
ou desviar as atengoes

Identificagdio, selecgdo e classificagiio pov ordem de prioridade
das contramedidas ¢ mudancas de procedimente e identificaciio
do seu nivel de eficicia na reducio da vulnerabilidade

15,13 Aidentificagdo ¢ a classilicagdo por ordem de prioridade
das contramedidas destinam se a garantir que siio utilizadas as
medidas de seguranga mans eficaszes para reduzir a s ulnerabilidade
da instalagdio portudria ou da nterface navio/porto ds possiy eis
ameagas.

1504 As medidas de seguranga deverdo ser seleccionadas
com base em factores como i sua elicien para redueir a probabilidade
de um ataque ¢ deverdo ser avaliadas com base em informagdes
que meluam:

Aas vistorias, inspeegoes ¢ auditorias de seguranga:

.2 as consultas aos proprictirios ¢ operadores da instalagio
portudria e, s for caso disso, aon proprictarios/
operadores das estruturas adjacentes;

Ao historial de incidentes de seguranga anteriores, ¢

~as operagdes realizadas na instalagdo portudria.

Identificagiio dos pontos vulneriveis

IS5 A udentificagio dos pontos yubnerdyeis das estruturas
listeas, dos sistemas de protecgdo do pessoal, dos processos ou
de outros elementos que possam dar fugar a um incidente de
seguranga pode servir para definn as opgdes para climmar ou
atenuar esses pontos vatnerdyers, Parexemplo, uma andhse podera

revelar pontos vulnerdy eis nos sistemas de seguranga ou numa
mfra-estrutura desprotegida de uma instalagdo portudria, como o
sistema de abastecimento de dgua, as pontes, etc., que poderiam
ser resoly idos por meio de medidas fisicas, por exemplo, barreiras
permanentes, alarmes, equipamento de vigildneia, cte..

[5.16 Na identificagdo dos pontos sulnerdveis deverdo ser
considerados 0s seguintes aspectos:
0 ACessO por dgua ¢ por terra & instalagdo portudria ¢ aos
navios nela atracados;
a integridade estrutural dos cais, das instalagoes ¢ das
Cslruturas cone\as,
as medidas ¢ procedimentos de seguranga existentes,
meluwndo os sistemas de dentificagiiog

to

‘v

A4 as medidas ¢ procedimentos de seguranga enistentes
relativos aos servigos portudrios ¢ aos servigos de
utilidade publica;

as medidas para proteger os cquipamentos de rddio ¢

telecomunicag0es, 08 Servigos portudrios ¢ 08 servigos

de utilidade pablica, incluindo os sistemas ¢ redes
mtormateos;

6 as zonas adjacentes que possam ser utilizadas durante
um atague, ou para o desencadear;

708 acordas existentes com empresas de segurangs
privadas que prestem servigos de seguranga no fado da
dgua ¢ no lado de terra;

8 as incompatibilidades entre os procedimentos ¢ medidas
de seguranga operacional ¢ de protecgio;

9 as incompatibilidades entre as fungoes da instalagdo
portudria ¢ as suas fungdes de seguranga;

10 as limitagdes em matéria de execugdo ¢ de pessoal;

Jd1as deficiéncias identificadas durante a formagdo ¢ os
treinos; ¢

A2 a8 deficiéneias identificadas durante as operagdes de
rotina, na sequéneia de incidentes ou de alertas, da
notificagdio de problemas de seguranga, da aplicagio de
medidas de controlo, de auditorias, ete.

s

16, PLANO DE SEGURANC A DA INSTALACAO PORTUARIA

Generalidades

16.1 A claboragiio do plano de seguranga da instalagdo portudria
(PSIP) incumbe ao agente de seguranga da instalngdo portudria
(ASIP). I'mbora o ASIP ndio tenha necessariamente de desempenhar
pessoalmente todas fungdes associados a0 seu cargo, ¢ ¢ele o
responsavel em ultima instdneia pela correcto desempenho dessas
fungoes.,

16.2 O conteddo de cada plano deverd variar consoante as
crreunstineias especilicas da instalagdo ou instalagoes portudrias
aque serefere. A avaliagdo da seguranga da instalagdo portudria
terd identificado as caracteristicas especificas da instalagio ¢ os
FISCOS POLCNCITiS Para 4 Sug Seguranga que lornargm neeessario
designar um ASIP ¢ claborar um plano de seguranga. Ao claborar
o plano, ¢ neeessinro er em conta estas caracteristicas ¢ autras
consideragdes de seguranga locais ou nacionais, devendo ser
nstituidas medidas de seguranga adequadas para reduvzir ao minimo
o risco de violagio da seguranga ¢ as consequéneias dos riscos
potencras, Os Governos Contratantes padem tormular orientagoes
relativamente @ claboragdo e conteudo dos PSIP,

1O 3 Todos os PSIP deyerdo:

descrever pormenorizadamente o orgamizagio da
segurangd da mstalagdo portuaria,
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.2 descrever pormenorizadamente as ligagdes dessa
organizagdio com outras autoridades competentes ¢ os
sistemas de comunicagdes necessirios para asscgurar
permanentemente o funcionamento eficas da orgamizagio
¢ das suas ligagdes a outras entidades, incluindo os
navios que estio no porto;

s

especificar as medidas béasicas, operacionats ¢ fisicas,

adoptadas para o nivel de seguranga 1,

4 espectficar as medidas de segurangt adicionars que
permitirdo que a instalagdo portudria passe sem demora
para o nivel de seguranga 2 ¢, quando necessdrio, para o
nivel de scguranga 3.

S prever a revisiio ou auditoria regulates do plano ¢ a sua
alteraglo a fuz da experiéneia adquinda ou da alteragiio
das circunstincias; ¢

.6

<

descrever os procedimentos de notificagdo aos pontos
de contacto pertinentes dos Goverpos Contratantes.

16.4 A claboragdo de um PSIP eficas deverd ter por base uma
avaliagdio minuciosa de todas as questdes refacionadas com a
sceuranga da mstalagio portudana, mclundo, em espeeial, uma
analise aprofundada das caracteristicas [isicas ¢ operacionais da
instalagdo.

165 Os Governos Contratantes deverdo aprovar os planos
de scguranga das instalagdes portuarias sob sua jurisdigdo ¢ prever
procedimmentos para avaliar se cada PSIP continua a ser cficas,
podendo exigir a alteragdo do plano antes da sua apros agdo micial
ou depois dela. O plano de seguranga dey erd prey er a consery agdo
de registos dos incidentes ¢ ameagas a scgurang ., das revisoes ¢
auditorias ¢ da formagdo, treinos € exercicios, como prova do
cumprimento das prescri¢des.

166 Asmedidas de seguranga previstas no P'SIP deverio ser
instituidas num prazo razoa el apos a aproy agio do plane, o qual
deverd indicar quando cada medida sera mstituida. Se for provavel
que haja atrasos nessa institui¢do, o Goyverio Contratante
responsdvel pela aprovacdo do PSIP deverd ser informado do
facto ¢ deverdo ser acordadas com ele outras medidas de segurang
tempordrias satisfatorias que proporcionem um nisvel de seguranga
equivalente durante o periodo de transigio.

16.7 A utilizagiio d¢ armas de fogo nos navios, ou nas suas
proaimidades, ¢ nas instalagdes portudrias pode cnar riscos
particulares ¢ sigmificatiy os para a seguranga, sobretudo em relagdo
com certas substdncias perigosas ou potencialmente pernigosas,
devendo ser considerada com muito cwidado. Um Governo
Contratante que decida que nessas zonas ¢ necessario pessoal
armado deverd garantir que o dito pessoal esta devidamente
autorizado ¢ treinado no uso das suas armas ¢ conhece 08 riscos
de seguranga especificos existentes nas zonas. Um Governo
Contratante que autorize a utilizagdo de armas de fogo deverd
emitir normas de seguranga especificas para essa wtilizagdo. O
PSIP deverd conter orientagdes especificas na matéria, em especial
no tocante & sua aplicagdo no caso dos navios cue transportam
mercadorias perigosas ou substancias potencialmente perigosas.

Organizaciio e desempenho das fun¢des de seguranca das
instalacdes portuarias
16.8 Para além das orientagoes enunciadas no pardgrafo 16.3,
o PSIP dey erd definir os seguintes elementos, comuns a todos os
niveis de seguranga:
o papel ¢ a estrutura da organizagdo da seguranga da
instalagdo portuaria;
2 as fungdes, responsabihdades ¢ requisit s de formagio
de todo o pessoal da instalagio portudnia com fungdes

de seguranga ¢ as medidas de avahagdo do desempenho
necessarias para apreeiar a eficacia de cada elemento do
pessoal;

3 as ligagoes da organizagio da seguranga da instalagio
portudria com outras autoridades nacionais ou locais com
responsabilidtades de scguranga;

A4 os sistemas de comunicagdes disponis eis para assegurar
uma comunicagdo eficas ¢ continua entre o pessoal de
seguranga da instalagdo portudria, 0s nay 10s que estejam
no porto ¢, quando for caso disso, com as autondades
nacionais ou focais tom responsabilidades de seguranga:

53 o8 procedmmentos ou salyaguardas necessarios para
assceurar a contimuidade das comunicagdes em todas
as crreunstaneras:

.0 0s procedimentos ¢ priticas para proteger as informagoes
sensivers do ponto de vista da seguranga consenvadas
em papel ou em formato clectronico:

.7 os procedimientos necessarios para determinar se as
medidas, procedimentos ¢ equipamentos de seguranga
permanecem eficazes, incluindo os procedimentos para
identificar ¢ soluctonar avartas ou 0 mau funcionamento
dos cquipamentos;

.8 0s procedimentos para a apresentacdo ¢ a avaliagdo dos
relatorios referentes a violagdes da seguranga ou
problemas de seguranga;

.9 0s procedimentos para a movimentagdo de carga;

.10 os procedimentos para a entrega das provisdes dos
navios;

.11 os procedimentos para manter e actualizar o inventario
das mercadorias perigosas e das substancias
potencialmente perigosas presentes na instalagdo
portudria, incluindo a sua localizagdo;

.12 os meios para alertar ¢ mobilizar as patrulhas do lado da
agua ¢ as equipas de busca cspecializadas, incluindo
para a busca de bombas ¢ as buscas subaquaticas, ¢;

.13 os procedimentos para ajudar os agentes de seguranga
dos navios a confirmarem a identidade das pessoas que
pretendem embarcar, sc tal for solicitado; ¢

.14 os procedmentos para facilitar a ida a terra do pessoal
dos navios ou as substituigdes de pessoal, bem como o
acesso de visitantes aos navios, incluindo os
representantes das organizagdes sociais ¢ sindicais dos
maritimos.

169 O restante texto do pardgrafo 16 trata especificamente
das medidas de seguranga que poderdo ser tomadas.a cada nivel
de scguranga no que respeita:

20 acesso a instalagdo portudria;

.2 as sonas de acesso restrito no nterior da instalagdo
portudria;

[9%)

a mov imentagio de carga;
4 4 entrega das provisdes dos navios;
5 a mov imentagdo da bagagem ndo acompanhada; e
.6 a0 controlo da seguranga da instalagdo portudria.
Acesso i instalaciio portudria
16.10 O PSIP dev eri definir as medidas de segmanga aplicay eis
a todos os metos de acesso @ mstalagdo portudra idenuticados
na avahaglio da scgwanga da instalagdo portuaria.
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16.11 Para cada um destes meios de acesso, o PSIP devera
identificar os locais em que deveriio aplicar-se, a cada nivel de
seguranga, restricdes ou interdigdes de acesso. O plano devera
especificar, para cada nivel de seguranga, o tipo de restri¢lio ou
interdigdo a aplicar ¢ os meios de a faser observar.

16.12 O PSIP deverd determinar, para cada nivel de seguranga,
os meios de identificagiio necessarios para permitir 0 acesso a
instalagdio portudria ¢ para que as pessoas nela possam permanceer
sem que a sua presenga scja questionada. Para tal poderd ser
necessdrio criar um sistema adequado de identificagdo permanente
¢ tempordria, respectis amente para o pessoal da instalagiio portudria
¢ para os visitantes. Qualquer sistema de identificagiio instituido
na instalagdio portudria deverd ser coordenado, na medida do
possivel, com o sistema instituido nos navios que utilizam
regularmente a instalagdio. Os passageiros deserdo poder provar
a sua identidade por meio dos cartdes de embarque, bithetes, cte.,
Mas 0 seu acesso as zonas de acesso restrito so dev erd ser autorizado
sob supervisdio. O PSIP deverd pres er disposi¢des para assegurar
que os sistemas de identificagio sdio periodicamente actualizados
¢ que o desrespeito dos procedimentos ¢ abjecto de sangdes
disciplinares,

16.13 Deverd recusar-se 0 acesso d instalagdo portudria das
pessoas que nde queiram ou ndio possam provar a sua identidade
¢/ou confirmar a finalidade da sua visita, quando solicitadas a
lazg-lo, ¢ a sua tentativa de aceder a0 navio deyerd ser comunicada
ao agente de seguranga da instalag@o portudria ¢ as autoridades
nacionais ou Jocais com responsabilidades de seguranga.

16.14 O PSIP deverd identificar os locais onde se realizardo as
revistas de pessoas, pertences pessoais ¢ veiculos. Esses locais
deverdo ser cobertos para poderem funcionar continuamente,
independentemente das condigdes meteoroldgicas, de acordo com
a frequéncia estabelecida no plano. Uma vez revistados, as pessoas,
0s pertences pessoais ¢ os veiculos deverdo ser directamente
encaminhados para as zonas restritas de espera ou embarque.

16.15 O PSIP deverd prever locais separados para as pessoas,
¢ respeetivos pertences, que tenham sido controladas e as pessoas,
¢ respectivos pertences, que ndo tenham sido controladas e, se
possivel, zonas scparadas para o embarque ¢ desembargue de
passageiros ¢ pessoal do navio ¢ respectivos pertences, a (im de
impedir que as pessoas ndo controladas entrem em contacto com
as pessoas ja controladas.

16,16 O PSIP deverd determinar a frequéneia de realizagdo dos
controlos do acesso & instalagfio portudria, cm especial se forem
realizados de forma aleatéria ou ocasional,

Nivel de seguranga |

16.17 Ao nivel de seguranga 1, o PSIP deverd indicar os pontos
de controlo em que podem ser aplicadas as seguintes medidas de
seguranga;

.I estabelecimento de zonas de acesso restrito, a delimitar
por vedagdes ou outras barreiras de um tipo aproyado
pelo Governo Contratante;

.2 controlo da identidade de todas as pessoas que pretendam
entrar na instalag¢dio portudria em ligagdo com um navio,
incluindo os passageiros, o pessoal do navio ¢ os
visitantes, ¢ confirmagdo das razdes para a faserem,
atrav és, por exemplo, da verificagdio das instrugoes de
apresentagdio a boardo, dos bilhetes dos passageiros, dos
cartdes de embarque, das ordens de execugio de
trabalhos, ete.:

-

.3 controlo dos veiculos utilizados pelas pessoas gque
pretendam entrar na instalagdo portudria em ligagdio com
um navio;

A verificagdo da identidade do pessoal da instalagiio
portudria ¢ das pessoas que nela estejam a trabalhar,
bem como dos respectivos veiculos;

.5 restrigdo do acesso, para excluir as pessoas que ndo fazem
parte do pessoal da instalagdio portudria nem trabatham
na instalagfio se ndo puderem provar a sua identidadc;

.6 revista das pessoas, dos pertences pessoais, dos veiculos
¢ seu contetdo; ¢

.7 identificagdo dos pontos de acesso que ndo sio
regularmente utilizados ¢ que convenha fechar ¢ trancar
permanentemente,

16,18 Ao nivel de seguranga 1, todas as pessoas que pretendam
aceder 3 instalagdio portudria deverdo ser passiveis de revista, A
[requéncia dessas revistas, incluindo as revistas aleatorias, deverd
ser especificada no PSIP aprovado e expressamente aprovada
pelo Governo Contratante, A menos que existam molivos de
scguranega evidentes para o fazer, nfio se deverd exigir aos membros
do pessoal dos navios que revistem os seus colegas ou os pertences
destes. Umatal revisla dey erd ser feita de uma forma que respeite
plenamente os direitos humanos ¢ a dignidade fundamental da
pessoa.

Nivel de seguranga 2

16.19 Ao nivel de seguranga 2, 0 PSIP deverd definir as medidas
de seguranga adicionais aplicaveis, as quais podem incluir:

.1 a afectagdo de pessoal adicional a guarda dos pontos de
acesso ¢ & patrulha das barreiras existentes no perimetro
da instalagiio;

.2 a limitagfio do nimero de pontos de acesso & instalagdo
portudria ¢ a identifica¢fio dos que devene ser fechados e
dos mcios de os proteger adequadamente;

a previsdo de meios para impedir a passagem pelos

restantes pontos de acesso, por exemplo, barreiras de

seguranga;

4 o aumento da frequéncia das revistas de pessoas,
pertences pessoais ¢ veiculos;

.5 arccusa do acesso aos visitantes gue ndo possam fornecer
uma justificagdio verificavel para a sua pretensiio de
aceder a instalagdo portudria; ¢

O autilizagdo de barcos-patrutha para reforcar a seguranga

do lado da dgua.

(VS )

Nivel de seguranga 3
16.20 Ao nivel de seguranga 3, a instalagfio partudria devera
exeeutar as instrugdes emitidas pelos responsdveis pela resposta
ao incidente ou d ameaga de incidenie de seguranga. O PSIP deverd
especificar as medidas de seguranga que a instalagiio poderd tomar,
em estreita colaboragfio com esses responsdveis ¢ com 0s navios
que nela se encontrem, Essas medidas poderdo consistir em:
.1 suspender o acesso a instalagdo portudria ou parte dela;
.2 facultar o acesso unicamente aos responsdveis pela
resposta ao incidente ou & ameaga de incidente de
seguranga;
S suspender a circulagdo de pedes ¢ de veieulos em toda a
instalagiio portudria ou parte delas
Aaumentar a frequéneia das rondas de seguranga no interioy
da mstalacdo portudria, se for caso disso;
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.5 suspender as operagoes portuarias em toda a instalagio
portudria ou parte dela;

.6 direccionar o movimento de embarcagdes em toda a
instalagdo portuaria ou parte dela; ¢

.7 evacuar a instalagao portudria ou parte dela.

Zonas de acesso restrito no interior da instalagiio portuaria
16.21 O PSIP devera identificar as zonas de acesso restrito a
estabelecer na instalagdo portudria ¢ especificar a sua extensio,
os periodos de restrigdo e as medidas de seguranga a tomar para
controlar o acesso a essas zonas ¢ as actividades nelas
desenvolvidas. Também deverd prever, nas circunstancias
adequadas, medidas para asscgurar que as sonas de acesso
temporariamente restrito sfio sujeitas a inspecgdes de seguranga,
antes ¢ depois de estabelecidas. O objectiv o das sonas de acesso
restrto ¢
.1 proteger os passageiros, o pessoal dos navios, o pessoal
da instala¢do portuaria ¢ 0s visitantes, incluindo os
visitantes em ligagdo com um navio;
.2 proteger a mstalagdo portuaria;
.3 proteger 0s navios que utilizam ou servem a instalagio
portudra;
.4 proteger os locais ¢ zonas sensivels do ponto de vista da
seguranga no interior da instalagdo portudria;
S proteger os equipamentos ¢ sistemas de seguranga ¢
vigtlaneia; ¢
.6 proteger a carga ¢ as provisdes dos navios da mampulagio
ilicita.

1622 O PSIP devera garantir que sdo instituidas medidas de
seguranga claramente definidas em todas as zonas de acesso
restrito, para controlar:

.1 0 acesso de pessoas;

.2 acntrada, o estacionamento, a carga e descar 2a de veiculos;

.3 a movimentagio e o armazenamento de carga ¢ de
provisdes dps navios; ¢

.4 bagagem ndo acompanhada ou pertences pessoals.

16.23 O PSIP devera prever a sinalizagdo de todas as zonas de
acesso restrito de um modo que indique claramente gue 0 acesso
a zona € restrito ¢ que a presenga ndo autorizada na 7ona constitul
umna violagéio da segurancga.

1624 Quando se tenham instalado dispositivos automdticos
de deteccdio de intrusdes, estes deverdo alertar um centro de
controlo capaz de reagir accionando um alarme.

16.25 Nas zonas de acesso restrito podem incluir-se:

.1 as zonas em terra ¢ na dgua contiguas ao nav1o;

.2 as zonas de embarque ¢ desembarque, as zonas de espeta
e de controlo dos passagetros ¢ do pessoal dos navios,
incluindo os pontos de revista,

.3 as zonas onde se procede ao embarque, desembarque ¢
armazenamento de carga ¢ provisoes;

4 os locais onde sdo conservadas informagaes sensiveis
do ponto de vista da seguranga, incluindo os documentos
relativos a carga;

.5 as zonas onde estdo depositadas mercadortas perigosas
¢ substancias potencialmente perigosas;

.6 05 postos de controlo do sistema de gestdo ¢o tidfego de
navios ¢ os centros de controlo das ajudas 1 nayegagdo
¢ do porto, mclumdo os postos de controlo dos sistemas
de seguranga ¢ vigitinceia,

.7 as conas onde os equupamentos de seguianga e vigilinea
estdo armazenados ou tocalizados,

.8 as instalagtes cssenciais de electricidade, radio ¢
telecomunicagdcs, abastecimento de agua ¢ outros
senigos de utilidade plblica; ¢

9 outros locais da instalagdo portudria cujo acesso por
cembaicagoes, veiculos e pessoas deva ser restringido.

1626 As medidas de seguranga podem incluir, com o acordo das
autoridades competentes, restrigdes a0 acesso sem autorizagdo a
estruturas a partir das quaisseja possiv el obsen ar a instalagdo portudria.

Nivel de seguraiga |

1627 Aonivel de seguranga 1, o PSIP devera definir as medidas
de seguranga a aplicar nas zonas de acesso restrito, as quais
podem inclur;

S amstalagao de barreiras permancentes ou tempordrias, de
um upo aceite pelp Governo Contratante, em redor da
sona de acesso restrito;

2 a designagio de pontos de acesso onde este possa ser
controlado por guardas, quando em servigo, ¢ que
possam scr cficazmente encerrados ou blogucados
quando ndo estiverem a funcionar;

(]

a emissio de passes, que as pessoas terdio de mostrar para
indicar que tém dircito a estar na 7ona de acesso restrito;
4 a sinalizagiio clara dos veiculos autorizados a entrar nas
zonas de acesso restrito;

o8

a previsio de guardas ¢ rondas;

>

a instalacdo de dispositiv os automaticos de detecgio de
intrusdes, ou de equipamentos ¢ sistemas de vigildncia,
para detectar o acesso ndo autorizado as zonas de acesso
restrito ou movimentos no seu interior; €

.7 controlo do movimento de embarcagdes nas proximidades

dos navios que estejam a utilizar a instalago portuaria.
Nivel de seguranga 2
16.28 Ao nivel de seguranga 2, o PSIP deverd prever o aumento
da frequéncia ¢ da intensidade da vigilancia e do controlo do
acesso as zonas de acesso restrito. O plano devera definir as
medidas de seguranga adicionais, que podem incluir:

.1 orefor¢o da cficacia das barrerras ou vedagdes em redor das
zonas de acesso restrito, inclutndo o recurso a rondas ou a
dispositivos automaticos de detecgiio de intrusdes;

a reducio do ndmero de pontos de acesso ds zonas de

acesso restrito ¢ o reforgo dos controlos aplicados nos

acessos restantes;

restricdes ao estacionamento nas pronximidades dos

navios atracados;

4 mator imitagdo do acesso as zonas de acesso restrito €
dos movimentos ¢ armazenamento No seu Interior;

.S a utilizagdo de equipamento de vigitincia ¢ registo com
monitorizagio continua;

.6 0 aumento do ntmero e frequéncia das rondas, incluindo
no lado da agua, no perimetro das zonas de acesso
restrito e no interior destas;

.7 o estabelecimento de zonas contiguas as zonas de¢ acesso
restrito a que sera restringido o acesso; ¢

.8 restrigdio do acesso de embarcagdes ndo autorizadas as

aguas contiguas aos navios que estejam a utilizar a

instalagao poituaria.

1o

Lo

Nnvel de seguranga 3
1629 Ao nivel de seguranga 3, a mstalagdo portuaria devera
executar as mstrugdes emitidas pelos responsas cis pela resposta
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ao incidente ou d ameaga de incidente de seguranga. O PSIP deverd
especificar as medidas de seguranga que a instalagfio poderd tomar,
em estreita colaborag@io com esses responsdy eis ¢ com 08 navios
que nela se encontrem. Entre essas medidas poderdo ineluir-se:
1o estabelecimento de zonas adicionais de acesso restrito
no interior da instalagfio portudria, na vizinhanga do local
do incidente de scguranga ou do local onde
presumivelmente se situa a ameaga & seguranga, s quais

serd recusado o acesso; ¢
2 a preparagdo da revista das zonas de acesso restrito no
ambito de uma revista total ou parcial dainstalagfio portudria,

Movimentac¢io de carga

16.30 As medidas de seguranga relativas & movimentagio de
carga deverdo:

impedir a manipulagdio ilicita da carga; ¢

2 impedir que se reeeba ou armazene ma instalagdo portudria
carga que ndo se destine a ser transportada,

16.31 As medidas de seguranga deverdo incluir procedimentos
de controlo do inventdrip nos pontos de acesso a instalagio
portudria. Uma vez no interiot desta Gltima, a carga dey erd poder
seridentificada como tendo sida controlada ¢ aceite para embarque
nuim nay 10 ou para armazcnamento tempordrio numa zona de acesso
restrito enquanto aguarda o embarque. Poderd ser conveniente
restringir a entrada na instalaglo portugdria de carga cuja data de
embarque ndo esteja contirmada,

Nivel de seguranga 1

16.32 Ao nivel de seguranga 1, 0 PSIP deverd definir as medidas
de seguranga aplicdveis na movimentagdo de carga, as quais podem
incluir:

.1 inspecgdes de rotina da carga, das unidades de transporte
de carga ¢ das zonas de armazenamento de carga no
interior da instala¢do portudria, antes ¢ durante as
operagdes de movimentagiio de carga;

2 verificagdio de que a carga que entra na instalagdo
portudria corresponde & mencionada na nota de entrega
ou outro documento cquivalente;

3 revista dos veiculos; ¢

.4 verificagdio dos selos ou outros métodos utilizados para
impedir a manipulagao ilicita da carga d sua entrada ¢
quando do scu armazenamento na instalagiio portudria,

16.33 A inspeceio da carga pode ser efectuada por qualquer
dos seguintes meios ou todos cles:

1 exame visual ¢ fisicos ¢

2 utilizagdo de equipamento de exploragio/detecgdo,
dispositiv 0s mecinicos ou cics.

16.34 Quando haja movimentos de carga regulares ou repetidos,
0 ASC ou 0 ASN, em consulta com a instalagiio portudria, poderdo
chegar a acordo com os carregadores ou outras responsay eis por
essa carga sobre a sua inspecgdio fora do local, a sua selagem, a
programaciio dos movimentos, a documentagdo de apoio, cte..
Listes acordos deverdio ser comunicados ao ASIP ¢ por cle
aprovados.

Nivel de seguranga 2

1635 Aonivel de seguranga 2, 0 PSIP dey erd definir as medidas
de seguranga adicionais apliciveis na movimentagdo de carga
para reforgar o controfo, as quais podem inclun:

damspecgdo mimuciosa da carga, das unidades de
transporte de carga ¢ das zonas de armazenamento de
carga no ntenor da instalagdo portuatia;

.2 atensificaglio dos controlos, na medida do necessdrio,
para garantir que apenas carga devidamente documentada
entra na instalaglio portudria, ¢ ai temporariamente
armazenada ¢ depois embarcada no navio;

3 aintensificagdio da revista dos veiculos; ¢

A averificagdio mais frequente e minuciosa dos selos ou outros
métodos utilizados para impedir a manipulagio ilicita.

1636 A inspeceio minuciosa da carga pode ser efectuada por
gualquer dos seguintes meios ou todos cles:

Laumento da frequéneia ¢ mindcia das inspecgdes da carga,
das unidades de transporte de carga ¢ das zonas de
armazenamento de carga no interior da instalagdo
portudria (exame visual ¢ fisico);
utilizagiio mais frequente de equipamento de exploragiio/
deteegiio, dispositivos mecdnicos ou ciies; ¢

“o

.

3 coordenagdo de medidas de seguranga reforgadas com o
carregador ou outra parte responsdvel, para além dos
acordos ¢ procedimentos ji estabelecidos.

Nivel de sequranga 3

1037 Ao nivel de seguranga 3, o instalagfio portudria deverd
eneeutar as mstrugdes emitidas pelos responsiy eis pela resposta
ao incidente ou d ameaga de incidente de seguranga, O PSIP dey erd
especilicar as medidas de seguranga que a instalagdo poderd tomar,
emeestreita colaboragdo Com esses responsdy eis ¢ com os nay ios
que nela se encontrem, Lntre essas medidas poderdo incluir-se:

adimitaglio ou a suspensdo dos movimentos ou operagdes
de carga em toda a instalagdio portudria ou parte dela ou
¢m navios especificos; ¢

2 a verificagdio do inventdrio das mercadorias perigosas ¢
substdncias potencialmente perigosas presentes na
instala¢do portuaria ¢ sua localizagdo.

Entrega das provisdes dos navios

16.38 As medidas de seguranga relativas d entrega das provisdes
dos navios devero:

1 assegurar a verificagdo da integridade das provisdes ¢
respectivas embalagens;

2 impedir que as provisdes sejam accites sem inspecedo
prévia;

3 impedir a manipulagdo ilicita das provisdes;

A4 impedir que se accitem provisdes que ndo tenham sido
cencomendadas;

.5 assegurar que o veiculo de entrega ¢ revistado; ¢

.0 assegurar a cscolta dos veiculos de entrega dentro da
mstalagdio portudria,

16.39 No caso dos navios que utilizam regularmente a instalagiio
portudria, poderd ser cony eniente estabelecer procedimentos entee
0 navio, 0 seus forneeedores ¢ a instalaglio portudria para a
notificagdo ¢ a programag¢do das entregas ¢ respectiva
documentagdio. Deverd haver sempre meio de confirmar que as
provsdes apresentadas para entrega sdo acompanhadas de prova
de que foram encomendadas pelo navio.

Nivel de seguranga {

16040 Ao nivel de seguranga 1, 0 PSIP dey erd definir as medidas
de seguranga a aplicar para controlar a entrega das provisdes das
nas tos, que podem meluir:

Aaomspeegio das provisoes:

2anotificagdo présa da composigdo da carga, dos dados

relativos ao motorista ¢ da matneula doveseulos ¢

Sarevista doverculo de entrega,
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1641 A mspecgio das provisoes dos navios pode ser realizada
por qualquer dos seguintes meios ou todos cles:

Jexame visual e fistco; ¢

2 utilizagdo de cquipamento de explotagio/detecgio,
dispositivos mecinicos ou cies.

Nivel de seguranga 2

1642 Ao nivel de seguranga 2, 0 PSP dey erd definr as medidas
de seguranga adicronais a aplicar para reforgar o controlo da entrega
das provisdes dos navios, que podem incluir:

. a mspeeedo minuciosa das provisoces;

2 arevista minuciosa dos veiculos de entrega;

3 acoordenagdo com o pessoal do navio para venificar sc a
encomenda corresponde & nota de en rega. antes da
entrada na mstalagdo portuaria; ¢

A4 a escolta do veiculo de entrega dentro da instalagao
portuaria.

1643 A inspecglio minuciosa das provisoes dos navios pode
ser efectuada por qualquer dos seguintes meios ou todos eles:

Jdaumento da frequénera ¢ mindgeia das revistas dos v eiculos
de entrega;

2 atilizagdo mais frequente de equipamento de exploragio/
detecgdo, dispositivos mecdnicos ou ¢ies: ¢

3 restrigdio ou proibigio da entrada de provisdes que nido
satam da mstalagido portudria dentro de um determinado
prazo.

Nivel de seguranga 3

1644 Ao nivel de seguranga 3, a mstalagdo portudria devera
executar as mstrugdes emitidas pelos responsay ers pela resposta
ao merdente ou d ameaga de incidente de seguranga O PSIP devera
especificar as medidas de seguranga que a instala¢io poderi tomar,
em estreita colaboragdo com €sses responsds ¢is ¢ com 0s navios
que nela se encontrem, as quais podem mcluir a preparagdo da
restriciio ou suspensio da entrega de provisoes Jos navios em
toda a instalagdo portuarta ou parte dela.

Movimentagio da bagagem nao acompanhada

16.45 O PSIP dev erd definir as medidas de seguranga aplicay eis
para asscgurar gue a bagagem ndo acompanhada (i1sto &, quaisquer
bagagens, mcluindo pertences pessoars, que ndo estejam com o
passageiro ou o membro do pessoal do navio no lugar da mspecgio
ou revista) € identificada e sujeita a um exame adequado, melumdo
uma revista, antes de se autorizar a sua enttada na nstalagio
portudria ¢, em fungdo da organizagio do armazenamento, antes
de ser transferida da instalagdo portudna para o navio. Nio esta
previsto que essa bagagem tenha de ser examinada tanto pela
mstalagio portudria como pelo navio e, nos casos em que ambos
disponham do equipamento adequado, a responsabilidade por
¢sse exame deverd imcumbir A instalagdo portudnia. A cooperagio
estreta com o navio ¢ essencial, devendo ser tomadas medidas
para gatantir que a bagagem ndo acompanhada ¢ movimentada
com scguranga depois de examinada.

Nivel de seguranca 3
1648 Ao nivel de seguranga 3, a instalaga
exeeutar as instrugdes emitidas pelos respons
ao incidente ou a ameaga de meidente de segura
espectficar as medidas de seguranga que a insta
cm estreita colaboraglio com ¢sses responsan ¢
que nela se encontrem. I'ntre essas medidas |
1 sujeigdo da bagagem ndo acompanhad
aprofundado, por exemplo por raios
angulos diferentes;
.2 preparagdo da restrigdo ou suspensio
da bagagem ndo acompanhada; ¢
.3 ndo accitagdo de bagagem ndo
mstalagiio portudrnia,

J

Controlo da seguranga da instalagiio port

1649 A organizagdo da seguranga da instalag

ICT 05 MCI0S HECEssArios para vigiar & instala

SCUS ACESSOS MAIS PrOMIMOS, Por terra ou p

permanente, meluindo durante a noite ¢ cm peric

limitada, bem como as zonas de acesso rest

mstalagdo portudria, os navios que se encontr

as sonas em redor dos navios. Os meios de
inchuir o recurso a:
illuminagdo:

.2 guardas, mclumdo rondas pedestie

aquaticas; ¢

4

3 dispositivos automaticos de deteceg
equipamento de vigilancia.

16.50 Se se utilizarem dispositiy 0s autom.
de mtrusoes, estes dey erdo accionar um alarme
num local permanentemente guardado ou vigi

1651 0 PSIP deverd especificar os
equipamentos necessarios a cada nivel de seg
Qs MECI0s para garantr gue o equipamento ¢
funcionar continuamente. tendo em conta o
das condig¢oes meteoroldgicas ou de falhas de

Nivel de seguranga 1
16.52 Ao nivel de seguranga 1, o PSIP dever:
de seguranga aplicas e1s, as quais podem consisti
de meros de iluminagdo, guardas de segurang:
seguranga ¢ vigilincia, que permitam que o pe
da instalagdo portudria;
.1 obserye a zona da instalagdo portudaria
05 TESPECLIN 08 ACCSSOS POr terra ¢ P
.2 obseryve os pontos de acesso, as barrt
ACesS0O restritor ¢
3 Vigic as Z7onas ¢ 0s MoV Imentos em re
utithizam a instalagdo portuaria, inclt
refor¢o da tlunmmagao fornecida pelo
Nivel de seguranga 2

. o~ me o~ .« 1 ~ Terdi®BEs 1
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Nivel de seguranga 3

16.54 Ao nivel de seguranga 3, a instalagdo portudria deverd
exeeutar as instrugdes emitidas pelos responsdveis pela resposta
ao incidente ou & ameaga de incidente de seguranga. O PSIP devera
especificar as medidas de seguranga que a instalagdo poderd tomar,
em estreita colaboragdo com esses responsaveis € com os navios
que nela se encontrem. Essas medidas poderdio consistir em:

1 ligar todas as luzes no interior da instalagdo portudria ou
iluminar as zonas circundantes;

2 ligar todos os cquipamentos de vigildneia que possam
registar as actividades no interior da instalagdo portudria
ou nas suas pronimidades: ¢

.3 prolongar a0 maximo o periodo em que os equipamentos
de vigilancia podem continuar a registar.

Niveis de seguranca diferentes

1655 O PSIP deveri especificar os procedimentos ¢ medidas
de seguranga que a instalagdo podera adoptar s¢ o scu nivel de
seguranga for inferior ao aplicivel a um navio,

Actividades niio abrangidas pelo Codigo

16.56 O PSIP deverd especificar os procedimentos ¢ medidas
de seguranga que a instalagdo deverd aplicar quando:

.1 proceder a uma actividade de interface com um nas io que
tenha feito escala no porto de um Estado que nio ¢
Goyerno Contratante;

.2 proceder a uma actividade de interface com um navio ao
qual o presente Codigo ndo scja aplicdvel; ¢

.3 proceder a uma actividade de interface com plataformas
fixas ou {lutuantes ou unidades maveis de perfuragio ao
largo in situ,

Declaragdes de seguranca
16570 PSIP deverd especificar os procedimentos a seguir
quando, seguindo as instrugdes do Governo Contratanie, o ASIP

requerer uma declaragfio de seguranga ou quando um navio requerer
tal declaragio.

Auditoria, revisiio e alteracio

16.58 O PSIP deverd indicar o método de auditoria que o ASIP
prevé utilizar para verificar se o plano continua a ser eficas ¢ o
procedimento a seguir para o rever, actualizar ou alterar,

16.59 A revisao do PSIP deverd ser deixada ao critério do ASIP
Além disso, o plano deverd ser revisto:

.1 se aavaliagdo da seguranga da instalagdio portudria se alierar;

.2 se uma auditoria independente do plano de seguranga ou
os testes cfectuados pelo Governo Contratante @
organiza¢dio da seguranga da instala¢dio portudria
identificarem lacunas de organizagaio ou puserem em causi
apertinéneia de clementos importantes do plano aprovado;

.3 na sequéneia de incidentes ou ameagas de incidente de
scguranga que envolvam a instalagdio portudria; ¢

4 sc howyer mudangas a nivel da propriedade ou da gestdo
operacional da instalagiio portudria.

16.60 O ASIP pode recomendar que se introduzam alteragdes
adequadas no plano aprovado apos uma revisiio do mesmo. As
alteragoes relativas:

Ja modificagdes susceptivers de alterar radicalmente
abordagem adoptada para garantir a seguranga da
mstafagdo portuaria ¢

2 4 climinaglo, mudanga ou substituicdo de barreiras
permanentes, equipamentos ¢ sistemas de seguranga ¢
vigildncia, ete., antes considerados essenciais para
garantir a seguranga da instalag@io portudria, deverdo ser
apresentadas ao Governo Contratante que aprovou o
plano de seguranga inicial para que este as anatise ¢
aprove. Essa aprovaglo pode ser dada pelo Governo
Contratante ou ¢cm scu nome, com oy sem alteragdo das
modificagdes propostas. Ao aprovar o.PSIP, o Governo
Contratante deverd indicar que alteragdes processuais
ou fisicas devem ser submetidas & sua aprovagiio,

Aprovagio dos planos de seguranga das instalagdes portudrias

16,61 Os PSIP 1&m de seraprovados pelo Goyerno Contratante
interessado, que deverd estabelecer procedimentos adequados
para:

a apresentagdo dos planos ao governo;

io
e

andlise dos planos;

(%)
=

aprovagdo dos planos, com ou sem alteragocs;

A4

.5 as inspecedes ou auditorias destinadas a comprovar se
0s planos aprovados continuam a ser pertinentes.

andhise das alteragdes apresentadas apds a aprovagdo; ¢

=1

Em todas as fases, deverdio ser tomadas providéncias para
garantir a confidencialidade do conteddo dos planos.

Declaraciio de conformidade das instalacdes portuarias

16,62 Os Governos Contratantes podem emitir declaragdes de
conformidade para as instalagdes portudrias situadas no seu
territorio, indicando:

a instala¢do portudria de que se¢ trata;
.2 que a instalagdo satisfaz as disposigdes do Capitulo X1-
2 ¢ da Pgrie A do Codigo;

o

o periodo de validade da declaragdo, que deverd ser
especificado pelo Governo Contratante mas niio deverd
exceder cinco anos; ¢

4 as disposigdes relativas as verilicagdes subsequenies
estabelecidas pelo Governo Contratante ¢ a confirmagio
de que estas foram cfectuadas.

16.63 A declaragdo de conformidade de uma instalagiio portudria
deverd obedecer ao madelo que figura em apéndice & presente
parte. Se a lingua utilizada ndo for o inglés, o francés ou o espanhol,
o Governo Contratante, se o considerar apropriado, poderd incluir
uma tradugfio numa destas linguas.

17. AGLNTL DESFGURANCA DA INSTALACAO PORTUARIA

Generalidades

17.1 Nos casds exeepeionais em que o agente de segurangi
de um navio possa ter dinidas quanto 3 validade dos documentos
deadentilicagdio das pessoas que pretendem tr a bordo por motiv os
oficiais, o agente de seguranga da instalagiio portudria deverd
prestar The assisténcia.

172 A confirmagiio de rotina da identidade das pessoas que
pretendem ira bordo dos navios ndo deverd ser responsabilidade
do agente de seguranca da instalagiio portudna.

Nos pardgrafos 13, 16 ¢ IS figuram outras orieitag oes
pertiientes
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18. FORMACAO, TREINOS E EXERCICIOS NO DOMINIO DA
SFGURANCA DE INSTALACOES PORTUARIAS

Formacio

18.1 O agente de seguranga da instalagdo portudria devera
ter conhecimentos € receber formacdo em algumas ou todas as
seguintes matérias consoante necessario:

.1 administragdo da seguranga;

.2 Convengoes, Codigos e recomendag¢des internacionats
pertinentes;

3 legislagiio e regulamentagiio nacionais pertinentes;

.4 responsabilidades e fungdes das outras or ranizagdes de
seguranga;

S metodologia da avaliagio da seguranga de instalagdes
portudrias;

.6 métodos de vistoria ¢ inspecgiio de seguranga de navios
e instalagdes portudrias;

.7 operagdes ¢ condigdes dos navios ¢ dos portos;

.8 medidas de seguranga nos navios ¢ nas instalagdes
portuanas;

.9 preparagao para, ¢ resposta a, situagdes de emergéneia ¢
planos de contingéneia;

.10 técnicas de ensino para a formagiio ¢ a mstrugio em
matéria de segurancga, incluindo as medidas ¢
procedimentos de seguranca;

Il tratamento das informacdes sensivers relativas a
seguranga e das comunicagdes de seguranga;

.12 conhecimento das actuais ameacas a seguranca ¢ das
suas diferentes formas;

A3 identificacio e detecciio de armas, substincias e
engenhos perigosos;

A4 identificaclo, sem caracter discriminatorio, das
caracteristicas e dos padrdes de comporiamento das
pessoas susceptiveis de ameagar a seguranga;

5 técnicas utilizadas para contornar as medidas d¢
seguranca;

.16 equipamentos e sistemas de seguranga ¢ suas hmitagoes
aperacionais;

.17 métodos de auditoria, inspecgéio, controlo : vigildncia;

.18 métodos de revista fisica e de inspecgiio nio intrusiva;

19 {reinos e exercictos de seguranga, inclumdo tremos ¢
EXNCICICIOS cont 08 Navios; ¢

.20 avaliagiio dos tremnos ¢ exercicios.

18.2 O pessoal da instalagdo portudria com fungded de
scguranga especificas deverd ter conhecimentos e receber formagio
em algumas ou todas as seguintes matérias consoante necessdrio:

.1 conhecimento das actuals amceagas a scguranga ¢ das
suas diferentes formas;

2 dentificagdio ¢ deteccdo de armas, substancias ¢

engenhos perigosos;
tdentificacdo das caracteristicas ¢ dos padroes de
compottamento das pessoas susceptivers de ameagar a

Lo

seguranga:
A teenicas utilizadas para contornar as medidas de
seguranga;

.3 téenicas de gestio e controlo de multidoes;

.6 comunicagdes de seguranga;

.7 funcionamento dos equipamentos e sistemas de
seguranga;

.8 ensaio, calibragem e manutengdo dos equipamentos e
sistemas de seguranga;

9 téenicas de inspecgdo, controlo e vigilancia; ¢

10 métodos de revista fisica de pessoas, pertences pessoais,
bagagens, carga ¢ provisdes dos navios.

18.3 Todo o restante pessoal da instalagdo portuaria devera
conhecer ¢ estar familiarizado com as disposi¢des pertinentes do
plano de seguranga da instalagdo portudria em algumas ou todas
as scguintes matérias consoante necessario:

1o significado ¢ implicagdces dos diferentes nivers de
seguranga;

{9

a identificagdo e detecgio de armas, substincias e
engenhos perigosos;

o

a identificagdo das caracteristicas ¢ dos padrdes de
comportamento das pessoas suseeptivers de ameagar a
scguranga; ¢

4 as téenmicas utthzadas para contornar as medidas de

scaurang:a.

Treinos e exercicios

184 O objectivo dos treinos ¢ excercicios ¢ garantir que o
pessoal da instalagidio portudria ¢ competente para desempenhar
todas as funcoes de seguranga que the estdo atribuidas, a todos
os niveis de seguranga, ¢ para identificar eventuais deficiéncias
do sistema de seguranga que tenham de ser corrigidas.

18.5 Para garantir a aphcagéo cficaz das disposi¢des do plano
de seguranga da instalag@o portudria, deverdo realizar-se treinos
pelo menos de trés em trés meses, a menos que as circunstancias
especificas determinem outra frequéncia. Estes treinos deverio
por a prova os diversos elementos do plano, como as ameagas a
seguranga enumeradas no paragrafo 15.11.

186 Deverio efectuar-se varios tipos de exercicios, que podem
incluir a participa¢do de agentes de seguranga de instalagoces
portudrias, em conjun¢do com as autoridades competentes dos
Governos Contratantes, agentes de seguranga de companhias ¢
agentes de seguranga de navios, se disponives, pelo menos uma
ves por ano ¢ivil, ndo podendo o mtervalo entre exercicios exceder
18 meses. Os pedidos de participagdo de agentes de seguranga
de companhias ou de agentes de seguranga de navios em exercicios
conjuntos deverdo ter em conta o que essa participagio pode
implicar para o navio em termos de seguranga ¢ de trabalho. Estes
exereictos deverdo pdr a prova as comuntcacdes, a coordenagio,
a dispomibilidade de recursos ¢ a capacidade de resposta. Os
exercicios podem:

.Iser feitos a escala real ou ao vivo;
.2 consistir numa simulagdo tedrica ou num sCMINArio; ou

.3 ser combinados com outros exercicios, como os de
1esposta o sitnagdes de cemergéneia ou outros
promovidos pefa autoridade do U stado do porto

19. VIRIHCACRO | CERUIFIC AC RO DOS N AN H0S

Nao ha orentagoes adicionais
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APENDICE DA PARTE B
APENDICE |

Modelo de declaraciio de seguranga entre um navio ¢ uma
instalagiio portuaria’

D1 (1 ARAGAO DI S1GURANGA
Nome do navio:

Porto de registo:

Namero IMO:

Nome da instala¢dio portudria:

A presente declaragdo de seguranga ¢ valida de
a para as seguintes actividades

(hivia ¢ descrigdo das actn idades)
aos seguintes niveis de segurangn
Nivel ou niveis de seguranga do navio:

Nivel ou niveis de seguranca da instalagfio portudria:

A instalagio portudria e o navio acordam as seguintes medidas e
responsabilidades de seguranga para garantir o cumprimento das prescrigdes
da Parte A do Cédigo Internacional de Seguranga dos Navios e das
Instalagdes Portudrias.

Ainclusdo das iniciais do ASN ou do ASIP nestas colunas indica que
a actividade serd executada, em conformidade com o plano pertinente
aptovado, por actividade

A instalagdio portudria:

O navio:

Execucdo de todas as fung¢des de seguranca

Vigilancia das zonas de acesso restrito para garantit que s o pessoal
autorizado a elas tem acesso

Controlo dos acessos a instalagfio portudria
Controlo dos acessos ao navio

Vigilancia da instalag¢do portuacia, incluindo as zonas de atracagio e
em redor do navio

Vigilancia do navio, incluindo as zonas de atracagfio e em redor do
navio

Movimentagaio de carga

Entrega das provisdes de bordo

Movimentagdo de bagagem niio acompanhada

Controlo do embarque das pessoas ¢ seus pertences

Pronta disponibilidade do sistema de comunicagdes de scguranga
entre o navio ¢ a instalagdio portuaria

Os signatdrios do presente convénio certificam que as medidas ¢

. . N . -~ TR .

disposicdes de seguranga tanto da instalag@o portudria como do navio,
durante as actividades especificadas, satistazem as disposicoes do Capiulo
X1-2 ¢ da Parte A do Codigo 1SPS, que serfio aplicadas em conformidade
com as disposi¢des jd estipuladas nos scus planos aprovados ou com as
disposi¢oes especificas acordadas e gue figuram em anexo

Feito em em

Assiado em nome da instalagiio portuaria:
f l\\llhl/l/lu(/tl(l‘.,’tl}/c v Qi angd

e tongiidan Go poi b

do navio:

¢ Ivnatura do comanduntc ounado aecne deoscenrang do nay o)

Nome ¢ cgrgo do signatdrio

Nome:

Nome:

Cargo:

Cargo:

Dados de contactofa preencher conforme adequado)tindicar os
mimeros de telefone ou os canais au frequéncias de radio a utilizar)

pela instalag@o portudria:

pelo navio:

Instalagdo portudiia

Comandante

Agente de seguranga da instalagdo portudria.

Agente de seguranga do navio

Companhia

Agente de seguranga da companhia

APENDICF 2
Modelo de declaragio de conformidade de uma instalagio

portuaria
DECLARACAO DE CONFORMIDADE DA INSTALACAQ
PORTUARIA

(Selo oficial) (Estado)
Declaragio N.°
Emitida nos termos do disposto na Parte B do

CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURANCA DOS NAVIOS
E DAS INSTALACOES PORTUARIAS (CODIGO ISPS)

O Governo de

(nome do Ftado)

Nome da instala¢do portuaria:

Enderego da instalagdo portudria:

CERTIFICA-SE que a conformidade da presente instalagiio portudria
com as disposi¢des do Capitulo X1 2 e da Parte A do Cddigo Internaciqnal
de Seguranga dos Navios e das Instalagdes Portudrias (Codigo I1SPS) foi
verificada e que a instalagdio portuaria funciona de acordo com o plano
de seguranga apravado. Esse plano foi aprovado para <especificar os
tipos de operagdes, navios ou actividades, ou outras informagdces pertinentes
> (riscar 0 que ndo interessa):

Navio de passageiros

Embarcagdio de passageiros de alta velocidade

Embarcagdio de carga de alta velocidade

Navio graneleiro

Navio petroleiro

Navio-tanqe quimico

Navio de transporte de gas

Unidade mével de perfuragiio ao largo

Outro navio de carga

A presente declatagdo de conformidade ¢ valida até

sobreserya das verificagdes

(mnddicadas no varso)

I'mitida em

tlocal e cmisdo dea b clarag de
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Data de emissao

( Assinatina do funcionar o dovidamente anteor 1zado que cnulc o dae i)

(Selo ou carimbo. consoante o caso. da autoridade emissora)

AVERBAMENTO DE VERIFICACOLES

O Governo de <imser ir nome do Estado> estabeleceu que avalidade
da presente declaragio de conformidade esta sujeita a <wreerir os elementos
pertinentes das verificagdes (e g verifica¢do anual obrigatoria ou
yerificaqdo ndo p/'og}'cmzaduP

CERTIFICA-SE que, numa verificagdo efectuada em contormidade
com o disposto no patagrato B/16 62 4 do Codigo ISP, se comprovou
que a nstalagdo pottuaria satisfaz as disposi¢des pertinentes do Capitulo
X1-2 da Convengdo e da Patte A do Codigo ISPS.

I* VERIFICACAQ Assinado.

(Insiatt a de frn tonar 1o antor izados

Local

Data:

2* VCRIFICACAQ

3' VLRIFICACAO

4 VERIFICAC AO

E

(1 ootnotes)

Assinado.

{ Assinatir a do fune

Local:

Data:

Asstnado:

{ Ussanatin a do furi

Local:

Data:

Assinado:

¢ Uit o do frne

L ()Cn“.

Data:

I Protocolo de 1988 1elativo a Convengdo Interr
Sahaguarda da Vida Humana no Mar de 1974

2 [ ste modelo de declaragio de seguranga desting-se
entte navios ¢ nstalagdes portuanas Se a declaragao de sey

a dois navios, o modelo deve set adaptado em contormid.



