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CONSELHO DE MINISTROS
Resolugio n.° 43/2008

de 13 de Novembro

Havendo necessidade de dar cumprimento as exigéncias
previstas na Convengdo para a Unificagdo de certas regras
relativas ao Transporte Aéreo Internacional, aprovada pela
Organizag3o Internacional da Aviagdo Civil ICAOQ), ao abrigo do
disposto da alinea g) do n.° 1 do artigo 204 da Constitui¢io da
Republica, o Conselho de Ministros determina:

Artigo 1. A adesfio da Repiblica de Mogambique & Convengéo
para a Unificagdo de Certas Regras relativas ao Transporte Aéreo
Internacional, elaborada sob os auspicios da Organizagdo
Internacional de Aviacdo Civil (ICAO), tendo sido aprovada em
28 de Maio 1999, em anexo, cujo texto em lingua inglesa € a

. respectiva tradugio na lingua portuguesa sfo partes integrantes
da presente Resolugdo.

Art. 2. Os Ministérios dos Negdcios Estrangeiros e Cooperagdo
e dos Transportes e Comunicagdes ficam encarregues da adop¢o
das necesséarias medidas para a implementago da presente
Resolugao.

Aprovada pelo Conselho de Ministros, aos-7 de Outubro
de2008.

Publique-se.
A Primeira-Ministra, Luisa Dias Diogo.

Convention For The Unification Of Certain
Rules For International Carriage By Air

The States Parties to This Convention:

Recognizing the significant contribution of the Convention
for the Unification of Certain Rules Relating to International
Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October 1929, hereinafter
referred to as the Warsaw Convention, and other related
instruments to the harmonization of private international air law;

Recognizing the need to modernize and consolidate the
Warsaw Convention and related instruments;

Recognizing the importance of ensuring protection of the
interests of consumers in international carriage by air and the
need for equitable compensation based on the principle of
restitytion;

Reaffirming the desirability of an orderly development of
international air transport operations and the smooth flow of
passengers, baggage and cargo in accordance with the principles
and objectives of the Convention on International Civil Aviation,
done at Chicago on 7 December 1944;

Convinced that collective State action for further
harmonization and codification of certain rules governing
international carriage by air through a new Convention is the
most adequate means of achieving an equitable balance of
interests;

Have agreed as follows:

CHAPTERI
General provisions
ARTICLE |
Scope of application

1. This Convention applies to all international carriage of
persons, baggage or cargo performed by aircraft for reward. It
applies equally to gratuitous carriage by aircraft performed by an
air transport undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the expression
«international carriage» means any carriage in which, according
to the agreement between the Parties, the place of departure and
the place of destination, whether or not there be a break in the
carriage or a transhipment, are situated either within the territories
of two States Parties, or within the territory of a single State Party
ifthere is an agreed stopping place within the territory of another
State, even if that State is not a State Party. Carriage between two
points within the territory of a single State Party without an agreed
stopping place within the territory of another State is not
international carriage for the purposes of this Convention.
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3. Carriage to be performed by several successive carriers is
deemed, for the purposes of this Convention, to be one undivided
carriage if it has been regarded by the parties as a single operation,
whether it had been agreed upon under the form of a single
contract or of a series of contracts,-and it does not lose its
international character merely because one contract or a series
of contracts is to be performed entirely within the territory of the
same State.

4. This Convention applies also to carriage as set out in chapter
V, subject to the terms contained therein.

ARTICLE 2
Carriage performed by .State and carriage of postal items

1. This Convention applies to carriage performed by tlie State
or by legally constituted public bodies provided it falls within
the conditions laid down in article 1.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable anly
to the relevant postal administration in accordance with the rules
applicable to the relationship between the carriers and the postal
administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this article, the
provisions of this Convention shall not apply to the carriage of
postal items.

CHAPTERTI

Documentation and duties of the parties relating to the
carriage of passengers, baggage and cargo

ARTICLE 3
Passengers and baggage

1. In respect of carriage of passengers, an individual or
collective document of carriage shall be delivered containing:

@) An indication of the places of departure and destination;

b) If the places of departure and destination are within the
territory of a single State Party, one or more agreed
stopping places being within the territory of another
State, an indication of at least one such stopping place.

2. Any other means which preserves the information indicated
in paragraph 1 may be substituted for the delivery of the document
referred to in that paragraph. If any such other means is used, the
carrier shall offer to deliver to the passenger a written statement
of the information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage
identification tag for each piece of checked baggage.

4. The passenger shall be given written notice to the effect
that where this Convention is applicable it governs and may limit
the liability of carriers in respect of death or injury and for
destruction or loss of, or damage to, baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing
paragraphs shall not affect the existence or the validity of the
contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the
rules of this Convention including those relating to limitation of
liability.

ARTICLE 4
Cargo

1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be
delivered. .

2. Any other means which preserves a record of the carriage
to be performed may be substituted for the delivery of an air
waybill. If such other means are used, the carrier shall, if so
requested by the consignor, deliver to the consignor a cargo
teceipt permitting identification of the consignment and access
to the information contained in the record preserved by such
other means.

ARTICLE S
Contents of air waybill or cargo receipt
The air waybill or the cargo receipt shall include:

a) An indication of the places of departure and destination;

b) If the places of departure and destination are within the
territory of a single State Party, one or more agreed
stopping places being within the territory of another
State, an indication of at least one such stopping place;
and

¢) An indication of the weight of the consignment.

ARTICLE 6
Dacument relating to the nature of the cargo

The consignor may be required, if necessary to meet the
formalities of customs, police and similar public authorities, to
deliver a document indicating the nature of the ‘cargo. This
provision creates for the carrier no duty, obligation or liability
resulting therefrom.

ARTICLE 7
Description of air waybill

1. The air waybill shall be made out by the consignor in three
original parts.

2. The first part shall be marked «for the carrier»; it shall be
signed by the consignor. The second part shall be marked «for
the consigneey; it shall be signed by the consignor and by the
carrier. The third part shall be signed by the carrier who shall
hand it to the consignor after the cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may
be printed or stamped.

4, If, at the request of the consignor, the carrier makes out the
air waybill, the carrier shall be deemed, subject to proof to the
contrary, to have done so on behalf of the consignor,

ARTICLE 8
Documentation for multlple packages
When there is more than one package:

a) The carrier of cargo has the right to require the consignor
to make out separate air waybills;

b) The consignor has the right to require the carrier to deliver
separate cargo receipts when the other means referred
to in paragraph 2 of article 4 are used.

ARTICLE 9

Non-compliance with documentary requirements

Non-compliance with the provisions of articles 4 to § shall not
affect the existence or the validity of the contract of carriage,
which shall, nonetheless, be subject to the rules of this
Convention including those relating to limitation of liability.

ARrTICLE 10
Responsibility for particulars of documentation

1. The consignor is responsible for the correctness of the
particulars and statements relating to the cargo inserted by it or
on its behaif in the air waybill or fufnished by it or on its behalf to
the carrier for insertion in the cargo receipt or for insertion in the
record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of
atticle 4. The foregoing shall also apply where the person acting
on behalf of the consignor is also the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage
suffered by it, or by any other person to whom the carrier is
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liable, by reason of the irregularity, incorrectness or
incompleteness of the particulars and statements furnished by
the consignor or on its behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this
article, the carrier shall indemnify the consignor against all damage
suffered by it, or by any other person to whom the consignor is
liable, by reason of the irregularity, incorrectness or
incompleteness of the particulars and statements inserted by the
carrier or on its behalf'in the cargo receipt or in the record preserved
by the other means referred to in paragraph 2 of article 4.

ARrTICLE 11
Evidentiary value of documentation

1. The air waybill or the cargo receipt is prima facie evidence
of the conclusion of the contract, of the acceptance of the cargo
and of the conditions of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating
to the weight, dimensions and packing of the cargo, as well as
those rélating to the number of packages, are prima facie evidence
of the facts stated; those relating to the quantity, volume and

condition of the cargo do not constitute evidence against the-

carxiet except so far as they both have been, and are stated in the
air waybill or the cargo receipt to have been, checked by it in the
presence of the consignor, or relate to the apparent condition of
the cargo.

ARTICLE 12
Right of disposition of cargo

1. Subject to its liability to carry out all its obligations under
the contract of carriage, the consignor has the right to dispose of
the cargo by withdrawing it at the airport of departure or
destination, or by stopping it in the course of the journey on any
landing, or by calling for it to be delivered at the place of
destination or in the course of the journey to a person other than
the consignee originally designated, or by requiring it to be
returned to the airport of departure. The consignor must not
exercise this right of disposition in such a way as to préjudice the
carrier or other consignors and must reimburse any expenses
occasioned by the exercise of this right.

2. If it is impossible to carry out the instructions of the
consignor, the carrier must so inform the consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the instructions of the consignor
for the disposition of the cargo without requiring the production
of the part of the air waybill or the cargo receipt delivered to the
latter, the carrier will be liable, without prejudice to its right of
recovery from the consignor, for any damage which may be
caused thereby to any person who is lawfully in possession of
that part of the air waybill or the cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment
when that of the consignee begins in accordance with article 13.
Nevertheless, if the consignee declines to accept the cargo, or
cannot be communicated with, the consignor resumes its right of
disposition.

ARrTICLE 13
Delivery of the cargo

1. Except when the consignor has exercised its right under
article 12, the consignee is entitled, on arrival of the cargo at the
place of destination, to require the carrier to deliver the cargo to
it, on payment of the charges due and on complying with the
conditions of carriage. i

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to
give notice to the consignee as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has
not arrived at the expiration of seven days after the date on
which it ought to have arrived, the consignee is entitled to enforce
against the carrier the rights which flow from the contract of
carriage.

-ARTICLE 14
Enforcement of the rights of consignor and consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce all
the rights given to them by articles 12 and 13, each in its own
name, whether it is acting in its own interest or in the interest of
another, provided that it carries out the obligations imposed by
the contract of carriage.

ARTICLE 15

Relations of consignhor and consignee or mutual relations
of third parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the
consignor and the consignee with each other or the mutual
relations of third parties whose rights are derived either from the
consignor or from the consignee.

2. The provisions of articles 12, 13 and 14 can only be varied
by express provision in the air waybill or the cargo receipt.

ARTICLE 16
Formalities of customs, police or other public authorities

1. The consignor must furnish such information and such
documents as are necessary to meet the formalities of customs,
police and any other public authorities before the cargo can be
delivered to the consignee. The consignor is liable to the carrier
for any damage occasioned by the absence, insufficiency or
irregularity of any such information or documents, unless the
damage is due to the fault of the carrier, its servants or agents.

2. The carrier is under no obligation to enquire into the
correctness or sufficiency of such information or documents.

CHAPTERIII

Liability of the carrier and extent of compensation
for damage

ArTICLE 17
Death and injury of passengers - Damage to baggage

1. The carrier is liable for damage sustained in case of death or
bodily injury of a passenger upon condition only that the accident
which caused the death or injury took place on board the aircraft
or in the course of any of the operations of embarking or
disembarking.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of
destruction or loss of, or of damage to, checked baggage upon
condition only that the event which caused the destruction, loss
or damage took place on board the-aircraft or during any period
within which the checked baggage was in the charge of the carrier.
However, the carrier is not liable if and to the extent that the
damage resulted from the inherent defect, quality or vice of the
baggage. In the case of unchecked baggage, including personal
items, the carrier is liable if the damage resulted from its fault or
that of its servants or agents.

3. If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if
the checked baggage has not arrived at the expiration of twenty-
one days after the date on which it ought to have arrived, the
passenger is entitled to enforce against the carrier the rights
which flow from the contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term
«baggage» means both checked baggage and unchecked
baggage.
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ARTICLE 18
Damage to cargo

1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the
destruction or loss of, or damage to, cargo upon condition only
that the event which caused the damage so sustained took place
during the carriage by air.

2. However, the carrier is not liable if and to the extent it
proves that the-destruction, or loss of, or damage to, the cargo
resulted from one or more of the following:

a) Inherent defect, quality or vice of that cargo;

b) Defective packing of that cargo performed by a person
other than the carrier or its servants or agents;

¢) An act of war or an armed conflict;

d) An act of public authority carried out in connection with
the entry, exit or transit of the cargo.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph 1 of
this article comprises the period during which the cargo is in the
charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to any
carriage by land, by sea or by inland waterway performed outside
an airport. If, however, such carriage takes place in the performance
of a contract for carriage by air, for the purpose of loading, delivery
or transhipment, any damage is presumed, subject to proof to
the contrary,-to have been the result of an event which took
place during the carriage by air. If a carrier, without the consent
of the consignor, substitutes carriage by another mode of
transport for the whole or part of a carriage intended by the
agreement between the parties to be carriage by air, such carriage
by another mode of transport is deemed to be within the period
of carriage by air.

ARrTICLE 19

Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the
carriage by air of passengers, baggage or cargo. Nevertheless,
the carrier shall not be liable for damage occasioned by delay if it
proves that it and its servants and agents took all measures that
could reasonably be required to avoid the damage or that it was
impossible for it or them to take such measures.

ARTICLE 20
Exoneration

Ifthe carrier proves that the damage was caused or contributed
to by the negligence or other wrongful act or omission of the
person claiming compensation, or the person from whom he or
she derives his or her rights, the carrier shall be wholly or partly
exonerated from its liability to the claimant to the extent that such
negligence or wrongful act or omission caused or contributed to
the damage. When by reason of death or injury of a passenger
compensation is claimed by a person other than the passenger,
the carrier shall likewise be wholly or partly exonerated from its
liability to the extent that it proves that the damage was caused
or contributed to by the negligence or other wrorgful act or
omission of that passenger. This article applies to all the liability
provisions in this Convention, including paragraph 1 of
article21.

ARTICLE 21

Compensation in case of death or injury of passengers

1. For damages arising under paragraph 1 of article 17 not
exceeding 100000 special drawing rights for each passenger, the
carrier shall not be able to exclude or limit its liability.

2. The carrier shall not be liable for damages arising under
paragraph 1 of article 17 to the extent that they exceed for each
passenger 100000 Special Drawing Rights if the carrier proves
that:

a) Such damage was not due to the negligence or other
wrongful act or omission of the carrier or its servants
or agents; or

b) Such damage was solely due to the negligence or other
wrongful act or omission of a third party.

ARTICLE 22
Limits of llabllity in relation to delay, baggage and cargo

1. In the case of damage caused by delay as specified in
article 19 in the carriage of persons, the liability of the carrier for
each passenger is limited to 4150 special drawing rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the
case of destruction, loss, damage or delay is limited to 1000 special
drawing rights for each passenger unléss the passenger has made,
at the time when the checked baggage was handed over to the
carrier, a special declaration of interest in delivery at destination
and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that
case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the
passenger’s actual interest in delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case
of destruction, loss, damage or delay is limited to a sum of 17
special drawing rights per kilogramme, unless the consignor has
made, at the time when the package was handed over to the
carrier, a special declaration of interest in delivery at destination
dnd has paid a supplementary sum if the case so requires. In that
case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the
consignor’s actual interest in delivery at destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of
the cargo, or of any object contained therein, the weight to be
taken into consideration in determining the amount to which the
carrier’s liability is limited shall be only the total weight of the
package or packages concerned. Nevertheless, when the
destruction, loss, damage or delay of a part of the cargo, or of an
object contained therein, affects the value of other packages
covered by the same air waybill, or the same receipt or, if they
were not issued, by the same record preserved by the other means
referred to in paragraph 2 of article 4, the total weight of such
package or packages shall also be taken into consideration in
determining the limit of liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs 1 and 2 of this
article shall not apply if it is proved that the damage resulted
from an act or omission of the catrier, its servants.or agents, done
with intent to cause damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result; provided that, in the case of
such act or omission of a servant or agent, it is also proved that
such servant or agent was acting within the scope of its
employment.

6. The Iimits prescribed in article 21 and in this article shall not
prevent the court from awarding, in accordance with its own law,
in addition, the whole or part of the court costs and of the other
expenses of the litigation incurred by the plaintiff, including
interest. The foregoing provision shall not apply if the amount of
the damages awarded, excluding court costs and other expenses
of the litigation, does not exceed the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff within a period of six months
from the date of the occurrence causing the damage, or before
the commencement of the action, if that is later.
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ARTICLE 23
Conversion of monetary units

1. The sums mentioned in terms of special drawing right in
this Convention shall be deemed to refer to the special drawing
right as defined by the International Monetary Fund. Conversion
of the sums into national currencies shall, in case of judicial
proceedings, be made according to the value of such currencies
in terms of the special drawing right at the date of the judgement.
The value of a national currency, in terms of the special drawing
right, of a State Party which is a member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method
of valuation applied by the International Monetary Fund, in effect
at the date of the judgement, for its operations and transactions.
The value of a national currency, in terms of the special drawing
right, of a State Party which is not a member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined by
that State.

2. Nevertheless, those States which are not members of the
International Monetary Fund and whose law does not permit the
application of the provisions of paragraph 1 of this article may, at
the time of ratification or accession or at any time thereafter,
declare that the limit of liability of the carrier prescribed in article

21 is fixed at a sum of 1500000 monetary units per passenger in -

judicial proceedings in their territories; 62500 monetary units per
passenger with respect to paragraph 1 of article 22. 15000
monetary ‘units per passenger with respect to paragraph 2 of
article 22; and 250 monetary units per kilogramme with respect to
paragraph 3 of article 22. This monetary unit corresponds to
sixty-five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness
nine hundred. These sums may be converted into the national
currency concerned in round figures. The conversion of these
sums into national currency shall be made according to the law
of the State concerned.

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph
1 of this article and the conversion method mentioned in
paragraph 2 of this article shall be made in such manner as to
express in the national currency of the State Party as far as
possible the same real value for the amounts in articles 21 and 22
as would result from the application of the first three sentences
of paragraph 1 of this article. States Parties shall communicate to
the depositary the manner of calculation pursuant to paragraph
1 of this article, or the result of the conversion in paragraph 2 of
this article as the case may be, when depositing an instrument of
ratification, acceptance, approval of or accession to this
Convention and whenever there is a change in either.

ARTICLE 24
Review of limits

1. Without prejudice to the provisions of article 25 of this
Convention and subjéct to paragraph 2 below, the limits of liability
prescribed in articles 21, 22 and 23 shall be reviewed by the
depositary at five-year intervals, the first such review to take
place at the end of the fifth year following the date of entry into
force of this Convention, or if the Convention does not enter
into force within five years of the date it is first open for signature,
within the first year of its entry into force, by reference to an
inflation factor which corresponds to the accumulated rate of
inflation since the previous revision or in the first instance since
the date of entry into force of the Convention. The measure of
the rate of inflation to be used in determining the inflation factor
shall be the weighted average of the annual rates of increase or
decrease in the Consumer Price Indices of the States whose
currencies comprise the Special Drawing Right mentioned in
paragraph 1 of article 23.

2 — If the review referred to in the preceding paragraph
concludes that the inflation factor has exceeded 10 per cent, the

depositary shall notify States Parties of a revision of the limits of
liability. Any such revision shall become effective six months
after its notification to the States Parties. If within three months
after its notification to the States Parties a majority of the States
Parties register their disapproval, the revision shall not become
effective and the depositary shall refer the matter to a meeting of
the States Parties. The depositary shall immediately notify all
States Parties of the coming into force of any revision.

3. Notwithstanding paragraph 1 of this article, the procedure
referred to in paragraph 2 of this article shall be applied at any
time provided that one-third of the States Parties express a desire
to that effect and upon condition that the inflation factor referred
to in paragraph 1 has exceeded 30 per cent since the previous
revision or since the date of entry into force of this Convention
if there has been no previous revision. Subsequent reviews using-
the procedure described in paragraph 1 of this article will take
place at five-year intervals starting at the end of the fifth year
following the date of the reviews under the present paragraph.

- ARTICLE 25
Stipulation on limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be
subject to higher limits of liability than those provided for in this
Convention or to no limits of liability whatsoever.

ARTICLE 26
Invalidity of contractual provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix
a lower limit than that which is laid down in this Convention shall -
be null and void, but the nullity of any such provision does not
involve the nullity of the whole contract, which shall remain
subject to the provisions of this Convention.

ARTICLE 27
Freedom to contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier
from refusing to enter into any contract of carriage, from waiving
any defences available under the Convention, or from laying
down conditions which do not conflict with the provisions of
this Convention.

ARTICLE28
Advance payments

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of
passengers, the carrier shall, if required by its national law, make
advance payments without delay to a natural person or persons
who are entitled to claim compensation in order to meet the
immediate economic needs of such persons. Such advance
payments shall not constitute a recognition of liability and may
be offset against any amounts subsequently paid as damages
by the carrier.

ARTICLE29
Basls of claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action
for damages, however founded, whether under this Convention.
or in contract or in tort or otherwise, can only be brought subject
to the conditions and such limits of liability as are set out in this
Convention without prejudice to the question as to who are the
persons who have the right to bring suit and what are their
respective rights. In any such action, punitive, exemplary or any
other non-compensatory damages shall not be recoverable.
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ARTICLE30
Servants, agents - Aggregation of claims

1. If an action is brought against a servant or agent of the
carrier arising out of damage to which the Convention relates,
such servant or agent, if they prove that they dcted within the
scope of their employment, shall be entitled to avail themselves
of the conditions and limits of liability which the carrier itselfis
entitled to invoke under this Convention.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier,
its servants and agents, in that case, shall not exceed the said
limits.

3. Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this article shall not apply if it is proved
that the damage resulted from an act or omission of the servant
or agent done with intent to cause damage or recklessly and with
knowledge that damage would probably result.

ArticLe 31
Timely notice of complaints

1. Receipt by the person entitled to delivery of checked
baggage or cargo without complaint is prima facie evidence that
the same has been delivered in good condition and in accordance
with the document of carriage or with the record preserved by
the other means referred to in paragraph 2 of article 3 and
paragraph 2 of article 4.

2. In the case of damage, the person entitled to delivery must
complain to the carrier forthwith after the discovery of the
damage, and, at the fatest, within seven days from the date of
receipt in the case of checked baggage and fourteen days from
the date of receipt in the case of cargo. In the case of delay, the
complaint must be made at the latest within twenty-one days
from the date on which the baggage or cargo have been placed at
his or her disposal.

3. Every complaint must be made in writing and given or
dispatched within the times aforesaid.

4. Ifno complaint is made within the times aforesaid, no action
shall lie against the carrier, save in the case of fraud on its part.

ARTICLE 32
Death of person fiable

In the case of the death of the person liable, an action for
damages lies in accordance with the terms of this Convention
against those legally representing his or her estate.

ARTICLE 33
Jurisdiction

1. An action for damages must be brought, at the option of
the plaintiff, in the territory of one of the States Parties, either
before the court of the domicile of the carrier or of its principal
place of business, or where it has a place of business through
which the contract has been made or before the court at the place
of destination.

2. Inrespect of damage resulting from the death or injury of a
passenger, an action may be brought before one of the courts
mentioned in paragraph 1 of this article, or in the territory of a
State Party in which at the time of the accident the passenger has
his or her principal and permanent residence and to or from which
the carrier operates services for the carriage of passengers by air,
either on its own aircraft, or on another carrier’s aircraft pursuant
to-a commercial agreement, and in which that carrier conducts its
business of carriage of passengers by air from premises leased
or owned by the carrier itself or by another carrier with which it
has a commercial agreement.

3. For the purposes of paragraph 2:

a) «Commercial agreement» means an agreement, other than
an agency agreement, made between carriers and
relating to the provision of their joint services for
carriage of passengers by air;

b) «Principal and permanent residence» means the one fixed
and permanent abode of the passenger at the time of
the accident. The nationality of the passenger shall
not be the determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the
court seised of the case.

ArTICLE 34
Arbitration

1. Subject to the provisions of this article, the parties to the
contract of carriage for cargo may stipulate that any dispute
relating to the liability of the carrier under this Convention shall
be settled by arbitration. Such agreement shall be in writing.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the
claimant, take place within one of the jurisdictions referred to in
article 33.

3. The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the
provisions of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this article shall be
deemed to be part of every arbitration clause or agreement, and
any term of such clause or agreement which is inconsistent
therewith shall be null and void.

ARTICLE 35
Limitation of actions

1. The right to damages shall be extinguished if an action is
not brought within a period of two years, reckoned from the date
of arrival at the destination, or from the date on which the aircraft
ought to have arrived, or from the date on which the carriage
stopped.

2. The method of calculating that period shall be determined
by the law of the court seised of the case.

ARTICLE 36
Successive carriage

1. Inthe case of carriage to be performed by various successive
carriers and falling within the definition set out in paragraph 3 of
article 1, each carrier which accepts passengers, baggage or cargo
is subject to the rules set out in this Convention and is deemed
to be one of the parties to the contract of carriage in so far as the
contract deals with that part of the carriage which is performed
under its supervision,

2. In the case of carriage of this nature, the passenger or any
person entitled to compensation in respect of him or her can take
action only against the carrier which performedthe carriage during
which the accident or the delay occurred, save in the case where,
by express agreement, the first carrier has assumed liability for
the whole journey.

3. As regards baggage or cargo, the passenger or consignor
will have a right of action against the first carrier, and the
passenger or consignee who is entitled to delivery will have a
right of action against the last carrier, and further, each may take
action against the carrier which performed the carriage during
which the destruction, loss, damage or delay took place. These
carriers will be jointly and severally liable to the passenger or to
the consignor or consignee.
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ARrTICLE 37
Right of recourse against third parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question
whether a person liable for damage in accordance with its
provisions has a right of recourse against any other person.

CHAPTERIV
Combined carriage
ARTICLE 38
Combined carriage

1. In the case of combined carriage performed partly by air
and partly by any other mode of carriage, the provisions of this
Convention shall, subject to paragraph 4 of article 18, apply only
to the carriage by air, provided that the carriage by air falls within
the terms of article 1.

2. Nothing in this Convention shall prevent the parties in the
case of combined carriage from inserting in the document of air
carriage conditions relating to other modes of carriage, provided
that the provisions.of this Convention are observed as regards
the carriage by air.

CHAPTERV

Carriage by air performed by a person other than the
contracting carrier

ARrTICLE 39
Contracting carrier - Actua; carrier

The provisions of this chapter apply when a person
(hereinafter referred to as «the contracting carrier») as a principal
makes a contract of carriage governed by this Convention with a
passenger or consignor or with a person acting on behalf of the
passenger or consignor, and another person (hereinafter referred
to as «the actual carrier») performs, by virtue of authority from
the contracting carrier, the whole or part of the carriage, but is
not with respect to such part a successive carrier within the
meaning of this Convention. Such authority shall be presumed
in the absence of proof to the contrary.

ARTICLE40
Respective liability of contracting and actual carriers

Ifan actual carrier performs the whole or part of carriage which,
according to the contract referred to in article 39, is governed by
this Convention, both the contracting carrier and the actual carrier
shall, except as otherwise provided in this chapter, be subject to
the rules of this Convention, the former for the whole of the
carriage contemplated in the contract, the latter solely for the
carriage which it performs.

ArTICLE 41
Mutual fiability

1. The acts and omissions of the actual carrier and of its
servants and agents acting within the scope of their employment
shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be
deemed to be also those of the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of its-

servants and agents acting within the scope of their employment
shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be
deemed to be also those of the actual carrier. Nevertheless, no
such act or omission shall subject the actual carrier to liability
exceeding the amounts referred to in articles 21, 22, 23 and 24.
Any special agreement under which the contracting carrier
assumes obligations not imposed by this Convention or any

waiver of rights or defences conferred by this Convention or any
special declaration of interest in delivery at destination
contemplated in article 22 shall not affect the actual carrier unless
agreed to by it.

ARTICLE 42
Addressee of complaints and instructions

Any complaint to be made or instruction to be given under
this Convention to the carrier shall have the same effect whether
addressed to the contracting carrier or to the actual carrier.
Nevertheless, instructions referred to in article 12 shall only be
effective if addressed to the contracting carrier.

ARTICLE43
Servants and agents

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any
servant or agerit of that carrier or of the contracting carrier shall,
if they prove that they acted within the scope of their
employment, be entitled to avail themselves of the conditions
and limits of liability which are applicable under this Convention

to the carrier whose servant or agent they are, unless it is proved

that they acted in a manner that prevents the limits of liability
from being invoked in accordance with this Convention.

ARTICLE 44
Aggregation of damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the
aggregate of the amounts recoverable from that carrier and the
contracting carrier, and from their servants and agents acting
within the scope of their employment, shall not exceed the highest
amount which could be awarded against either the contracting
carrier or the actual carrier under this Convention, but none of
the persons mentioned shall be liable for a sum in excess of the
limit applicable to that person.

ARTICLE 45
Addressee of claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an
action for damages may be brought, at the option of the plaintiff,
against that carrier or the contracting carrier, or against both
together or separately. If the action is brought against only one
of those carriers, that carrier shall have the right to require the
other carrier to be joined in the proceedings, the procedure and
effects being governed by the law of the court seised of the case.

ARTICLE 46
Additional jurisdiction

Any action for damages contemplated in article 45 must be
brought, at the option of the plaintiff, in the territory of one of
the States Parties, either before a court in which an action may be
brought against the contracting carrier, as provided in article 33,
or before the court having jurisdiction at the place where the
actual carrier has its domicile or its principal place of business.

ARTICLE47
Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision tending to relieve the contracting
carrier or the actual carrier of liability under this chapter or to fix
a lower limit than that which is applicable according to this
chapter shall be null and void, but the nullity of any such
provision does not involve the nullity of the whole contract,
which shall remain subject to the provisions of this chapter.
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ArTICLE 48
Mutual relations of contracting and actual carriers

Except as provided in article 45, nothing in this chapter shall
affect the rights and obligations of the carriers between
themselves, including any right of recourse or indemnification.

CHAPTER VI

Other provisions

ARTICLE49
Maqdatory application

Any clause contained in the contract of carriage and all special
agreements entered into before the damage occurred by which
the parties purport to infringe the rules laid down by this
Convention, whether by deciding the law to be applied, or by
altering the rules as to jurisdiction, shall be null and void.

ARTICLE 50
Insurance

States Parties shall require their carriers to maintain adequate
insurance covering their liability under this Convention. A carrier
may be required by the State Party into which it operates to
furnish evidence that it maintains adequate insurarice covering
its liability under this Convention.

ARTICLE 51
Carrlage performed In extraordinary circumstances

The provisions of articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the
documentation of carriage shall not apply in the case of carriage
performed in extraordinary circumstances outside the normal
scope of.a carrier’s business.

ARTICLE 52
Definition of days

The expression «days» when used in this Convention means
calendar days, not working days.

CHAPTER VII
Final clauses

ARTICLE 53

Signature, ratification and entry into force

1. This Convention shall be open for signature in Montreal on”

28 May 1999 by States participating in the International
Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28 May 1999.
After 28 May 1999, the Convention shall be open to all States for
signature at the Headquarters of the International Civil Aviation
Organization in Montreal until it enters into force in accordance
with paragraph 6 of this article.

2. This Convention shall similarly be cpen for signature by
Regional Economic Integration Organisations. For the purpose
of this Convention, a «regional economic integration
organisation» means any organisation which is constituted by
sovereign States of a given region which has competence in
respect of certain matters governed by this Convention and has
been duly authorized to sign and to ratify, accept, approve or
accede to this Convention. A reference to a «State Party»
or «States Parties» in this Convention, otherwise than in
paragraph 2 of article 1, paragraph 1, b), of article 3, paragraph b)
ofarticle 5, articles 23, 33, 46 and paragraph b) of article 57, applies
equally to a regional economic integration organisation. For the
purpose of article 24, the references to «a majority of the States
Parties» and «one-third of the States Partics» shall not apply to
a Regional Economic Integration Organisation.

3. This Convention shall be subject to ratification by States
and by regional economic integration organisations which have
signed it. :

4. Any State or regional economic integration organisation
which does not sign this Convention may accept, approve or
accede to it at any time.

5. Instruments of ratification, acceptance, approval or
acceptance, approval or accession shall be deposited with the
International Civil Aviation Organization, which is hereby
designated the Depositary.

6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day
following the date of deposit of the thirtieth instrument of
ratification, acceptance, approval or accession with the
Depositary between the States which have deposited such
instrument. An instrument deposited by a Regional Economic
Integration Organisation shall not be counted for the-purpose of
this paragraph.

7. For other States and for other Regional Economic Integration
Organisations, this Convention shall take effect sixty days
following the date of deposit of the instrument of ratification,
acceptance, approval or accession.

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and
States Parties of:

a) each signature of this Convention and date thereof;

b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession and date thereof;,

¢) the date of entry into force of this Convention;

d) the date of the coming into force of any revision of the
limits of liability established under this Convention;

) any denunciation under Article 54.

ARTICLE 54
Denunciation

‘1. Any State Party may denounce this Convention by written
notification to the Depositary.

2. Denunciation shall take effect one hundred and eighty days
following the date on which notification is received by the
Depositary.

ARTICLE 55
Relationship with other Warsaw Convention instruments

This Convention shall prevail over any rules which apply to
international catriage by air:

1. between States Parties to this Convention by virtue of those
States commonly being Party to

(a) the Convention for the Unification of Certain Rules relating
to International Carriage by Air signed at Warsaw on 12 October
1929 (hereinafter called the Warsaw Convention);

(b) the Protocol to amend the Convention for the Unification
of Certain Rules relating to International Carriage by Air signed
at Warsaw on 12 October 1929, done at The Hague on 28
September 1955 (hereinafter called The Hague Protocol);

(¢) the Convention, Supplementary to the Warsaw
Convention, for the Unification of Certain Rules relating to
International Carriage by Air Performed by a Person other than
the Contracting Carrier, signed at Guadalajara on 18 September
1961 (hereinafter called the Guadalajara Convention);

(d) the Protocol to amend the Convention for the Unification
of Certain Rules relating to International Carriage by Air signed
at Warsaw on 12 October 1929 as amended by the Protocol done
at The Hague on 28 September 1955, signed at Guatemala City on
8 March 1971 (hereinafter called the Guatemala City Protocol);

(e) Additional Protocol Nos. 1 to 3 and Montreal Protocol No.
4 to amend the Warsaw Convention as amended by The Hague
Protocol or the Warsaw Convention as amended by both The
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Hague Protocol and the Guatemala City Protocol, signed at

Montreal on 25 September 1975 (hereinafter called the Montreal .

Protocols); or

2. within the territory of any single State Party to this
Convention by virtue of that State being Party to one or more of
the instruments referred to in sub-paragraphs (a) to () above.

ARTICLE 56
States with more than one system of law

1. If a State has two or more territorial units in which different
systems of law are applicable in relation to matters dealt with in
this Convention, it may at the time of signature, ratification,
acceptance, approval or accession declare that this Convention
shall extend to all its territorial units or only to one or more of
them and may modify this declaration by submitting another
declaration at any time.

'2.-Any such declaration shall be notified to the Depositary
and shall state expressly the territorial units to which the
Convention applies.

3. In relation to a State Party which has made such a
declaration: )

(a) references in Article 23 to “national currency” shall be
construed as referring to the currency of the relevant territorial
unit of that State; and )

(b) the reference in Article 28 to “national law” shall be
construed as referring to the law of the relevant territorial unit of
that State.

ARTICLE ST
Reservations

No reservation may be made to this Convention except that a
State Party may at any time declare by a notification addressed
to the Depositary that this Convention shall not apply to:

(a) international carriage by air performed and operated
directly by that State Party for non-commercial purposes in
respect to its functions and duties as a sovereign State; and/or

(b) the carriage of persons, cargo and baggage for its military
authorities on aircraft registered in or leased by that State Party,
the whole capacity of which has been reserved by or on behalf of
such authorities.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries,
having been duly authorized, have signed this Convention.

DONE at Montreal on the 28th day of May of the year one
thousand nine hundred and ninety-nine in the English, Arabic,
Chinese, French, Russian and Spanish languages, all texts being
equally authentic. This Convention shall remain deposited in the
archives of the International Civil Aviation Organization, and
certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary to
all States Parties to this Convention, as well as to all States Parties
to the Warsaw Convention, The Hague Protocol, the Guadalajara
Convention, the Guatemala City Protocol and the Montreal
Protocols.

Convengéo para a Unificagdo de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo
internacional

Os Estados Partes na presente Convencdo:

Reconhecendo a contribuigio significativa da Conveng#o para
a Unificagdo de Certas Regras Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional, assinada em Vars6via em 12 de Outubro de 1929, ¢
seguir designada «Conven¢o de Varsévian, e de outros
instrumentos conexos para a harmonizago do direito aéreo
internacional privado;

Reconhecendo a necessidade de modernizar e consolidar a
Convengiio de Varsovia e 0s instrumentos conexos;

Reconhecendo a importancia de assegurar a protecgdo dos
interesses dos utilizadores do transporte aéreo internacional, bem
como a necessidade dé uma indemnizagio equitativa com base
no principio da restituigio;

Reafirmando a conveniéncia de assegurar um
desenvolvimento ordenado das operagdes de transporte aéreo
internacional e um fluxo regular de passageiros, bagagens e
mercadorias, em conformidade com os principios e objectivos da
Convengdo sobre a Aviagdio Civil Internacional, celebrada em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944;

Convictos de que uma ac¢do colectiva dos Estados atinente a
uma maior harmonizagéo e codificac@io de certas regras relativas
ao transporte aéreo internacional através da celebragio de uma
nova Convengéo constitui o meio mais adequado de alcangar um
justo equilibrio de interesses; »

Acordaram nas seguintes disposices:

CAPITULO1
Disposigoes gerais

Axrico 1
Ambito de aplicagio

1. A presente Convengdo aplica-se a todas as operagdes de
transporte internacional de pessoas, bagagens ou mercadorias
em aeronave efectuadas a titulo oneroso. A presente Convengéo
aplica-se igualmente as operagdes gratuitas de transporte em
aeronave efectuadas por uma empresa de transportes aéreos.

2. Para efeitos da presente Convengfo, entende-se por
«transporte internacional» todas as operagdes de transporte em
que, segundo as estipulagdes das Partes, o ponto de partida e o
ponto de destino, independentemente de se verificar uma
interrupgdo do transporte ou um transbordo, se situam no
territério dos dois Estados Partes ou no territério de um tnico
Estado Parte, caso tenha sido acordada uma escala no territorio
de um terceiro Estado, mesmo que este ndo seja Parte na
Convengio. O transporte entre dois pontos situados no territorio
de um tinico Estado Parte, sem uma escala acordada no territério
de outro Estado, nfo é considerado transporte internacional para
efeitos da presente Convengéo. ’

3. Para efeitos ela presente Convengfo, o transporte a realizar
por varias transportadoras sucessivas ¢ considerado um
transporte Unico e indiviso caso tenha sido considerado pelas
partes uma Gnica operagdo, independentemente de ter sido
acordado sob a forma de um nico contrato ou de uma série de
contratos, e ndo perde o seu caricter internacional pelo facto de
um contrato, ou uma série de contratos, dever ser integralmente
executado no territdrio do mesmo Estado.

4. Apresente Convencdo aplica-se igualmente aos transportes
a que se refere o capitulo V, nas condig¢des nele previstas.

ARTIGO 2

Transportes efectuados pelo Estado e transporte
de objectos postais
.1. A presente Convengio aplica-se aos transportes efectuados
pelo Estado ou por organismos publicos constituidos por lei,
desde que preencham as condigdes previstas no Artigo 1.

2. No transporte de objectos postais, a transportadora ¢
responsavel apenas perante a administragdo postal competente,
de acordo com as regras aplicdveis a relagdo entre as
transportadoras a as administragdes postais.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, as disposi¢des da presente
Convengdo nio s3o aplicaveis ao transporte de objectos postais.
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CAPITULOTT

Documentagéo e deveres das partes referentes
ao transporte de passageirgs, bagagens
e mercadorias

ArTIGO 3
Passageiros e bagagens

1. No transporte de passageiros, serd emitido um titulo de
transporte individual ou colectivo, que deve conter:

a) A indicacgo dos pontos de partida e de destino;

b) Caso os pontos de partida e de destino sz situem no territério de
um tinico Estado Parte, estando acordzdas uma ou mais escalas
no territério de outro Estado, a indicag#o de, pelo menos,
uma dessas escalas.

2. A entrega do documento referido no n.° T'pode ser substituida
por qualquer cutro meio que conserve as informagdes indicados
no mesmo, Caso seja utilizado um desses meios, a transportadora
deve disponibilizar-se a fornecer ao passageiro, por esctito, as
informacBes assim conservadas.

3. A transportadora entregard ao passageiro um bilhete de
bagagem por cada volume de bagagem registada.

4. O passageiro sera avisado, por escrito, de que a presente
Convencdo, quando aplicdvel, regula e pode limitar a
responsabilidade das transportadoras por morte ou lesdo
corporal de passageiros e por destrui¢3o, perda ou avaria de
bagagens, assim como por atraso.

3. Para efeitos da presente Convengao, o transporte a realizar
por vérias transportadoras sucessivas é considerado um
transporte Unico € indiviso caso tenha sido considerado pelas
partes uma Unica operagdo, independentemente de ter sido
acordado sob a forma de um \inico contrato ou de uma série de
contratos, & ndo perde o seu caricter internacional pelo facto de
um contrato, ou uma série de contratos, dever ser integralmente
executado no territério do mesmo Estado.

4. A presente Convengéo aplica-se igualmente aos transportes
a que se refere o capitulo V, nas condigdes nele previstas.

ARTIGO 2

Transportes efectuados pelo Estado e transporte
de objectos postals

1. Apresente Convengdo aplica-se aos transportes efectuados
pelo Estado ou por organismos piblicos constituidos por lei,
desde que preencham as condi¢des previstas no artigo 1.

2. No transporte de objectos postais, a transportadora é
responsavel apenas perante a adininistragdo postal competente,
de acordo com as regras aplicaveis a relagcdo entre as
transportadoras a as administragdes postais.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, as disposi¢des da presente
Convenc8o néo sio aplicdveis ao transporte de objectos postais.

CAPITULOT

Documentagéo e deveres das partes referentes
ao transporte de passageiros, bagagens
e mercadorias

ArTIGO 3
Passageiros e bagagens

1. No transporte de passageiros, serd emitido um titulo de
“transporte individual ou colectivo, que deve conter:
a) A indicagdo dos pontos de partida e de destino;
b) Caso os pontos de partida e de destino se situem no
territorio de um tinico Estado Parte, estando acordadas
uma ou mais escalas no territério de outro Estado, a
indicag#o de, pelo menos, uma dessas escalas.

2. A entrega do documento referido non.® 1 pode ser substituida
por qualquer outro meio que conserve as informagdes indicadas
no mesmo. Caso seja utilizado um desses meios, a transportadora
deve disponibilizar-se a fornecer ao passageiro, por escrito, as
informacdes, assim conservadas.

3. A transportadora entregard ao passageiro um bilhete de
bagagem por cada volume de bagagem registada.

4. O passageiro sera avisado, por escrito, de que a presente
Convengdo, quando aplicavel, regula e pode limitar a
responsabilidade das transportadoras por morte ou lesdo
corporal de passageiros e por destruigdo, perda ou avaria de
bagagens, assim como por atraso.

5. O incumprimento das disposi¢des previstas nos nimeros
precedentes ndio afecta a existéncia ou a validade do contrato de
transporte que deve, no entanto, observar as regras previstas na
presente Convengdo, incluindo as relativas a limitagio da
responsabilidade.

ArTIGO 4
Mercadorias

1. No transporte de mercadorias serd emitida uma carta de
porte aéreo.

2. Aentrega da carta de porte aéreo pode ser substituida por
qualquer outro meio que conserve o registo do transporte
a efectuar. Caso seja utilizado um desses meios, a transportadora,
se o expedidor o solicitar, deve entregar a este um recibo da

mercadoria que permita a identificaciio da remessa ¢ 0 acesso as

informagdes constantes do registo conservado nesse meio.

ARTIGO 5
Teor da carta de porte aéreo ou do recibo da mercadoria
A carta de porte aéreo ou o recibo da mercadoria devem conter:

a) A indicacdo dos pontos de partida e de destino;

b) Caso os pontos de partida ¢ de destino se situem no
territorio de um tinico Estado Parte, estando acordadas
uma ou mais escalas no territério de outro Estado, a
indicagdo de, pelo menos, uma dessas escalas; e

¢) A indicagdo do peso da mercadoria.

ARrTIGO 6
Documento relativo @ natureza das mercadorias

Se necessétio, o expédido podera ser convidado, para efeitos
do cumprimento das normalidades exigidas pelas autoridades
aduaneiras, as autoridades policiais ou outras autoridades
publicas, a fornecer um documento que especifique a natureza
da mercadoria. Da presente disposi¢do ndo decorrem deveres,
obrigagdes ou responsabilidade para-a transportadora.

ARTIGO 7
Descri¢do da carta de porte aéreo

1. A carta de porte aéreo seré passada pelo expedidor em trés
exemplares originais.

2. O primeiro exemplar deve comportar a mencgéo «para a
transportadora» e sera assinado pelo expedidor. O segundo
exemplar deve comportar a meng#o «para o destinatdrio» e serd
assinado pelo expedidor e pela transportadora. O terceiro:
exemplar sera assinado pela transportadora, que o entregara ao
expedidor apos a aceitacéio da mercadoria.

3. As assinaturas da transportadora ¢ do expedidor poderdo
ser impressas ou substituidas por um carimbo.

4. Caso a carta de porte aéreo seja passada pela transportadora
a pedido do expedidor, presume-se, salvo prova em contrério,
que aquela agiu em nome deste.
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ARTIGO 8
Documentagdo para mais de um volume
Caso haja mais do que um volume:
a) A transportadora da mercadoria tem o direito de exigir
que o-expedidor passe cartas de porte aéreo separadas;
b) O expedidor tem o direito de exigir que a transportadora
emita recibos da mercadoria separados quando forem

utilizados os meios alternativos referidos no n.° 2 do
artigo 4.

ArTIGO 9

Incumprimento dos requisitos relativos a4 documentagio

O incumprimento das disposi¢des previstas nos artigos 4 a 8
ndo afectara a existéncia ou a validade do contrato de transporte,
que deve, no entanto, observar as regras previstas na presente
Convengo, incluindo as relativas a limitacio da responsabilidade.

ArTiGo 10

bilidade pelos elementos contidos
na documentagido

Resp

1. O expedidor ¢ responsével pela exactiddo das indicagGes e
declaragdes relativas & mercadoria que inscreva ou mande
inscrever na carta de porte aéreo ou fornega ou mande fornecer 3
transportadora para inscrigdo no recibo da mercadoria ou no
registo conservado nos meios alternativos referidos no n.° 2 do
artigo 4. A presente disposigdo é igualmente aplicdvel quando a
pessoa que age em nome do expedidor é também agente da
transportadora.

2. O expedidor indemnizard a transportadora por todos os
danos softridos por esta, ou por qualquer pessoa perante quem a
transportadora seja responsavel, em resultado de indicagdes e
declaragdes irregulares, inexactas ou incompletas por ele ou em
seu nome fornecidas.

3. Sem prejuizo das disposi¢des previstas nos n.* 1 ¢ 2, a
transportadora indemnizard o expedidor pelos danos que este
sofra, ou em que incorra qualquer outra pessoa perante quem o
expedidor seja responsavel, em resultado de indicagdes e
declaragGes irregulares, inexactas ou incompletas, por ela ou em
seu nome inscritas no recibo da mercadoria ou no registo
conservado nos meios alternativos referidos no n.° 2 do artigo 4.

ArTiGo 11
Valor de prova da documentagéo

1. A carta de porte aéreo ou o recibo da mercadoria constituem,
salvo prova em contrério, presun¢do da celebragdo do contrato,
da aceitagio da mercadoria e das condi¢des de transporte ai
referidas.

2. As declaragdes constantes da carta de porte aéreo ou do
recibo da mercadoria relativas ao peso, dimensOes e embalagem
desta, assim como as declaragdes relativas ao nimero de volumes,
fazem fé até prova em contririo; as declaracBes referentes a
quantidade, volume e estado da mercadoria n3o constituem meios
de prova contra a transportadora, salvo na medida em que tenham
sido verificadas por esta em presenca do expedidor e essa
verificagfo anotada na carta de porte aéreo ou no recibo da
mercadoria, ou se se tratar de indicagdes relativas ao estado
aparente da mercadoria.

ARTIGO 12
Direito de dispor da mercadoria

1. Sem prejuizo da sua responsabilidade pelo cumprimento de
todas as obriga¢Bes decorrentes do contrato de transporte, o
expedidor tem o direito de dispor da mercadoria, retirando-a no
aeroporto de partida ou de destino, retendo-a no decurso da

viagem por ocasido de uma aterragem, fazendo-a entregar no
ponto de destino ou no decurso da viagem a pessoa diferente do
destinatario originalmente designado ou pedindo o seu retorno
ao aeroporto de partida. Q expedidor ndo pode exercer o direito
de dispor da mercadoria de forma que prejudique a transportadora
ou outros expedidores e deve reembolsar todas as despesas
imputéveis ao exercicio do mesmo. '

2. Caso seja impossivel seguir as instrugSes do expedidor, a
transportadora deve informé-lo imediatamente do facto.

3. Caso siga as instru¢des de disposi¢do da mercadoria
fornecidas pelo expedido sem exigir a apresentagfio do exemplar
da carta de porte aéreo ou do recibo da mercadoria entregue a
este, a transportadora serd responsaveis, sem prejuizo do seu
direito a ser reembolsada pelo expedidor, por quaisquer danos
dai decorrentes causados 4 pessoa que esteja legalmente na posse
desse exemplar da carta de porte aéreo ou do recibo da mercadoria.

4. O direito do expedidor cessa no momento em que comega o
do destinatario, em conformidade com o disposto no artigo 13
ndo obstante, caso o destinatdrio recuse a mercadoria ou ndo
possa ser contactado, o expedidor readquire o seu direito de
disposigdo.

ArTiGo 13
Entrega das mercadorias

1. Excepto nos casos em que o expedidor tenha exercido o seu
direito ao abrigo das disposi¢des do artigo 12, o destinatdrio
poder4 exigir 4 transportadora que lhe entregue a mercadoria,
desde 0 momento da chegada desta ao ponto de destino, mediante
o pagamento das taxas devidas e o cumprimento das condig¢des
de transporte.

2. Salvo estipulagdo em contrério, a transportadora deverd
avisar imediatamente o destinatdrio da chegada da mercadoria.

3. Caso a transportadora admita a perda da mercadoria ou
esta nao chegue no prazo de sete dias a contar da data em que
deveria ter chegado, o destinatdrio pode fazer valer contra a
transportadora os direitos decorrentes do contrato de transporte.

ArTiGo 14
Exercicio dos direitos do expedidor e do destinatario

O expedidor e o destinatério podem exercer, em nome proprio,
os direitos que lhes sdo respectivamente conferidos pelos artigos
12 e 13, quer ajam em interesse proprio quer no interesse de
terceiro, na condi¢do de cumprirem as obrigagdes que lhes sdo
impostas por forga do contrato de transporte.

Artico 15

Relagdes entre o expedidor e o destinatario ou relacdes
mituas de terceiros

1. As disposicdes previstas nos artigos 12, 13 e 14 nfio afectam
arelago entre o expedidor e o destinatario nem as relagdes mutuas
de terceiros cujos direitos emanem do cxpedidor ou do
destinatério.

2. As disposigdes previstas nos artigos 12, 13 e 14 s6 podem
ser derrogadas por disposi¢do expressa da carla de porte aéreo
ou do recibo da mercadoria.

ArTIGO 16

Formalidades exigidas pelas autoridades aduaneiras,
autoridades policiais ou outras autoridades publicas

1. O expedidor deve fornecer as informagdes e os documentos
necesséarios ao cumprimento das formalidades exigidas pelas
autoridades aduaneiras, autoridades policiais ou outras
autoridades publicas antes da entrega da mercadoria. O expedidor
¢ responsével perante a transportadora pelo dano causado pela
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auséncia, insuficiéncia ou irregularidade de tais informagdes ou
documentos, excepto se o dano for causado com culpa da
transportadora, seus trabalhadores ou agentes.

2. A transportadora nfo estd obrigada a verificar a exactidio
ou suficiéncia de tais informa¢des ou documentds.

CAPITULOII

Responsabilidade da transportadora e limites
da indemnizagdo por danos

ArtiGo 17
Morte e lesdo corporal de passageiros - Avaria de bagagens

1. A transportadora sé € responsavel pelo dano causado em
caso de morte ou les@o corporal de um passageiro se o acidente
que causou a morte ou a lesdo tiver ocorrido a bordo da acronave
ou durante uma operagdo de embarque ou desembarque.

. 2. A transportadora s6 ¢ responsdvel pelo dano causado em
caso de destruigdo, perda ou avaria de bagagem registada se o
evento causador de tal destruigdio, perda ou avaria se produzir a
bordo da aeronave ou durante um periodo em que a bagagem
registada se encontre a guarda da transportadora. Néo obstante,
a transportadora n3o seré responsavel se o dano tiver resultado
exclusivamente de defeito, da natureza ou de vicio proprio da
bagagem. No caso de bagagem néo registada, incluindo objectos
pessoais, a transportadora é responsavel se o dano for causado
com culpa da transportadora, seus trabalhadores ou agentes.

3. Caso a transportadora admita a perda de bagagem registada
ou esta ndo chegue no prazo de 21 dias a contar da data em que
deveria ter chegado, o passageiro pode fazer valer contra a
transportadora os direitos decorrentes do contrato de transporte.

4. Salvo disposi¢iio em contrério, para efeitos da presente
Convenggo entende-se por «bagagem» quer & bagagem registada
quer a bagagem nio registada

ARTIGO 18
Danos causados a mercadorias

1. A transportadora é responsavel pelo dano causado em
caso de destruicdo, perda ou avaria da mercadoria, desde que o
evento causador do dano ocorra durante o transporte aéreo.

2. Ndo obstante, a transportadora ndo sera responsavel se
provar que a destrui¢do, perda ou avaria se deve exclusivamente
a um ou mais dos seguintes factos:

a) Defeito, natureza ou vicio préprio da mercadoria;

b) Embalagem defeituosa da mercadoria, efectuada por
pessoa distinta da transportadora, seus trabathadores
ou agentes;

¢) Acto de guerra ou conflito armado;

d) Acto da autoridade publica executado em conexfio com a
entrada, saida ou trinsito da mercadoria.

3. O transporte aéreo na acep¢do don.® 1 compreende o periodo
durante o qual a mercadoria se encontra a guarda da
transportadora.

4. O periodo de transporte aéreo nio compreende nenhum
transporte terrestre, maritimo ou por via navegavel interior
efectuado fora de um aeroporto. No entanto, se for efectuado tal
transporte no dmbito de um contrato de transporte aéreo para
efeitos de carregamento, entrega ou transbordo, presume-se, salvo
prova em contrario, que o dano resultou de evento ocorrido
durante o transporte aéreo. Caso a transportadora, sem a
autorizagdo do expedidor, substitua o modo aéreo por outro modo
de transporte para a totalidade ou parte de um transporte que,
segundo as estipulagdes das partes, se faria por ar, presume-se
que tal transporte se realizou no periodo de transporte aéreo..

AxrTico 19
Atrasos

A transportadora é responsavel pelo dano resultante de atraso
no transporte aéreo <e passageiros, bagagens ou mercadorias.
Nao obstante, a transportadora nio serd responsavel pelo dano
resultante de atraso se provar que ela ou os seus trabalhadores
ou agentes adoptaram todas as medidas que poderiam
razoavelmente ser exigidas para evitar o dano ou que lhes era
impossivel adoptar tais medidas.

ArTiGo 20
Exoneragéo

Se se provar que foi negligéncia ou outro acto doloso ou
omissdo da pessoa que reclama a indemnizago, ou da pessoa de
quem emanam os direitos da primeira, que causou ou contribuiu
para o dano, a transportadora setd total ou parcialmente
exonerada da sua responsabilidade perante o requerente na
medida em que tal negligéncia, acto doluso ou omissdo causou
ou contribuiu para o dano. Quando a indemnizagio por motivo
de morte ou lesfio corporal de um passageiro é reclamada por
terceiro, a transportadora sera igualmente total ou parcialmente
exonerada da sua responsabilidade na medida em que provar
que foi negligéncia ou outro acto doloso ou omissdo do
passageiro que causou ou contribuiu para o dano. O presente
artigo aplica-se a todas as disposi¢des em matéria de
responsabilidade da presente Convengéo, incluindo o n.° I do
artigo 21.

ArTIGO 21

Indemnizagdo em caso de morte ou lesdo corporal
de passageiros

1. A transportadora nfio poderd excluir ou limitar a sua
responsabilidade pelos danos a que se refere o n.° 1 do artigo 17
que ndo excedam 100 000 direitos de saque especiais por
passageiro.

2. A transportadora ndo seré responsavel pelos danos a que
se refere o n.° 1 do artigo 17 que excedam 100 000 direitos de
saque especiais por passageiro, se provar que:

a) Tais danos ndo foram causados por negligéncia ou outro
acto doloso ou omiss#o sua ou dos seus trabathadores
ou agentes,

b) Tais danos foram causados exclusivamente por
negligéncia ou outro acto doloso ou omissdo de
terceiro.

ARTIGO 22

Limites da responsabilidade por atrasos, bagagens
e mercadorias

1. No transporte de pessoas, em caso de dano causado por
atraso, conforme especificado no artigo 19, a responsabilidade
da transportadora esta limitada a 41 50 direitos de saque especiais
por passageiro.

2. No transporte de bagagens, a responsabilidade da
transportadora em caso-de destrui¢do, perda, avaria ou airaso .
estd limitada a 1000 direitos de saque especiais por passageiro,
salvo declaragdio especial de interesse na entrega no destino
feita pelo passageiro no momento da entrega da bagagem &
transportadora ¢ mediante o pagamento de um montante
suplementar eventual. Nesse caso, a transportadora serd
responsavel pelo pagamento de um montante igual ou inferior ao
montante declarado, excepto se provar que tal montante é superior
ao real interesse do passageiro na entrega no destino.

3. No transporte de mercadorias, a responsabilidade da
transportadora em caso de destrui¢do, perda, avaria ou atraso
est4 limitada a 17 direitos de saque especiais por quilograma,
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salvo declaragdo especial de interesse na entrega no destino
feita pelo expedidor no momento da entrega da mercadoria &
transportadora e mediante o pagamento de um montante
suplementar eventual. Nesse caso, a transportadora serd
responsével pelo pagamento de um montante igual ou inferior ao
montante declarado, excepto se provar que tal montante € superior
ao real interesse do expedidor na entrega no destino.

4. Em caso de destruigiio, perda, avaria ou atraso na entrega
de parte da mercadoria ou de qualquer objecto que faga parte da
mesma, o peso a ter em consideragio para determinagio do
montante ao qual se limita a responsabilidade da transportadora
correspondera exclusivamente ao peso total do volume ou
volumes em causa. Ndo obstante, quando a destrui¢go, perda,
avaria ou atraso na entrega de parte da mercadoria ou de um
objecto que dela faca parte afectar o valor de outros volumes
abrangidos pela mesma carta de porte aéreo ou 0 mesmo recibo
da mercadoria ou, caso estes documentos ndo tenham sido
emitidos, pelo mesmo registo conservado pelos meios
alternativos referidos no n.° 2 do artigo 4, o peso total de tal
volume ou volumes serd igualmente tido em consideragiio na
determinagdo do limite de responsabilidade.

5. As disposig¢8es previstas nos n.°s 1 e 2 nfo sdo aplicaveis
se s¢ provar que o dano resultou de acto ou omissdo da
transportadora, seus trabalhadores ou agentes, cometido com a
intengio de causar dano ou de forma imprudente e com
consciéncia de que poderia provavelmente ocorrer dano; caso
tal acto ou omissdo tenha sido cometido por um trabalthador ou
agente, deve igualmente ser provado que o trabalhador ou agente
agia no exercicio das suas fungdes.

6. Os limites estabelecidos no artigo 21 e no presente artigo
ndo obstam a que o tribunal atribua, por acréscimo, em
conformidade com a legislagdo aplicével, a totalidade ou parte
das custas judiciais e de outras despesas do processo incorridas
pelo autor d4 acgfio, incluindo juros. Esta disposi¢io ndo serd
aplicavel caso o montante da indemnizag#o atribuida, excluindo
as custas judiciais e outras despesas do processo, nio exceda o
montante oferecido, por escrito, pela transportadora ao autor da
ac¢dio no prazo de seis meses a contar da data da ocorréncia
causadora do dano ou antes de comegar a instincia, se esta tiver
inicio em data posterior.

ArtiGo 23
Conversdo das unidades monetarias

1. Os montantes expressos em direitos de saque especiais na
presente Convencio referem-se ao direito de saque especial tal
como ¢ definido pelo Fundo Monetario Internacional. A
conversdio dos montantes em moeda nacional efectuar-se-4, em
caso de processo judicial, de acordo com o valor dessa moeda
expresso em direitos de saque especiais & data da sentenga. O
valor em direitos de saque especiais da moeda de um Estado
Parte que seja membro do Fundo Monetario Internacional serd
calculado em conformidade com o método de valoragio aplicado
pelo Fundo Monetario Internacional 4 data da sentenga para as
suas proprias operagdes e transacgdes. O valor em direitos de
saque especiais da moeda de um Estado Parte que ndo seja
membro do Fundo Monetario Internacional ser calculado da
forma determinada por esse Estado.

2. No entanto, os Estados que nio sejam membros do Fundo
Monetdrio Internacional e cuja fegislagdo ndo permita a aplicagdo
das disposi¢es previstas no n.° 1 podem declarar, no momento
da ratificagdo ou adesdo ou posteriormente, que o limite da
responsabilidade da transportadora prescrito no artigo 21 é fixado,
nas ac¢des judiciais propostas nos seus territorios, num montante
de 1 500 000 unidades monetarias por passageiro; de 62 500
unidades monetdrias por passageiro no que se refere non.° 1 do

artigo 22, de 15000 unidades monetarias por passageiro
relativamente ao 1.° 2 do artigo 22 e de 250 unidades monetérias
por quilograma no que se refere.a0 n.° 3 do artigo 22.

Esta unidade, monetaria corresponde a 75,5mg de ouro fino
de novecentos milésimos. Estes montantes podem ser convertidos
em moeda nacional em nimeros inteiros. A conversio dos
montantes em moeda nacional efectuar-se-4 de acordo com a lei
do Estado considerado.

3. O célculo mencionado no ultimo periodo don.° 1 € a con-
versdo mencionada no n.° 2 serfo efectuados por forma a exprimir
na moeda nacional do Estado Parte, relativamente aos montantes
mencionados nos artigos 21 € 22, na medida do possivel o mesmo
valor real que resultaria da aplicagdo do disposto nos primeiros
trés periodos do n.° 1. Os Estados Partes comunicardo ao
depositario o método de célculo aplicado em conformidade com
o disposto no n.° 1 ou ¢ resultado da conversdo previstanon.®2,
consoatte o caso, no momento do depdsito do instrumento de
ratificagio, aceitagio, aprovagdo ou ades3o i presente
Convengio e sempre que se verifique uma alteragio em qualquer
dos dois.

ArTIGO 24
Revisdo dos limites

1. Sem prejuizo das disposigdes do artigo 25 da presente
Convengdo e do disposto no n.° 2, os limites de responsabilidade
prescritos nos artigos 21, 22 e 23 serdo revistos quinquenalmente
pelo depositario, tendo lugar a primeira revisdo no final do quinto
ano seguinte 3 data de entrada em vigor da presente Convengio
ou, caso esta ndo entre em vigor no prazo de cinco anos a contar
da data da sua primeira abertura para assinatura, no decutrso do
primeiro ano da sua entrada em vigor, por referéncia a um
coeficiente de inflagio correspondente i taxa de inflagdo
acumulada desde a data da revisdo anterior ou, no caso de primeira
revisdo, desde a data de entrada em vigor da Convengdo. A taxa
de inflagdo a utilizar para determinagio do coeficiente de inflagio
serd determinada com base na média ponderada das taxas anuais
de aumento ou redugio do indice dos Pregos no Consumidor
dos Estados cujas moedas compdem o Direito de Saque Especial
mencionado no n.° 1 do artigo 23.

2. Caso a revisdo referida no n.° 1 conclua que o coeficiente
de inflagio excedeu 10%, o depositario notificard os Estados
Partes da revis@io dos limites de responsabilidade. Tal revisdo
produzira efeitos seis meses apos a sua notificagio aos Estados
Partes. Se, no prazo de trés meses a contar da sua notificagéo aos
Estados Partes, uma maioria destes manifestar o seu desacordo,
arevisdo nflo produzira efeitos e o depositirio remeterd a questio
para uma reunifio dos Estados Partes. O depositario notificard
imediatamente os Estados Partes da entrada em vigor de qualquer
revis#o.

3. Sem prejuizo do disposto non.° 1, o procedimento referido
no n.° 2 sera aplicavel sempre que um terco dos Estados Partes
se manifeste nesse sentido e na condi¢@o de que, desde a revisdo
anterior, ou a data de entrada em vigor da presente Conveng&o
caso ndo tenha havido nenhuma reviso anterior, o coeficiente
de inflagfio referido no n.° 1 seja superior a 30%. As revisoes
subsequentes segundo o procedimento descrito no n.° 1 serdio
efectuadas quinquenalmente, com inicio no final do quinto ano
seguinte & data das revisdes efectuadas em conformidade com o
presente nimero.

ArTIGO 25
Determinagdo dos limites

As transportadoras poderfio estipular que o contrato de
transporte fique sujeito a limites de responsabilidade superiores
a0s previstos na presente Convencd@o ou a nenhum limite de
responsabilidade..
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ARTIGO 26
Invalidade de clausulas contratuais

As disposigdes destinadas a exonerar a transportadora da
sua responsabilidade ou a fixar um limite inferior ao previsto na
presente Convenc¢do sfo nulas, mas apualidade de tais
disposi¢des ndo implica a nulidade da totalidade do contrato,
.que continuard sujeito as disposi¢des da presente Convengio.

ArTIGO 27
Liberdade contratual

Nada na presente Convengio obsta a que a transportadora
recuse a celebragio de qualquer contrato de transporte, renuncie
as defesas previstas pela Convengio ou estipule condigdes que
n#o contrariem as disposi¢des da' mesma.

ARTIGO 28
Adiantamentos

Em caso de acidentes com aeronaves dos quais resultem morte
ou lesdo corporal de passageiros, a transportadora, se tal for
imposto pela legislagfo nacional, pagara com a maior brevidade
adiantamentos & pessoa ou pessoas singulares com legitimidade
para pedir indemnizago por forma a que estas possam prover as
suas necessidades econdmicas imediatas. Tais adiantamentos
nd3o constituirfo um reconhecimento da responsabilidade e
podem ser deduzidos de qualquer quantia a pagar ulteriormente
pela transportadora a titulo de indemnizagao por danos.

" ARTIG029
Fundamento dos pedidos

No transporte de passageiros, bagagens e mercadorias, as
ac¢des por danos, qualquer que seja o seu fundamento, quer
este resida na presente Convengdo, em contrato, em acto ilicito
ou em qualquer outra causa, s podem ser intentadas sob reserva
das condigdes e limites de responsabilidade previstos na
presente Convencéo, sem prejuizo da determinaggo de quais as
pessoas com legitimidade para a ac¢fo e de quais os direitos que
Ihes assistem. Em tais acgdes, as transportadoras nfio podem ser
condenadas no pagamento de indemnizagdes punitivas,
exemplares ou outras indemnizagdes nfo compensatorias.

ArTiGO 30
Trabalhadores, agentes — Cumulagdo de indemnizagdes

1. Nas acgdes intentadas contra.trabalhadores ou agentes de
uma transportadora com fundamento em danos abrangidos pela
presente Convencdo, o trabalhador ou agente em causa poderd
prevalecer-se das condigdes e limites de responsabilidade de
que a propria transportadora se pode prevalecer ao abrigo da
presente Convengdo se provar que agiu no exercicio’ das suas
funcgdes.

2. O montante total em que a transportadora, seus traba-
lhadores ou agentes podem ser condenados nfio podera, nesse
caso, exceder os referidos limites. )

3, Excepto no transporte de mercadorias, as disposi¢des
previstas nos n.% 1 e 2 ndo serfo aplicéveis caso se prove que o
dano resultou de acto ou omissfo do trabalhador ou agente
cometido com a inteng¢do de causar dano ou de forma imprudente
€ com consciéncia de que poderia provavelmente ocorrer dano.

ARTIGO 31
Prazo de reclaniagécr

1. Arecepgo, sem reclamagdes, da bagagem registada ou da
mercadoria pela pessoa habilitada a recebé-la constitui, salvo
prova em contrario, presun¢o de que a mesma foi entregue em

boas condigBes e em conformidade com o titulo de transporte ou
o registo conservado nos meios alternativos referidos no n.° 2
do artigo 3 e no 0.° 2 do artigo 4.

2. Em caso de avaria, a pessoa habilitada a receber a bagagem
ou mercadoria deve apresentar uma reclamago a transportadora
imediatamente apds a descoberta da avaria e, o mais tardar, 7 dias
a contar da recepgdo, caso se trate de bagagem registada, e 14
dias a contar da recepgéo, caso se trate de mercadoria. Em caso
de atraso, a reclamagdo deve ser apresentada, o mais tardar, no
prazo de 21 dias a contar da data em que a bagagem ou mercadoria
foi colocada & sua disposicgo.

3. As reclamagBes devem ser apresentadas, por escrito, ¢
entregues ou enviadas nos prazos acima referidos.

4. Caso ndo seja apresentada reclamagfo nos prazos acima
fixados, ndo podera ser intentada acgdo contra a transportadora,
salvo em caso de fraude por esta cometida.

ARTIGO 32
Morte da pessoa résponsével

Em caso de morte da pessoa responsavel, a ac¢dio por danos
nos termos da presente Convengio deve ser intentada contra os
sucessores na titularidade das suas relagdes juridicas.

ArTIGO 33
Jurisdigdo

1. A acglo por danos deve ser intentada, a escolha do autor,
no territorio de um dos. Estados Partes, seja perante o tribunal da
sede da transportadora, do estabelecimento principal desta ou
do estabelecimento em que tenha sido celebrado o contrato, seja
perante o tribunal do local de destino.

2. No que se refere a danos resultantes de morte ou lesfo
corporal de um passageiro, a acgio deve ser intentada junto de
um dos tribunais mencionados no n.° 1 ou no territério do Estado
Parte no qual, no momento do acidente, o passageiro tinha a sua
residéncia principal e permanente € a partir ou com destino ao
qual a transportadora explore servigos de transporte aéreo de
passageiros, em aeronaves proprias ou em acronaves de outra
transportadora ao abrigo de um contrato comercial, ¢ no qual
essa transportadora conduza a sua actividade de transporte aéreo
de passageiros em instalagSes por ela arrendadas ou de que seja
proprietaria ou arrendadas ou propriedade de outra transportadora
com a qual tenha um acordo comercial.

3. Para efeitos do disposto no n.° 2 entende-se por:

a) «Acordo comercial», um acordo que ndo um acordo de
agéncia, celebrado entre transportadoras e relativo a
prestagdo de servigos comuns de transporte aéreo de
passageiros;

b) «Residéncia principal e permanente», o domicilio fixo e
permanente do passageiro a data do acidente. A
nacionalidade do passageiro ndo constituird um factor
determinante a este respeito.

4. As questdes processuais serdo reguladas pela lei do tribunal
que conhece a ac¢io.

ArTIGO 34
Arbitragem

1.. Sem prejuizo das disposigdes previstas no presente artigo,
as partes num contrato de transporte de mercadorias podem
estipular que os litigios relativos & responsabilidade da
transportadora nos termos da presente Convengio serdo
dirimidos por arbitragem. Tal acordo deve ser celebrado, por
escrito.

2. O processo de arbitragem deve decorrer, 3 escolha do
requerente, numa das jurisdi¢des referidas no artigo 33.

3. O arbitro ou o tribunal arbitral aplicaro as disposi¢Ses da
presente Convengédo.
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4. As disposigdes previstas nos n.°s 2 ¢ 3 serdo consideradas
parte de qualquer clausula ou acordo de arbitragem e todos os
termos de tal clausula ou acordo contrarios a essas disposigdes
serdo considerados nulos.

ARrTIGO 35

Prescrigédo

1. O direito 4 indemnizacio extinguir-se-4 se no for intentada
uma acgdo no prazo de dois anos a contar da data da chegada ao
destino, da data em que a aeronave deveria ter chegado ou da
data da interrupgdo do transporte.

2. O método de calculo deste prazo sera determinado pela lei
do tribunal que conhece a ac¢do.

ARTIGO36

Transporte sucessivo

1. No caso de um transporte a realizar por vérias transpor-
tadoras sucessivas abrangido pela defini¢io constante do n.° 3
do artigo 1, cada transportadora que aceite passageiros,
bagagens ou mercadorias fica sujeita as regras fixadas na

presente Convencdo ¢ é considerada parte no contrato de
transporte, na medida em que este se refira 4 parte do transporte
executado sob sua supervisdo.

2. No caso de um transporte desta natureza, o passageiro ou
qualquer pessoa com direito & indemnizag8o respeitante ao
passageiro s6 pode intentar uma acgio contra a transportadora
que efectuou o transporte no decurso do qual se produziu o
acidente ou o atraso, salvo quando, por acordo expresso, a
primeira transportadora tenha assumido a responsabilidade por
toda a viagem.

3. No que se refere a bagagens ou mercadorias, o passageiro
ou o expedidor poderfio intentar uma acg3o contra a primeira
transportadora e o passageiro ou destinatario com direito a
entrega poderfo intentar uma ac¢8o contra a Gltimg transportadora
e, além disso, cada um deles podera intentar uma acgio contra a
transportadora que efectuou o transporte no decurso do qual
ocorreu a destruigo, perda, avaria ou atraso. As transportadoras
setdo solidariamente responsiveis perante o passageiro,
expedidor ou destinatario.

ArTIGO 37
Direito de regresso contra terceiros

Nada na presente Convengéo prejudica o direito de regresso
do responsavel por danos nos termos das disposi¢Ses da mesma
contra qualquer outra pessoa.

CAPITULOIV
Transporte combinado
ARTIGO 38
Transporte combinado

1. Em caso de transporte combinado, efectuado em parte por
via aérea e em parte por qualquer outro modo de transporte, as
disposi¢des da, presente Convengdo, sem prejuizo do disposto
non.°4 do artigo 18, sdo aplicdveis exclusivamente ao transporte
.aéreo, desde que este preencha as condi¢Bes do artigo 1.

2. Nada na presente Convengdio obsta & que as partes, em
caso de transporte combinado, insiram no titulo de transporte
aéreo condigdes relativas a outros modos de transporte, desde
que sejam observadas as disposicdes da presente Convengio
no que se refere ao transporte aéreo.

CAPITULOV

Transporte aéreo efectuado por entidade diferente
da transportadora contratual

ARTIGO 39
Transportadora contratual - Transportadora de facto

As disposi¢des do presente capitulo s3io aplicaveis quando
uma entidade (a seguir designada «transportadora contratualy)
celebra a titulo principal um contrato de transporte regido pelas
disposi¢bes da presente Convengio com um passageiro, um
expedidor au uma pessoa agindo em nome do passageiro ou do
expedidor, e outra entidade (a seguir designada «transportadora
de factor) efectua, por autorizagéo da transportadora contratual,
a totalidade ou parte do transporte, mas nio ¢, relativamente a
essa parte, transportadora sucessiva na acepgdo da presente
Convengédo. Presume-se de tal autorizagdo, salvo prova em
contrario.

ARrTIGO 40

Responsabilidade da transportadora contratual
e da transportadora de facfo

Caso uma transportadora de facto efectue a totalidade ou parte
de um transporte que, de acordo com o contrato referido no
artigo 39, se reja pelas disposi¢des da presente Convengao, quer
a transportadora contratual quer a transportadora de facto
estardo, salvo disposi¢iio em contrario do presente capitulo,
sujeitas as regras da presente Convengfo, a primeira relativamente
a totalidade do transporte objecto do contrato e a Glitima apenas
no que se refere ao transporte que efectua.

ArTIGO 41
Responsabilidade matua

1. Os actos ou omissdes da transportadora de facto ¢ dos
seus trabalhadores e agentes agindo no exercicio das suas
fungdes serdo, em relagdo ao transporte efectuado pela
transportadora de facto, igualmente considerados actos e
omissdes da transportadora contratual.

2. Os actos e omissdes da transportadora contratual e dos
seus trabalhadores ¢ agentes agindo no exercicio das suas
fungdes serfo, em relaclio ao transporte efectuado pela
transportadora de facto;, igualmente considerados actos e
omissdes desta ultima. N3o obstante, tais actos ¢ omissdes nio
responsabilizardo a transportadora de facto para além dos
montantes referidos nos artigos 21, 22, 23 e 24. Nenhum acordo
especial ao abrigo do qual a transportadora contratual assuma
obrigagdes nfo impostas pela presente Convengo, rentincia a
direitos ou defesas previstos pela mesma ou declaracgo especial
de interesse na entrega no destino contemplada no artigo 22
afectarfio a transportadora de facto, salvo consentimento da
mesma,

Artic0 42
Destinatario das reclamagdes e instrugdes

Todas as reclamagdes ou instrugdes destinadas &

-transportadora, nos termos da presente Convengfo, produzirdo

o mesmo efeito independentemente de serem apresentadas a
transportadora contratual ou a transportadora de facto. Ndo
obstante, as iristrugdes referidas no artigo 12 sé produzirdo
efeitos se forem dirigidas a transportadora contratual.

ARTIGO 43
Trabalhadores e agentes

Relativamente ao transporte efectuado pela transportadora
de facto, todos os seus trabalhadores ou agentes ou os
trabalhadores ou agentes da transportadora contratual poderdo,
se provarem ter agido no exercicio das suas fungdes, prevalecer-
se das condi¢Oes e limites de responsabilidade aplicaveis, nos
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termos da presente Convengéo, & transportadora & qual estio
vinculados, excepto se for provado que agirara de forma a excluir
4 aplicagdo dos limites de responsabilidade, tal como previstos
na presente Convengdo.

ArriGo 44
Cumulagédo de indemnizagées

Relativamente ao transporte efectuado pela transportadora
de facto, o montante total a pagar a titulo de¢ indemnizag8o por
essa transportadora e a transportadora contratual, e pelos
respectivos trabalhadores ou agentes agindo no exercicio das
suas fungdes, ndo poders exceder o montante maximo em que
poderia ser condenada a transportadora contratual ou a
transportadora de facto nos termos do disposto na presemte
Convengio, mas nenhum destes sujeitos serd responsével por
um montante superior ao limite que lhe for aplicavel.

ARTIGO45
Destinatario dos pedidos

Relativamente ao transporte efectuado pela transportadora
de facto, a acgio por danos pode ser intentada, a escolha do
autor, contra aquela transportadora ou a transportadora contratual
ou. contra ambas, conjunta ou separadamente. Caso a ac¢do seja
intentada apenas contra uma dessas transportadoras, esta
podera exigir que a outra transportadora seja chamada a intervir
no processo, cujas regras processuais e efeitos serdo regidos
pela lei do tribunal que conhece a acgdo.

ARTIGO 46
Jurisdigdo suplementar

As acgdes por danos contempladas no artigo 45 devem ser
intentadas, a escolha do autor, no territério de um dos Estados
Partes, ou perante um tribunal competente para julgar uma ac¢éo
contra a transportadora contratual, de acordo com o disposto no
artigo 33, ou perante o tribunal competente no local em que a
transportadora de facto tem a sua sede ou estabelecimento
principal.

ARTIGO 47
Invalidade das disposigdes contratuais

As disposigdes contratuais destinadas a exonerar a
transportadora contratual ou a transportadora de facto da sua
responsabilidade nos termos do presente capitulo ou a fixar limites
inferiores aos apliciveis de acordo com o mesmo serdo nulas,
mas tal nulidade ndo implicar a pulidade da tctalidade do contrato,
que continuara sujeito as disposigdes do presente capitulo.

ARTIGO 48

Relagdes entre a transportadora contratual
e a transportadora de facto
Salvo o disposto no artigo 45, nada no presente capitulo
afectara os direitos e obrigagdes reciprocas das transportadoras,
incluindo o direito de regresso ou indemnizagdo. .

CAPITULOVI
Outras disposi¢oes

ARrTIGO 49
Aplicagdo obrigatéria

Sdo nulas as clausulas do contrato de transporte bem como
os acordos especiais celebrados antes da ocorréncia do dano
através dos quais as partes pretendarn violar as regras
estabelecidas na presente Convencgdo, quer determinando a
legislagdo aplicavel, quer alterando as regras relativas a jurisdigdo
competente.

ArTIGO 50
Seguro

Os Estados Partes exigirdo que as suas transportadoras tenham
um seguro adequado que cubra a sua responsabilidade nos
termos da presente Convengédo. Um Estado Parte pode exigir as
transportadoras ‘que explorem servigos com destino ao seu
territdrio que apresentem prova de que tém um seguro adequado
que cobre a sua responsabilidade nos termos da presente
Convengio.

ARTIGO 51
Transportes efectuados em circunstancias extraordinarias

As disposi¢des previstas nos artigos 3 a 5, 7 e § relativas aos
documentos de transporte ndo sdo aplicaveis em caso de
transportes_efectuados em circunstancia extraordindrias que
exorbitem do dmbito normal das actividades da transportadora.

ARTIGO 52
Definicdo de “dias»

Na presente Convengdo, o termo «diasy» designa dias de
calendério, e ndo dias uteis.

CAPITULO VII
Disposic¢oes finais

ARTIGO 53
Assinatura, ratificagdo e entrada em vigor

1. Apresente Convengdo sera aberta em 28 de Maio de 1999,
em Montreal & assinatura pelos Estados participantes na
Conferéncia Internacional de Direito Aéreo, celebrada em
Montreal de 10 a 28 de Maio de 1999. Apos 28 de Maio de 1999,
a Convengio ficara aberta para assinatura por todos os Estados
na Sede da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional, em
Montreal, até a sua entrada em vigor nos termos do n.° 6.

2. A presente Convengdo serd igualmente aberta para
assinatura pelas organizagdes regionais de integragio econémica.
Para efeitos da presente Convengdo, entende-se por «organizagdo
regional de integragio econémica » as organizagdes constituidas
por Estados soberanos de uma determinada regido com
competéncia ein certas matérias regidas pela presente Convengdo
e devidamente autorizadas para assinar, ratificar, aceitar, aprovar
ou aderir & mesma. A referéncia a «Estado Parte» ou «Estados
Partes» na presente Convengao, a excepgdo do n.° 2 do artigo 1,
don.° 1, alinea b) do artigo 3 da alinea b) do artigo 5 dos artigos
23, 33 e 46 ¢ da alinea b) do artigo 57, aplica-se igualmente a
organizagdes regionais de integracfio econdmica.

Para efeitos do disposto no artigo 24, a referéncia a «maioria
dos Estados Partes» e a «um terg¢o dos Estados Partes» nédo serd
aplicével a organizagdes regionais de infegragdio econdmica.

3. A presente Conveng8o esta sujeita a ratificagio pelos
Estados € as organizagdes regionais de integragio econémica
signatarios.

4. Os Estados ou organizag¢des regionais de integracdo
econdmica que ndo assinem a presente Convengfo podem aceita-
1a, aprova-la ou aderir 3 mesma a qualquer momento.

5. Os instrumentos de ratificago, aceitagdo, aprovagdo ou
adesao serdo depositados junto da Organizagéo da Aviagéo Civil
Internacional, que ¢, pela presente, designada depositério.

6. A presente Conveng8o entrara em vigor no 60.° dia a contar
da data de dep6sito do 30.° instrumento de ratificagéo, aceitagio,
aprovagdo ou adesdo junto do depositario, entre os Estados que
depositaram tal instrumento.

Um instrumento depositado por uma organizagio regional de
integra¢do econdmica ndo sera tido em conta para efeitos do
presente nimero.
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7. No que se refere aos restantes Estados ou organizagdes
regionais de integra¢io econdémica, a presente Convengo
produzird efeitos 60 dias a contar da data de depésito do
instrumento de ratificagdo, aceitagdo, aprovagio ou adesdo.

8. O depositario notificara imediatamente todos os signatarios
¢ Estados Partes:

a) De cada assinatura da presente Convengdo e respectiva
data;

b) De cada depdsito de um instrumento de ratificagfo,
aceitagdo, aprovagdo ou , adesfo, e respectiva data;

¢) Da data de entrada em vigor da presente Conveng3o;

d) Da data da entrada em vigor de cada revisdo dos limites
de responsabilidade estabelecidos na presente
Convengio;

¢) Das denuncias a que se refere o artigo 54.

ARTIGO 54
Deniincia

1. Os Estados Partes podem denunciar a presente Convengéo
mediante notificac#o escrita ao depositério.

2. A demincia produzira efeitos 180 dias a contar da data de
recepgdo de tal, notificagdo pelo depositério.

ARTIGO 55

Relagbes com outros instrumentos da Convengédo
de Varsovia

A presente Cénvengdo prevalece sobre quaisquer regras
aplicdveis ao transporte aéreo internacional: ‘

1) Entre Estados Partes da presente Convenggo pelo facto de
serem igualmente Partes:

a) Na Convencio Internacional para a Unificagdo de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo Internacional,
assinada em Varsévia, em 12 de Outubro de 1929
(a. seguir designada por Convencdo de Varsévia);

b) No Protocolo que modifica a Convenggo Internacional
para a Unificacdo de Certas Regras Relativas ao
Transporte Aéreo Internacional, assinada em Varsovia
a 12 de Outubro de 1929, feito na Haia, em 28 de Setembro
de 1955 (a seguir designado por Protocolo da Haia);

¢) Na Convengdo Complementar 3 Convengfo de Varsdvia,
para a Unificagdo de Certas Regras Relativas ao
Transporte Aéreo Internacional Efectuado por Pessoas
Diferentes do Transportador Contratual, assinada em
Guadalajara em 18 de Setembro de 1961 (a seguir
designada por Convengdo de Guadalajara);

d) No Protocolo de Alteracio da Convenglo para a
Unificago de Certas Regras Relativas ao Transporte
Aéreo Internacional, assinada em Varsdvia a 12 de
Outubro de 1929, com a redacgdo que lhe foi dada pelo
Protocolo da Haia, de 28 de Setembro de 1955, assinado
na cidade da Guatemala de 8 de Margo de 1971 (a seguir
designado por Protocolo da cidade da Guatemala);

e) Nos Protocolos adicionais n.% 1 a 3 e no Protocolo de
Montreal n.° 4, que modificam a Convengfo de Vars6via
modificada pelo Protocolo da Haia, ou a Convengéo
de Vars6via modificada pelo Protocolo da Haia ¢ pelo

Protocolo da Cidade da Guatemala, assinados em
Montreal em 25 de Setembro de 1975 (a seguir
designados por Protocolos de Montreal); ou

2) No territério de qualquer Estado Parte da presente
Convengio pelo facto de este ser Parte num ou mais
dos instrumentos referidos nas alineas a) a e) supra.

ARTIGO 56
Estados em que vigora mais de uma ordem juridica

1. Caso um Estado seja composto por duas ou mais unidades
territoriais nas quais sejam aplicaveis diferentes ordens juridicas
no que se refere a matérias do 4mbito da presente Convengéo,
pode esse Estado declarar, no momento da assinatura, ratificagio,
aceitagfo, aprovacdo ou adesdo, que a Convengdo sera aplicavel
a todas as suas unidades territoriais ou apenas a uma ou vérias
e alterar esta declara¢do a qualquer momento mediante outra
declaragio.

2. Tal declaragdo sera notificada ao depositério e identificara
expressamente as unidades territoriais s quais se aplica a
Conveng#o.

3. Relativamente a um Estado Parte que tenha apresentado
essa declaracéo:

a) As referéncias a «moeda nacional» no artigo 23 referir-
se-do 4 moeda da unidade-territorial desse Estado
considerada; e

b) A referéncia a «legislagfo nacional» no artigo 28 referir-
se-4 & legislagdo da unidade territorial desse Estado
considerada.

ARTIGO 57
Reservas

Nio serd admitida qualquer reserva & presente Convengao.
Nio obstante, um Estado Parte pode a qualquer momento
declarar, através de notificagéo ao depositério, que a Convengéo
néo se aplica:

a) Ao transporte aéreo internacional efectuado e explorado
directamente por esse Estado Parte para fins néo
comerciais ¢ no dmbito das suas fun¢des e deveres
enquanto Estado soberano; e/ou

b) Ao transporte de pessoas, mercadorias e bagagens para
as suas autoridades militares em aeronaves registadas
ou alugadas por esse Estado Parte, cuja capacidade
total seja reservada por ou em nome de tais autoridades.

Em testemunho do que os plenipotenciarios abaixo assinados,
devidamente autorizados, firmaram a presente Convengéo.

Feita em Montreal, em 28 de Maio de 1999, nas linguas inglesa,
arabe, chinesa, francesa, russa e espanhola, fazendo fé qualquer
dos textos. A presente Convengaio ficara depositada nos arquivos
da Organizacdio da Aviagdo Civil Internacional e serdo remetidas
pelo depositario copias autenticadas a todos os Estados Partes
na presente Convengfo, bem como a todos os Estados Partes na
Convenciio de Varsdvia, no Protocolo da Haia, na Convengio de
Guadalajara, no Protocolo da Cidade da Guatemala ¢ nos
Protocolos de Montreal.
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