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DEF-ARTMENT OF TRANSPORT. 

No. R. 1779.] [15- November 1963. 

AIR NAVIGATION REGULATIONS, 1963. 

"The: Minister -of Transport has, under the provisions 
of section twenty-two of the Aviation Act, 1962 (Act No. 
74 of 1962), repealed. the Air Navigation Regulations, 
1950, as amended, and has, in terms of the said section, 
made the regulations contained in the Schedule hereto. 

SCHEDULE. .° = 

CHAPTER 1. 

- GENERAL. 
  

TITLE AND SAVINGS. 

1.1. (1) These regulations may be cited as the Air 
Navigation Regulations, 1962. 

(2) Anything done or deemed to have been done: in | 
terms. or by virtue of any provision of the Air. Navigation 

~ Regulations, 1950, sliall be deemed to have been done 
in terras or by virtue of the corresponding provisions. of 
these regulatiors. 

“DEFINITIONS. 

1.2. In these regulations the expression “the Act” 
_ means the Aviation Act, 1962 (Act No. 74 of 1962), and, 
unless the context. otherwise indicates,. any expression 
used in these regulations to which a meaning has been 
assigned in the Act; bears the meaning SO. assigned, and— 

“acrobatic flight” means - manoeuvres. . intentionally 
performed by the pilot-ir-coramand of an aircraft 
anc involving an’ abrupt change in its attitude, an 
abnormal attitude, or an abnormal speed; ~ 

“adjustable-pitch propeller ”’ 

the. course cf ordinary field maintenance,. but which 
camiot be changed when the propeller is rotating; 

‘aerodrome reference point” 
aercdrome established and marked by the Commis- 
sioner for Civil Aviation as the reference point of 
that aerodrome; 

* aeronautical ‘fixed telecommunication service’ 
a telscommunication service for aeronautical purposes 
carried on between fixed points with the exception of 
aeronautical- broadcasting services and Special aero- 
nautical radio services; 

“‘ aeronautical mobile radio service ’ 
service between aircraft radio stations and land 
stations .and between aircraft radio stations. them- 
selves; 
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means .a propeller, the . 
- pitch setting of which can be conveniently changed in | -. 

means the point on an | 

* means 

means a radio.   

DEPARTEMENT VAN VERVOER. 

[15 November 1963. 
. LUGVAARTREGULASIES, 1963.” 

  

Die Minister van Vervoer het, kragtens die bepalings 
van artikel twee-en-twintig van die Lugvaartwet, 1962 
(Wet No. 74 van 1962), die Lugvaartregulasies, 1950, soos 
gewysig, herroep en kragtens- die genoemde artikel die 
regulasies in bygaande Bylae vervat, gemaak. 

~ 

- BYLAE. ~ 
  

HOOFSTUK 1. 

ALGEMEEN. 
  

NAAM EN VOORBEHOUD. 

1.1. (1) Hierdie regulasies kan as die Lugvaart- 
regulasies, 1963, aangehaal word. 

(2) Enigiets wat gedoen is of geag word gedoen te wees 
ingevolge of uit hoofde van ’n bepaling van-die Lugvaart- 
regulasies, 1950, word geag ingevolge of uit hoofde van 
die ooreenstémmende -bepaling van hierdie. regulasies 

| gedoen te wees. 

WoORDOMSKRYWING, 

1.2. Tn hierdie regulasies beteken die uitdrukking ., die 
Wet” die Lugvaartwet, 1962 (Wet No. 74 van 1962), en, 
tensy uit die samehang anders blyk, het enige uitdrukking 
waaraan daar in die Wet ’n betekenis toegeken is; wan- 
neer dit in -hierdie regulasies gebruik word, die aldus 
toegekende betekenis, en beteken— 

_ », kunsvlug.”; maneuvers -wat opsetlik deur die gesag- 
voerder van ’n lugvaartuig uitgevoer word en ’n 

" skielike verandeting van sy stand, ’n abnormale stand 
of ’n “abnormale snelheid meebring: 

,, verstelbare lugskroef ” ’n lugskroef waarvan die 
spoedhoek in die loop van gewone veldonderhouds- 
werk gerieflik. verander kan word, maar wat nie 
verander kan word terwyl die lugskroef draai nie; 

.. Vliegvelduitgangspunt ”, die punt op ’n vliegveld wat 
deur. die Kommissaris van Burgerlugvaart-bepaal en 
gemerk is as die uitgangspunt van. daardie vliegveld; 

.. vaste lugvaarttelekommunikasiediens ”, *n telekommu- 
nikasiediens vir lugvaartdiens tussen twee vaste punte, 
met uitsondering van lugvaartradiosenddienste en 
spesiale lugvaartradiodienste; 

,, mobiele lugvaartradiodiens ”, °n radiodiens tussen lug" 
vaartradiostasies en grondstasies en tussen. lugvaart- 
radiostasies selfs 
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“aeronautical station’? means a land station in the 

aeronautical mobile radio service, carrying on a 

service with aircraft stations; - bo. 

“air corridor” means a designated’ path through the 

navigable airspace between two points, identified by: 

an area of specified width on the surface of the earth, 

from which aircraft are forbidden to deviate; 

“airline” means any air transport enterprise offering 

or operating an international air service; 

“airport? means any aerodrome’ at which facilities 

available to the public aré provided for the. shelter, 

servicing or repair of aircraft,.and for receiving of 

discharging passengers or cargo; 

* airship? means power-driven lighter-than-air aircraft, 

* air service” means a scheduled air service performed 

by aircraft for the public transport of passengers, 

mail, or cargo; 
“ airway” means a designated path in an air route 

identified by an area of specified width on the surface 

of the earth; oe 

“ airworthy ” means, when used in relation to an air- 

craft, that the aircraft is serviceable and meets all the 

requirements prescribed for the issue of a certificate 

of airworthiness and such other’ requirements as have 

been prescribed for the continuing validity of such a 
” certificate; « - a 

“approach area’? means an area, of defined limits, 

on the surface of the ground or water abutting the 

. end of a strip in the case of a water aerodrome; 

“approach way” means the determined airspace. over 

an approach area, through which aircraft in flight 

approach or Jeave a strip or a channel; 
. 

airline, owner or operator, and who is authorised 

by such airline, owner or operator to act on its or 

his behalf in all matters pertaining to the entry and 

clearance of aircraft, crew, passengers, cargo or stores; 

“boundary obstruction lights” means those boundary 

lights installed on or between obstructions and the 

landing area, or delimiting closed. portions of the | 

landing area; . 

channel lights” means lights arranged along a e 

channel to indicate the path’ to be used for landing 
and taking off; 

“Commissioner for Civil. Aviation” means the Com- 

missioner for Civil. Aviation appointed by the 

Governor-General in terms of section three )) 

(iii) of the Transport (Co-ordination) Act, 1948 (Act 

No. -44 of 1948), or any person duly authorised to 
actforhim; — : 

“Contracting State”? means any State which is for the 
time being a party-to the Convention; 

: “eontrol area”? means an airspace of defined dimen- 

: gions, designated -by the, appropriate authorities, 

within’ which air traffic is: protected by air-traflic 

. control against collision; = = ~ 
“control zone” means an airspace of defined dimen- 

sions designated by the appropriate authorities to | 

include one or more aerodromes and within which 

rules additional to those governing flight in control. 

_-ateas apply for the protection of air-traffic against 

collision; / 7 7 

“cross-country flight’, when used in connection with 
the acquisition of flight experience required for a 

pilot’s licence, means a: flight between a point of 

. departure and‘a-point of landing not less than twenty 

miles apart; a mt 
“day” means the period of time from fifteen minutes 

before sunrise to fifteen minutes after sunset; 

“ flight ” means from the moment an aircraft commences 

its take-off run until the moment it completes its 

next landing run; - 3 os 
“flight time” means the total time occupied in flight 

together with the time occupied from the moment 

- the aircraft first moves under its own power for the 

purpose of taking off until the moment it comes to 
rest at the end of the flight; - 

2 

authorised agent” means a person who represents an | 

  

,. lugvaartstasie’, ’n grondstasie van die mobiele lug- 
‘vaartradiodiens wat.’n diens met vieigtuigstasies in 
stand hou; 

. lugkorridor”, ’n aangewese baan deur die bevaarbare 
lugruimte tussen twee punte, bokant ’n terrein van 

. gespesifiseerde breedte op die grond, waarvan fug- 
vaartuie nie mag afwyk nie; 

., lugeksploitant ’, ’n lugvervoeronderneming wat . 1 
internasionale lugdiens aanbied of eksploiteer; 

. lughawe”, ’n vliegveld waar geriewe vir die ondet- 
bring, bediening of herstel van lugvaartuie en vir dic 
op- en aflaai van passasiers of vrag aan die publiek 

- beskikbaar gestel word; © 
,, lugskip ””, ’n lugvaartuig met motoraandrywing wat 

ligter is as lug; oo 
-,, lugdiens”, ’n vasgestelde lugdiens deur lugvaartuie 

- verrig vir die openbare vervoer. van ‘passasiers, pos of 
vrag; Leh a Code 

.. lugroete”, ’"n aangewese weg langs.’n lugroete bokant 
“'n gebied van gespesifiseerde breedte op die grond; 

. lugwaardig ”’, wanneer dit in verband met ’n lugvaar- 
tuig gebruik word, dat die lugvaartutig dienstig is en 
aan al die voorgeskrewe vereistes vit die uitreiking 
van ’n lugwaardigheidsertifikaat en enige ander ver- 

eistes wat vir die voortdurende geldigheid van so ’a 
sertifikaat voorgeskryf is, voldoen; : 

_,, binnesweefgebied ”, °n gebied. van omskrewe ‘grense 
op die opperviakte van die grond, of van water wat 
grens aan die end van ’n strook, in die geval van ’n 
waterviieghawe; - 

,, binnesweefbaan”’, die vasgestelde lugruimte. bokant 
’n binnesweefgebied waardeur lugvaartuie in vlug ’n 
strook of ’n kanaal binnesweef of verlaat; 

. gemagtigde agent”’, ’n persoon wat ’n lugeksploitant, 

eienaar of onderneming verteenwoordig en. wat deur 
dié onderneming, eienaar of sksploitant gemagtig is 

-om namens hom op te tree in alle sake betreffende’ 

die in- en uitklaring van lugvaartuie, bemanning, 

passasiers, vrag of voorraad; 
., grenshindernisligte ’, dié grensligte wat op of tussen 

hindernisse en die landingsterrein aangebring is of 

wat geslote dele van die landingsterrein afbaken; 
,. kanaalligte ”, ligte langs ’n kanaal om die baan wat 

vir landing en opstyging gebruik. moet word, aan te 
dui; So . 

., Kommissaris van Burgerlugvaart”’, die Kommissaris 
van Burgerlugvaart wat kragtens artikel drie (3) 
(iii) van die Wet.op die Kodrdinering van Vervoer, 
1948 (Wet No. 44 van 1948) deur die Staatspresi- _ 
dent aangestel is, of ieomand wat behoorlik gemagtig 
is om. hatmens hom op te tree; ©. 

.. Kontrakterende staat’, ’n staat wat voorlopig ’n party 
by die Konvensie is; 7 

,, verkeersreélinggebied ”, *n lugruimte van omskrewe 
afmetings, deur die regte owerheid aangewys, waar- 

.binne Iugverkeer deur die lugverkeersleiding teen 
' ‘botsing beskerm word; _ OY 

., verkeersreélingsoné ”, °n Jugruimte van omskrewe af- 
_metings, deur die regte owerheid aangewys, wat een 
vliegveld of meer omvat en waarbinne reéls benewens 
dié wat op viugte in verkeersreélinggebiede van toe- 
passing is, vir die beskerming van lugverkeer teen 
botsings geld; . 

~ ,, oorlandse vlug ”’, wanneer dit gebruik word in verband 

met vliegondervinding wat vir die verkryging van ‘n 

_ viiedrslisensie opgédoen moet word, ’n vlug tussen ’n 

_ opstygingsplek en ’n landingsplek wat minstens twin- 
tig myl uitmekaar is; 

s dag”, die tydperk van vyftien minute voor sonop tot 

-vyftien minute na sonsondergang; 

. vlug ”, ’n vlug van die oomblik waarop ’n lugvaartuig 

sy aanloop begin tot die oomblik waarop hy sy vol- 
gende uitloop voltooi; , 

,. vlugtyd ”, al die tyd wat deur-n viug in beslag geneem 

word, tesame met die tyd wat in beslag geneem word 

van die oomblik waarop die lugvaartuig vir die eerste 

keer met eie krag beweeg om op te styg. tot die oom- 

blik waarop hy aan die end van die viug tot stilstand 

kom; So, oo ae
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. are borne 
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for reward; 

“serious de 
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4 ‘remedied 

“ serviceable ” 
aircraft, that the aircraft has been maintained and 
inspected 

' approved 
ments .and 
‘been satis 

6 Srate ‘aire 
customs, police or other Government services; 

“ variable-pitch ‘propeller ” 
- getting of 

~. ." the prope 
‘(@) a propeller, the pitch setting of which is directly ; 

_ under the control of the flight crew; 

‘the (pitch setting of which is | . ® a 
poo, a 
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    “ander the re 
‘date ‘of ‘com 
“dééried ‘to 

- Any such ce 

sibility’ means the averagé range of vision 
zontal plane as: reported) by an approved po 

©: a 0 gone ‘the pitch. setting of which may be 

b 

- are. in flight through controlled areas or in 
use on Civil aerodromes; . 

_ (ii) any. aircraft or person to which | or ‘to “whom 
the Minister, on the recommendation of the 

os ommission, directs. that ‘these. regulations or, | 
> amy, part thereof shall not apply. : 

ity’? means the: pilot's ¢ average ‘range of 
pt for lading and taking off ‘ata location 
isan aceredited observér, in which. case 

y shall: be that reported by such’ observer; 

means the vertical distance, of a fixed ‘point 

sea lével;:.. - 
light time ” means time during which the 
piloted solely by reference’ to instruments 

imulated. instrument flight: conditions; 
? means an ‘air service ‘which 

one State; -:. 
e” means all work done in accordance 

te’ schedules »and- shall 
adjustment, rectification, 
aul and testing: - 

means..the period from fifteen. minutes after - 
fteen minutes before sunrise; 

jincude cleaning. 
‘Tepair, modifica- 

tion and. safety of the aircraft in flight, 
gard to whether or not he is manipulating 
is; 

means ‘any ‘form of remuneration ‘except that: 
holder of the pilot’s licence undertakes a. 
passengers and the costs! incidental thereto 
in equal. proportions by such pilot and 
the flight shall not be ‘construed as one 

rect? » means a defect which would not, in’ 

by the pilot’or crew; 
“means, when used in relation to an 

in accordance with the requirements of the: 
imaintenance schedules and that all adjust- 

rectifications: found’ to be necessary . have 
factorily madé; . 4 
ait” means aircraft used in military, 

means a propeller, the pitch 
which changes; or can be changed, when. 
ler is rotating; this includes— 

propeller, 
ntrolied by a governor. or other automatic 
ans, which may be either integral with the 
ppeller, or a. separately mounted accessory, 

nd which may, or may not, be controlled by 
e flight. crew;: 

ntrolled :-by,.-a. “combination « ‘of-(a) and (b) 
lOve : . ' . : 

APPLICATION, f - 

regulations shall‘not apply to— 

litary aircraft, except where such aircraft 

‘SAVING. 

3, hoogte ”, 

ifacturers’ recommendations and approved | 

amand.”, means the. pilot’ responsible for | 

ry éertificate, licence or: - permission ° issued 
ulations in force immediately prior to the. 
imencement of “these regulations ‘shall. be, 
have’ been - issuied under these. regulations.:   

he   rtificate, licence or permission may, pending. 
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.. Vlugsigtoesiande ”, die vlieér se gemiddelde gesigsveld, 
behalwe by landing en opstyging op ’n plek waar daar 

-’n geakkrediteerde waarnemer is; in laasgenoemde 
geval word die sigtoestande _ deur dié waarnemer 

“ meegedeel;’ 
.» grondsigtoestande ”, die gemiddelde gesigsveld in die 

horisontale. viak, $008 deur ’n goedgekeurde -waar- 
. nemer meegedeel; 

“die vertikale afstand. ‘tussen *n vaste punt 
bokant die grond en die grond op ’n ander gespesifi- 
seerde uitgangspunt, behalwe gemiddelde seespieél; 

,, instrumentyliegtyd:”,. die tyd wanneer.’n lugvaartuig . 
geheel ent al met behulp van’ instrumente en sonder 
uitwendige uitgangspunte bestuur word, hetsy onder 

~ werklike-of skyn-instrumentvliegtoestande; - 
os internasionale: lugdiens ”, -’n lugdiens’ deur _ die lug- 

' suimte oor-die terrein. van meer as cen staat; 
, onderhoud”, beteken al die werk wat ooreenkomstig 
die vervaatdigers se.aanbevelings en. die goedgekeurde 
-onderhoudstabelle’ gedoen word eh sluit in skKoonmaak, 

- inspeksie, verstelling, rektifikasie, ' herstélwerk, - ver= 
_andering, nasiening en toetsing; 

-» nag”, die tydperk van 15 minute na sonsondergang 
tot vyftien minute voor sonop; 

'_,, gesagvoerder ”, dié vlieér wat vir dic bestuur ’ en die 
- veiligheid. van die lugvaartuig in vlug verantwoordelik 
is, afgesien daarvan -of by tlie stuurmiddels self 
gebruik al dan. nie; 

» beloning”” ‘enigevorm van“ besoldiging, ‘behalwe dat 
waar. die -houer van’ ’n vlieérslisensie *n vlug met 
passasiers onderneem én die: koste daaraan verbonde 
in gelyke verhouding ‘deur die vlicér en die passasiers 
gedra word, die. vlug nie as ’n viug om . beloning 
beskou word nie; 

»emnstige gebrek”’, ’n ‘gebrek wat nie in die loop van 
die gewone lugvaartbedi'yf deur die vlieér of. die 
bemanning verhelp sou-word nie; ~ 

» dienstig”, wanneer dit in verband met. ’n lugvaartuig 
- of bybehorende ‘deel gebruik.-word, dat. alle ‘onder- 
houdswerk vir die lugvaartuig: of bybehorende deel 
deur die goedgekeurde onderhoudstabel vereis, gedoen 
is en dat alle verstellings en rektifikasies.wat nodig 
gevind i is, bevredigend gedoen is er behoorlik geserti- 
fiséer is volgens' die vereistes van hierdie regulasies: , 

* ',, staatslugvaartuig ” , Nn lugvaartuig wat in militére, 
docane-. polisie- of andér goewermentsdiens gebruik 
wor 

., bestuurbare skroef ”, ”. 'n skroef waatvan die spoed- 
hoek ‘verander kan- word wanneer: die skroef draai en 

", -omavat— 

(a) * n skroef waarvan. die spoedhock rogstreeks 
onder die beheer van die vliegpersoneel i is; 

(b) ’n skroef waarvan die spoedhoek- deur ’n regu- 
lateur of ’n‘ ander outomatiese middel. beheer 
word, .wat. df ’n integrerende deel van. die 
skroef uitmaak Of ’n afsondertike gemonteerde 

‘ ' onderdeel..is en wat deur die- viiegpersoneel 
beheer kan word, al dan nie: 

- (©) ’n_ skroef waarvan die: spoedhoek - deur n 
'  ‘kombinasie van (a) en (b) hierbo beheer. kan 

word. . 

"TORPASSING. - 

A 3. Hierdie regulasies is nie Van: toepassing nie op— 
@ militére personeel in die vitvoering van hulle 

werksaamhede; 
: (ii) militére lugvaartuie, behialwe waar dié lugvaar- 

’ tuie deur verkeersreélinggebiede vlieg of by 
~ burgerlike vliegvelde in gebruik is; ~ 

Gil) n lugvaartuig of iemand waarop of op wie die- 
Minister, op aanbeveling van die Kommissie 

‘ gelas dat hierdie regulasies of °n deel daarvan 
nie van toepassing is. nie. 

VoorBEHoun. 

“1.4. (1) ’n Sertifikaat of lisensie wat uitgegee is of toe- | 
stemming .wat -verleen is kragtens die regulasies wat 
‘onmiddellik voor die inwerkingtreding van hierdie regu-— 
“lasies van krag-was, word geag kragtegs- hierdie regulasies 

“Die sertifikaat, ‘lisensie of toestemming uitgegee te wees. 

, 3
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compliance with these regulations, be temporarily 
renewed on the previously accepted standards for a period 
of not more than six months. from the date of commence- 
ment of these regulations. 

(2) Any requirements made or purporting t to have been 
made, or any direction.or authority given or purporting 

‘to have been given by the Minister or the Commissioner 
for Civil Aviation under the regulations in force 
immediately. prior to the date of commencement of these 
regulations shall, unless inconsistent with the provisions 
of these regulations, continue in full force and effect. 

Duties, POWERS AND. FUNCTIONS OF COMMISSIONER 
FOR CIVIL AVIATION. 

1.5. The Commissioner for Civil Aviation will, ‘subject 
to the direction of the Commission, be charged with the 
carrying out of thest regulations, and shail exercise and 
perform the powers and - functions conferred on him by 
these regulations. 

APPOINTMENT OF AUTHORISED PERSONS. 

_ 1.6. The Commissioner for Civil Aviation may appoint 
certain persons (hereinafter referred to as authorised 
persons), who™ will, under the Commissioner for Civil 
Aviation, be responsible for the carrying out of the. 
provisions of the Act and of the regulations framed 
thereunder. a 

‘AUTHORITY OF AUTHORISED PERSONS. ~ 

1.7. (1) An authorised person shall— 

(a) have the right to enter and inspect any aerodrome, 
hangar, or aircraft, or any operational - servicing 
or manufacturing. organisation -engaged in or 
associated with aviation and to inspect any aircraft 
equipment, components or materials for the purpose 
of ensuring that the provisions of the Act and 
of these regulations have been or-are being complied 
with. Such persons shall have access to all docu- 
ments reasonably required by them.for the proper 
execution of their duties. 

(b) Provided the commercial operation of the aircraft 
is not hereby prejudiced, have access to any air- 
craft for the purpose of. checking whilst in flight, 

- the. performance of the aircraft, its engines, 
propellers. and other appliances and. the efficiency 
of flight crew members in the performance of their 

‘ duties. 

(2) Where it appears to any authorised person that 
any aircraft is intended or likely to be flown in such 
circumstances that the flight would involve an offence 
against these regulations or be a cause of danger -to 
persons in the aircraft or to. persons or property on the 
ground, -he may take such -action.by way of, detention of 
the aircraft or such other action as is necessary for the 

‘purpose of causing the circumstances relating. to the 
flight to. be’ investigated or the aircraft to be inspected. 

(3) Where an aircraft has. been detained in pursuance 
of sub-regulation"(2), such aircraft shall not be operated 
until the Commissioner for Civil. Aviation, being satisfied 
that the regulations are being complied with, approves, 
or until such alterations or repairs have been effected 
as the Commissioner. for Civil Aviation considers neces- 
sary to render the aircraft fit for flight. 

Powers oF AUTHORISED. PERSONS. 
1.8. Any police officer or authorised person may at 

_ any time— 

(a) require a pilot of an aircraft to furnish his name 
and address and give any other particulars required 
as to his identity; 

(b) require any person on an aerodrome or in an air- 
craft to furnish his name and address and give 
any other particulars as to his identity and to give 
‘such information as is in his power to give as to | 
the identity of the pilot or owner of any aircraft; 

4. _ : 

  

‘kan, tot tyd en wyl hierdie regulasies nagekom word, op 
die grondslag wat voorheen aangeneem is, tydelik hernu 
word vir ’n “tydperk van hoogstens ses maande van die 
datum waarop hierdie regulasies i in werking tree. 

(2) Bepalings wat gestel is of wat, na voorgegee word, 
gestel is, of opdrag of magtiging wat deur die Minister of 
die Kommissaris van Burgerlugvaart kragtens die regula- 
sies van toepassing onmiddellik voor die datum van 
inwerkingtreding van hierdie regulasies; gegee of verleen 
is, of wat, na voorgegee word, gegee of, verleen is, bly,. 
tensy strydig met die bepalings van hierdie regulasies, van 
volle krag en werking. oe 

WERKSAAMHEDE, BEVOEGDHEDE EN FUNKSIES VAN 
DIE KOMMISSARIS VAN BURGERLUGVAART, 

15. Die Kommissaris van Burgerlugvaart is, ondetworpe 
aan die opdrag van die Kommissie, belas met die uit- 
voering van hierdie regulasies en moet die bevoegdhede en 
funksies wat by hierdie regulasies aan hom verleen en 
toegewys word, uitoefen en verrig. 

AANSTELLING VAN GEMAGTIGDE PERSONE. 

1:6. Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan sekere 
persone (hierna gemagtigde persone genoem) aanstel, wat 
onder die Kommissaris van Burgerlugvaart vir die uit- 
voering van die bepalings van die Wet en van die regula- 
sies kragtens die Wet opgestel, verantwoordelik sal wees. 

BEVOEGDHEDE VAN GEMAGTIGDE PERSONE. 

‘1.7. Cl) ’n Gemagtigde persoon— “ 

(a) het die reg-om ’n vliegveld, ‘foods: of lugvaartuig 
of enige bedryfsbedienings- of vervaardigings- 
organisasie wat by. lugvaart betrokke of daarmee 
geassosieer is, binne te gaan-en te inspekteer en 
om lugvaartuiguitrusting, -onderdele of -materiaal 
te ondersoek om te verseker dat dié bepalings 
van die Wet en van hierdie regulasies nagekom is 
of word; (dié persone moet insae hé'in alle doku- 
‘mente wat redelik deur hulle vereis word vir die. 
behoorlike uitvoering van hul werksaamhede); 

© het toegang tot ’n lugvaartuig om die prestasie van 
die lugvaartuig, sy motore, skroewe en ander toe- 
stelle en die bekwaamheid van lede van die viieg- 
personeel in die. verrigting van hulle werksaamhede, 
te kontroleur terwyl die lugvaartuig in vlug is, 
tensy die kommersiéle gebruik van die lugvaartuig 
daardeur benadeel word. 

(2) Waar dit ’n gemagtigde persoon voorkom dat ’n 
lugvaartuig gaan vhieg of waarskynlik sal vlieg onder sulke 
omstandighede dat die viug ’n oortreding- van hierdie 
regulasies sou meebring of ’n bron van gevaar vir persone 
in die lugvaartuig of persone of eicndom op die grond 
sou wees, kan hy stappe’ doen om die: lugvaartuig aan te 
how of kan hy dié ander stappe doen. wat hy nodig ag om 
die omstandighede van die vlug te laat ondersoek of die 
lugvaartuig te laat inspekteer. 

6) Waar ’n lugvaartuig ingevolge subregulasie (2) aan- 
gehou is, mag die lugvaartuig nie in bedryf. gestel word 
nie totdat die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan 
oortuig is dat die regulasies nagekom word en sy goed- 
keuring verleen, of totdat die veranderings of herstelwerk 
wat die Kommissaris van Burgerlugvaart nodig ag om die 
lugvaartuig vir ?n _Viug geskik te maak, aangebring of 
vetrig is. 

_BEVOEGDHEID VAN cemactiane PERSONE. 

1.8. ’n Polisiecbeampte of ’n gemagtigde persoon kan te 
-eniger tyd— 

_@) ’n viicér van ’n lugvaartuig versoek om sy naam en 
adres op te gee en om ander vereiste besonderhede 
beireffende sy identiteit te verstrek; 

(6) enigeen op ’n viiegveld of in.’n lugvaartuig versoek 
om sy naam en adres op te gee en ander besonder- 
hede betreffende sy identiteit te verstrek en om dié 
inligting waaroor hy beskik, betreflende die identi- 
teit van die vlicér of eienaar van ’n lugvaartuig te 
verstrek; ee ae .
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(c) require the} owner of an aircraft to furnish such 
informatio 1 as may be necessary as.to the identity 

of the pilot of that aircraft at any time or during 
any particular period; ae 

(d) inspect an aircraft or any part thereof or the equip- 

ment thergof with a view to ascertaining whether 
the requirements of these regulations are met; 

(e) ascertain the. weight of any. aircraft with its load 
- of the wei: 

_ require an 
from such 

bht thereof unladen and for that purpose 
y passengers or goods to be removed 
aircraft; - 

(f) call upon any person required’ by these regulations | 
to. be’ th 
lisence or 

-holder of a licence to produce such 
in the case of a meinber of an operating 

c 

crew, his log book, for inspection within a reason- 
able time| to be. stipulated by such ‘authorised 

. person; . ~ De 

(g) call upon’ |the. owner or pilot-in-command of any 
aireraft tq produce or cause to be produced. for 
inspection] any certificate, licence or logbook 
relating to 
or cargo 
the bills 
ray be. 

1.9. An aero 
regulation 22.5 

_ control has beer 
air-traffic when 

responsible for 
in the vicinity o 

1,10. (1) All 

the aircraft, and if it carries passengers 
the list of names of the passengers or 

{rome manager appointed in terms oi 
shall, at aerodromes where. no air-traffic 
established or at controlled aerodromes 
control. is not in | operation, .. be 

he maintenance of fiying discipline on or 
f such aerodrome. ° co 

tl 

ELIGIBILITY OF LICENSEE! 
licences, certificates or ratings required 

by these regulations shall be issued or renewed or 

rendered valid 
who shall, prior 
such licence, ce 
applicant adequ 

by the Commissioner for Civil Aviation 
to the issue or renewal or validation of 

rtificate or rating satisfy himself that the 
ately meets the requirements for the issue 

or renewal or validation of the licence, certificate or rating 
. and is in all re 

of the licence, - 

(2) The appl 

spects a stiitable person. to -be the holder 
vertificate or rating applied for. 

to be issued or renewed under these regulations shall 

_ satisfy the Commissioner for Civil. Aviation that he is 

ordinarily resid 
speak, read and 
of the Republic. 

nt in the Republic and that he is able to. 
write one or other of the official languages 

a 

. STANDARD OF LICENSEE.’ 
1.10 bis. (1) Where, in the opinion of the Commissioner 

for Civil Aviati 
tions has fail 
required to exe 
which he holds 
after reasonab! 

on, any person licensed under these regula- 
:d to maintain the minimum standard 
reise the privileges of any licence or rating 
the Commissioner for Civil Aviation may. 

6 notice in writing, require such licensee 
to undergo the test or examinations prescribed herein. 
in-respect of su 
the standard o 

-.+ (2) Should { 
standatd of th 

licence of rati 
Aviation ‘shail 

. time as the li 
meet the requ 
-Yating. 

(3) If a lice 
“of paragraph ( 
“himself ‘at the 

ch licence of rating, necessary to determine 
' knowledge and/or skill of the licensee. 

he tests or examinations show that the 
e licensee is below that' required for the 
ng concerned, the Commissioner for Civil 
suspend that, licence or rating until. such’ 
bensee can show that he is again able. to 
ifements for the issue of that licence or 

nsee, who has been dilly notified in terms 
1), fails without reasonable cause to present : 

appointed place and time to undergo thé 

test or examinations prescribed, -his standard, shall be 

deemed to “be 
“concerned. an 

mutaiis mutan dis apply. 

below that required for the licence or rating: 
d.the provisions of 
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bf lading and the manifest, as the case |. 

icant for any licence, certificate or rating 

5 

_-(c) die eienaar. van ’n lugvaartuig versock om. dié 
, inligting betreffende cic identiteit van die vlieér:van 

dié lugvaartuig wat te eniger tyd of gedurende ’n 
- bepaalde tydperk nodig mag wees, te versirek; 

(d) ’n lugvaartuig of ’n dee! daarvan of die uitrusting 
daarvan ondersoek ten einde vas te stel of die 
bepalings van hierdie regulasies nagekom word; | 

' (e) die gewig van ’n lugvaariuig met sy vrag of die 
» -gewig daarvan ongelaai vasstel en vir dié doel. 

vereis dat.passasiers of goedere uit dié lugvaartuig 
-verwyder word; oo, 

(f) enigeen wat ingevolge hierdie regulasies in besit van 
- n lisensie. moet .wees, versoeck om dié lisensie. te 

- toon, of, in die geval van ’n lid van ’n bedryfs- 
bemanning, sy logboek te toon vir inspeksie -binne 
*n redelike tyd wat deur dié gemagtigde’ persoon 
vasgestel moet word; 

die eienaar of die gesagvoerder van ’n. lugvaartuig. 
versock om ’n sertifikaat, lisensie of logboek -ten 

opsigte van die lugvaartuig en, as die lugvaartuig 
passasiers of ’n vrag vervoer, die lys name van die 

.. passasiers of die vragbrief en die manifes, na gelang 
van die geval, vir inspeksie te toon of te laat toon. 

(g). 

1.9. ’n Vliegveldbestuurder, aangestel kragtens . regu- 
. lasie 22.5, is by vliegvelde waar geen. lugverkeersleiding 
_ingestel is nie of by viiegvelde met verkeersleiding waar 
die verkeersleiding nie in werking is nie,.of in die- om- 
gewing van die vliegveld vir die handhawing van die vlieg- 
dissipline-verantwoordelik. - 

LISENSIEVOORWAARDES. 

| 1.10. (1) Alle lisensies, sertifikate of grade wat by 
hierdie regulasies vereis word, word uitgegee of hernu™ 
of geldig gemaak. deur die Kommissaris van: Burgerlug- 
vaart wat hom daarvan moet oortuig dat die applikant 
aan die vereistes vir die uitreiking of die hernuwing of 
geldigmaking van die lisensie, sertifikaat of graad vol- 
doen en in alle opsigte ’n geskikte persoon is om die houer 
van. die -lisensie, sertifikaat of graad waarom aansoek 
gedoen word, te wees, voordat-hy die lisensie, sertifikaat 
of graad uitreik of hernu of geldig maak. ~ oo 

(2) Die persoon wat aansoek doen om die hernuwing 

of uitreiking van. ’n lisensie, sertifikaat of graad kragtens 

hierdie regulasies, moet die Kommissaris. van Burgerlug- 

vaart daarvan oortuig dat hy gewoonlik in die Republiek 
woon en dat hy die een of die ander van. die amptelike . 
tale van die Republick kan praat, lees en skryf. | 

. STANDAARD VAN LISENSIEHOUER, 

_ 410° bis. (1) As iemand: met ’n lisensie ooreenkomstig 
-hierdie regulasies na die mening van die Kommissaris 
-van Burgerlugvaart in gebreke gebly het om die minimum 

standaard te handhaaf wat vereis word om die ‘voorregte 

‘van ’n lisensié of graad wat hy besit, uit te oefen, kan die 

-Kommniissaris van Burgerlugvaart na redelike skriftelike 

kennisgewing sodanige lisensiehouer versoek om die toets 

of eksamens hierin voorgeskryf ten opsigte van sodanige 

lisensie of graad, wat nodig is-om die peil van die kennis 

en/of die‘vaardigheid van die lisensiehouer te. bepaal, af 

te lé. - a 

(2) Blyk dit uit die toetse of eksamens dat die peil van 

die lisensichouer benede die vereiste peil vir die betrokke 

lisensie of graad is, skors die Kommissaris van Burger- 

lugvaart daardie lisensie of graad tot tyd en wyl die 

\' fisensichouer kan bewys dat hy weer aan die vereistes vir 
daardie lisensie of graad kan , voldoen, 

(3) Indien ’n lisensichouer, wat behoorlik kragtens para- 

graaf (1) in kennis gestel is, sonder ’n redelike oorsaak 

versuit om hom op dié vasgestelde plek en tyd aan_-te 

meld om die voorgeskrewe toets of eksamen af te Jé, word 
‘sy standaard as onder. dié. beskou. wat vir. die betrokke   ‘paragraph (2) shall   lisensie of ‘graad nodig is en is die bepalings van paragraat 

(2) mutatis mutandis van toepassing. 

o
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SUSPENSION oF LICENCE, CERTIFICATE OR RATING. 

1.10 ter. C1) The ‘Commissioner for Civil Aviation may 
suspend for a specified period any licence, certificate or 
rating issued or renewed or rendered valid under these 
regulations whenever in his opinion such action is neces- 
sary in the public interest. . 

(2) The suspension of a licence, certificate or rating 
in terms of paragraph (1) shall be reported. to the Minister 
who may either confirm or vary. such suspension. 

(3) Except with the approval of the Minister no suspen- 
sion of a licence, certificate or rating sliall remain in force 
for a period of longer than fourteen days. 

inp Notwithstanding the suspension of a licence or rating 
terms of paragraph (1) the Commissioner for Civil 

Aviation may, in terms of. paragraph. (1) of regulation 
1.10 bis, require the holder of such Jicence. or rating to 
undergo the test of examinations prescribed and there- 
upon the provisions of that regulation shall mutatis 
mutandis appiy; provided that no licence or rating 
suspended in terms of paragraph (1) shall be restored prior 

’ to the expiration of the specified period except with the’ 
approval of the Minister. 

CHANGE OF ADDRESS. 

1.11. The holder of any licence, certificate or rating 
‘tn terms of these régulations shall within fourteen days 
from the date of any change of permanent address notify 
the Commissioner for Civil Aviation of such change of 
address. 

~ , “STATISTICAL RETURNS. 

~ 1.12. Monthly returns or such other returns or informa- | 
“fion as and when required for statistical purposes shall be 
rendered to the Commissioner for Civil Aviation by ail 
air carriers. — 

NATIONALITY OF AIRCRAFT. 
1.13. An aircraft shall be deemed -to ‘possess the 

“mationality of the State in which it is registered. 

REVIEW OR RE-MARKING OF EXAMINATION SCRIPT. 

1:14. (1) Where the provisions of . these regulations 
require a candidate to undergo a written examination as 

“a preliminary to the issue of a licence, certificate or rating, 
such candidate, may, if unsuccessful and on payment of the 
prescribed fee, apply to the Commissioner for Civil Avia- 

“tion fora review or re-marking of his examination script, 
- ‘and the decision of the Commissioner for Civil Aviation 

% on such review or re-marking shall be final. 

. 2) An application for ‘review or re-marking, together 
‘with the prescribed. feé, shall be submitted to the Commis- 

- sioner for Civil Aviation within one month of the date 
Of publication of the examination result. Any application 
Feovived after such. period. has elapsed will not be con- 
sidere ; 

G) The fee paid shall be refunded in a case where a 
candidate is allowed to pass as a result of the review or 
remarking. 

CHAPTER 2. 

CONDITIONS RELATING TO FLYING IN THE 
REPUBLIC, 

  

  

GENERAL. © 

- 2.1. No aircraft shall be flown in the Republic unless— 

(a) the aircraft is registered and bears. the prescribed 
nationality and registration marks and, if so 
prescribed, an identification plate; provided that | 
the Commissioner for Civil Aviation may, in writ- 
ing, in special circumstances and subject to such 

. conditions as he may deem fit temporarily exempt 
such aircraft from the requirements of this regula- 
tion;   

OPSKORTING VAN LISENSIE, SERTIFIKAAT OF GRAAD. 

1.10 ter. (1) Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan 
*n lisensie, sertifikaat of graad wat kragtens hierdie 
regulasies uitgereik of hernu of geldig gemaak is, vir °’n 
gespesifiseerde tydperk opskort wanneer hy van mening 
is dat sodanige optrede in die openbare belang nood- 
saaklik is. 

(2). Die opskorting van. ’n lisensie, sertifikaat of graad 
kragtens paragraaf (1) moet aan die Minister gerapporteer 
word, wat so ’n opskorting of kan bevestig of kan wysig. 

(3) Tensy met die goedkeuring van. dis Minister, is 
geen opskorting van ’n lisensie, sertifikaat of graad langet 
as veertien dae van krag nie. 

_ {4) Ondanks die opskorting van ’n lisensié of graad 
kragtens paragraaf (1) kan die Kommissaris van Burger-. 
lugvaart kragtens paragraaf () van régulasie 1.10 bis ver- 
lang dat die houer van so ’n lisensie of graad die voor- 
geskrewe toets of eksamens moet aflé en daarna is, die 
bepalings van daardie regulasie mutatis mutandis van toe- 
passing; met dien verstande dat, uitgesonderd-met die 

‘goedkeuring van die Minister, geen lisensie of graad ;wat 
kragtens paragraaf (1) opgeskort is, weer geldig gemaak 
‘mag word nie alvorens die gespesifiseerde tydperk verstryk 
het nie. 

VERANDERING VAN ADRES. 

LL. Die houer van ’n lisensie, sertifikaat of .graad, 
kragtens hierdie regulasies moet binne-veertien dae: na 
die datum van ’n verandering van sy vaste adres die 
Kommissaris van Burgerlugvaart van die ” verandering van 
adres in kennis stel, 

STATISTIESE OPGAWES: 

1.12. Maandelikse opgawes of dié ander opgawes of 
inligting wat vir statistiese doeleindes vereis word, moet 
wanneer nodig deur alle lugkarweiers by die Kommissaris 
van Burgerlugvaart ingedien-word. 

NASIONALITEIT VAN LUGVAARTUIG, 

1.13. ’n Lugvaartuig word geag die nasionaliteit van 
die staat waarin hy. ingeskryf 1s, te besit. 

' HERSIENING VAN EKSAMENVRAESTELLE. 

1.14, (1) Waar hierdie regulasies bepaal dat ° n kandi- 
. daat -’n. skriftelike eksamen moet aflé voordat ’n lisensie, 
sertifikaat- of graad’ aan hom ‘uitgereik word, kan . die 
kandidaat, as hy nie. slaag nie en by betaling van die 
voorgeskrewe gelde, by die Kommissaris van Burgerlug- 
vaart aansoek doen dat sy eksamenvraestel hersien moet 

- word, en as dit toegestaan word, is die beslissing van die 
Kommissaris vai Burgerlugvaart finaal.. 

(2) °n Aansoek om hersiening moet saam’ met ‘die Voor 
geskrewe gelde binne een maand na die datum van publi- 
kasie van die eksamenuitslag aan die ‘Kommissaris van 
Burgerlugvaart gestuur word. Aansoeke wat ontvang 
word nadat daardie termyn versttyk het, word nie in aan- 
merking geneem nie. 

(3) Die betaalde gelde word tsrugbetaal as ’a kandi- 
daat toegelaat word om te slaag ten gevolge van die her- 

 siening van sy vraestel. 

HOOFSTUK 2: 
  

VOORWAARDES BETREFFENDE VLIEERY IN DIE 
-REPUBLIEK. 
  

ALGEMEEN. ; 

-2.1. Geen lugvaartuig’ mag in die Republick vlieg nie 
. tensy— 

@ die lugvaartuig ingeskryf is en die voorgeskrewe 
nasionaliteits- en_inskrywingskenmerke,. en.. indien 
voorgeskryf, ’n identifikasieplaat daarop’ voorkom; 
met dien verstande dat die Kommissaris van 
Burgerlugvaart onder spesiale omstandighede en 
onderworpe aan die voorwaardes wat hy goed ag, 
die Jugvaartuig skriftelik tydelike vrystelling van 
die bepalings van hiefdie regulasie kan verleen;
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(b) it is in possession of a ‘valid certificate ‘of air- 
~~ “worthiness issued or rendered effective under. the 

"Jaw of thé State in which it is registered and the 
conditions| on which such certificate was issued or 
rendered ¢ffective are duly complied with; provided 
that this paragraph shall not apply. to— - 

(i) any aircraft which is engaged on a test flight. 
_for the purpose of the issue or renewal of a 
certificate of airworthiness relating to it, with- 
ina radius of ten miles from. the aerodrome 
ot point at which the aircraft took off on such 

“test flight; or ce 

Ci) any aircraft which the Commissioner for Civil 
- Aviation has, subject to such conditions as he 
has deemed fit to impose, exempted in writing. | 

from the requirements of this regulation; _ 

.. (©) the operating crew of the aircraft are in possession 

of valid prescribed licences, certificates or ratings; 

(da) the prescribed documents kept up to date in the 

prescribed manner and form are: carried. in the 

aircraft. | . 

In this regulation “ prescribed ”, in relation to aircraft 

other than South African aircraft, means prescribed by the. 

‘law ‘of the State lin which such aircraft is registered and in 

relation to South African aircraft has the meaning assigned 

to it in these regulations. Lo 

\ 
2.2. No persan, shall fly or attempt, to fly an aircraft 

classified and operated under the public transport, public 

‘transport of cargo, aerial work, flying ‘training or special 

‘operations categories, unless the certificate prescribed by 

regulation 9.3 (1) has been issued in ‘respect of ‘that 

‘aircraft. ~ . 3 no 

WEIGHT SCHEDULE. | _ 

2.3. Every aircraft registered ‘in the Republic for: which: 
a certificate of | 
painted upon it 
as ascertained a 
total weight at 

airworthiness is in force shall bear clearly 
in @ prominent position its weight empty 
t-its last weighing and also the maximum 
which it. may be operated as shown in 

its certificate of airworthiness and if the aircraft is of a 

“Thaximum weight in’ excess of 3,500: 1b. shall carry 

exhibited in a prominent position near the main entrance, 

“a weight schedule as prescribed. by Annexure A.10 of | 

Appendix A. 

_ For the purposes ‘of this regulation the weight empty 

of an ‘aircraft shall be the wéight of the aircraft including 
coolant in coolant system(s) when fitted with liquid:cooled | 

-engine(s), unusable fuel and oil (if applicable), . total 

< “hydraulic fluid, fixed ballast and all items ‘of fixed equip- 

"ment and ‘fixed | wireless equipment. po an 

. LOADSHEETS. 

2.4. Ww Every airclaft registered in the Republic which 

"is ofa maximum weight in-excess of 3,500-Ib. and which is | 
lo classified and loperated under: ‘the public transport and 

public transport of cargo operations categories and every 

‘foreign aircraft |when- operating into or out of the Republic: 

under Classifications. substantially conforming to. one or 

other of ‘the aforementioned categories shall not com- 

mence a flight unless the person superintending the load- 

_ing of the alircraft has completed. and. certified in 

“duplicate, a loadsheet substantially in the form prescribed _ 

by Annexure A:11 of Appendix A. Such loadsheet shall. 

“be. suomitted ‘to, examined and signed by the pilot-in- 

“command of the aircraft-concerned in order to assist him 

-“t ascertain for the purpose of satisfying himself in terms 

_ of regulation 2:8 that the aircraft is satisfactorily loaded. 

(Q) A -loadsheet shall. be made in the prescribed 
“manner in duplicate, one copy of which: shall: be carried 

in the aircraft |atid if air-traffic’ control isin :éxistence at     

hy in besit-is van ’n geldige lngwaardigheidsertifi- 
kaat, kragtens die wet van die staat waarin hy in- 
geskryf is, uiigereik. of geldig gemaak en die voor- 
waardes waarop die sertifikaat uitgereik. of geldig. 
gemaak is, behoorlik nagekom word; met dien 
verstande dat hierdie paragraaf nie van toepassing 
is nie op— a 

(i) ‘n lugvaartuig wat binne ’n omtrek van tien myl 
van die vliegveld of van ’n punt waar die 

 jugvaartuig op ’n proefvlug opgestyg het, met 
so ’n proefvlug besig is met die oog.op die uit- 
reiking of ‘hernuwing van ’n lugwaardigheid- 
-sertifikaat ten opsigte daarvan; of . 
’n lugvaartuig ten opsigte waarvan die Kom-. 
missaris van Burgerlugvaart, behoudens die 

. voorwaardes wat hy goed ag om op te Ié, skrif- 
telik vrystelling van die bepalings van hierdie 

(0) 

(ii) 

regulasie verleen het; . 

(c) die bedryfsbemanning van die lugvaartuig in besit 
is van geldige voorgeskrewe lisensies, sertifikate of 
‘grade: : , 

(da) die voorgeskrewe dokumente wat op die voorge- 
skrewe maniér en in die voorgeskrewe vorm by- 
gehou is, aan boord van die lugvaartuig is. - 

Tn hierdie regulasie beteken ,, voorgeskrewe * met 
betrekking tot: ’n ander lugvaartuig as ’n Suid-Afrikaanse 
lugvaartuig, voorgeskryf deur die wet van die staat waarin 
die lugvaartuig ingeskryf is, en met betrekking tot Suid- 
Afrikaanse lugvaartuie, het dit. die betekenis in hierdie 
regulasies daaraan toegeskryf. 

(2.2, Niemand mag vlieg of probeer om te vlieg met 

’n lugvaartuig wat onder die kategorieé openbare vervoer- 

_ diens,- openbare. vragvervoerdiens, handelsonderneming, 

‘vliegopleiding of spesiale. ondernemings geklassifiseer 1s 

en daarvolgens gebruik word nie, tensy die sertifikaat wat 

by regulasie. 9.3.(1) voorgeskryf word, ten opsigte vai 
| dié lugvaartuig uitgereik is. 

LADINGSTAAT. 

2.3.-Op elke lugvaartuig wat in die Republick ingeskryf 

is en-ten opsigte waarvan ’n lugwaardigheidsertifikaat van 

_krag is, moet sy leeggewig, soos vasgestel toe hy laas geweeg 

is en: ook die -totale maksimum bedryfsgewig waarmee hy | 
in bedryf gestel mag word, soos in die lugwaardigheid- 

sertifikaat getoon,-op ’n in die oog lopende plek duidelik | 

geverf word en as. die maksimum -gewig van die lugvaar- 

tuig meer as 3,500 Ib, is, moet ’n ladingstaat,.soos by 

Aanhangsel A.10 of Byvoegsel A voorgeskryf, op ’n in die 

| oog lopende plek naby die hoofingang aangebring word. 

Vir die teepassing van hierdie regulasie is die leeggewig 

van ’n lugvaartuig die gewig- van die lugvaartuie, met 

inbegrip van die koelmiddel in die koelstelsel(s), wanneer 

die Jugvaartuig van ’n motor (motore) met vloeistofver- 

koeling voorsien is, onbruikbare brandstof en olie (ndien | 

van toepassing), die totale hidrouliese vioeistof, vaste 

ballas en alle vaste uitrusting en vaste draadloosuitrusting. 

. _ LaDINGSTATE. 

24. (1) Elke lugvaartuig met. ’o maksimum gewig van 

meer as 3,500 lb. wat in die Republick ingeskryf is en 

geklassifiseer en in bedryf gehou word onder die kategorieé 

openbare vervoerdiens en openbare vragvervoer, en elke 

buitelandse lugvaartuig wat die Republiek binnekom of 

-verlaat en geklassifiseer is in ’n kategorie, wat hoofsaaklik 

ooreenstem met een of, meer van voornoemde kategorieé, 

mag nie ’n vlug onderneem nie, tensy die persoon wat oor 

die laai van die lugvaartuig toesig hou, ’n ladingstaat hoof- 

‘saaklik in die vorm by -Aanhangsel A.11 van Byvoegsel 

A voorgeskryf, in duplo ingevul en gewaarmerk het.. Dié 

_Jadingstaat. moet aan die. verantwoordelike vlieér van die 

_betrokke lugvaartuig voorgelé en deur hom nagegaan en 

onderteken word, ten einde hom te help om ingevolge 

regulasie.2.8 hom daarvan te oortuig dat die lugvaartuig 

_op bevredigende wyse gelaai is... 

- (2) ’n Ladingstaat moet op die. voorgeskrewe manier 

-jn duplo opgestel word en een kopie daarvan moct in die 

lugvaartuig. gehou word; as *n lugverkeersleiding by dic 
: y
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the aerodrome of departure the second copy shall be 
retained by the air-traffic. controller or the authorised. | 
agent of ‘the registered owner. If air-traffic control is 
not in existence at the aerodrome of departure or if ‘the 
registered owner has no authorised agent at that aero- 
drome the second copy shall be passed by means other 
than the aircraft to which it relates for retention by the 
registered owner of the aircraft-for.a period of not less 
than three months from the: date of issue.. Such load- 
sheet shall be produced on demand for inspection: by an 
authorised person. 

DOCUMENTS TO BE CARRIED IN AN AIRCRAFT. 

2.5. Evéry South African aircraft shali— 

(1) When engaged in international air navigation carry 
the following documents:— 

(a) Its certificate of registration.’ 
(5) Its certificate of airworthiness. 
(c) Licences of its flight-crew members: 
(d) Its journey logbook. 
(e) Aircraft radio. station licence and current t log: 

book kept in relation thereto. 
_ (f) If it carries passengers, a list of their names. 

’ (g) If it carries freight, bill of lading and manifest 
in respect thereof. 

_ (A) Loadsheets and certificate of safety as and when 
prescribed — by regulations 2.4 and 9.3 (1) | 
respectively. 

(@) Current navigation log when a “navigator is 
required to be carried in terms of regulation 
2.9 (1). . 

(2) When engaged 
Republic— 

in air navigation within the 

(i) Aircraft: in the public transport, industrial aid | 
and public transport of cargo — operation 
‘categories shall carry.the documents specified 
in (1) (b), (©), (e) and (/). 

(ii) Aircraft inthe private operation category shall 
carry the documents specified in (1) (6) (1 
and (é). 

Gii) Aircraft i in the special operation category shall . 
‘carry such documents as -may bé specified by 
the Commissioner for Civil..Aviation when | 
approval for any particular flight is given. 

‘(iv) Loadsheets. and certificates of. safety shall be |. 
carried as and when. prescribed by regulations | 
2.4 and 9.3 (1) respectively. 

(3) Aircraft when operating in the public transport 
operation category in the Republic shall at all times 
complete a passenger list which at aerodromes at. 
which ‘air-traffic control. is in operation shall be 
lodged with the air-traffic controller. At aero- 
dromes where air-iraffic control is not in operation 
the pilot shall place the list in the locked receptacle 
provided for that purpose or if circumstances 
permit furnish the police with particulars of the 
passengers. carried. 

NOTIFICATION OF MovEMeNr ¢ OF ¢ AIRCRAFT. 

2.6. ) At ‘aerodromes where air traffic control is in | ‘is, moet die lugverkeersleier kennis gee van die aankoms 
operation, notification of departure or arrival shall be 
undertaken by the air-traffic controller; provided that— 

(a) the aerodrome to which the notification is to be sent 
is a controlled aerodrome;. 

(b) air-traffic control is in operation at_ the time of 
departure or arrival, 

Tn the same manner-and subject to ) the same conditions, 
the air-traffic controller shall send notification of delay 
or cancellation of a flight at the request of the owner of an 
aircraft, or his agent, or the pilot-in-command. 

(2) At aerodromes at which air-traffic control i is not in 
operation, a pilot-in-command of an aircraft operating 
in the public transport, public transport. of cargo or: 
industrial aid operation categories shall, provided normal 
public communication facilities are in operation or the 
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vliegveld van vertrek in werking is, moet die tweede 
kopie deur die lugverkeersleier of die gemagtigde agent 
van die ingeskrewe eienaar gehou word. As lugver- 

keersleiding + nie by die vliegveld van vertrek in werking 
is nie of die ingeskrewe eienaar nie ’n gemagtigde agent 
by daardie vliegveld het nie moet die tweede kopic deur 
middel van iets anders as die. lugvaartuig waarop dit 
betrekking het, aan die ingeskrewe eienaar van. die lug- 

_vaariuig gestuur word om deur hom behou te word vir 
n tydperk van minstens drie maande na die datum van 
uitreiking. Die ladingstaat moet op versoek aan ’n 
gemagtigde persoon getoon word vir inspeksie. 

_ DOKUMENTE WAT AAN BOORD VAN ’N LUGVAARTUIG 
_MOET WEES. 

2.5. (1) Wanneer *n Suid-Afrikaanse lugvaartuig by 
internasionale lugnavigasie betrokke is, moet hy die 
volgende dokumente aan boord hé: — 

(a) Sy inskrywingsertifikaat. 
(5) Sy: lugwaardigheidsertifikaat. 

-(c) Die lisensies van sy viiegpersonecl. 
‘(d) Sy reislogboek. 
(e) Die vliegradiostasielisensie en die lopende logboek 

wat betrekking daarop het. 
_ (f) Indien passasiers vervoer word, ’n lys van hul name. 

(g) Indien vrag vervoer word, die vragbrief en die 
manifes ten opsigte daarvan. 

(h) Ladingstate en ’n veilighejdsertifikaat wanneer voor- 
geskryf | by onderskeidelik regulasies 2.4 en 
9.3 (1). 

(i) Die lopende navigasielogboek wanneer ’n navigator 
ingevolge regulasie 2.9 (1)-aan boord moet: wees. 

(2) Wanneer by lugnavigasie binne die Republiek 
betrokke—  ~ 

(i) moet ’n lugvaartuig in die “kategorie’ openbare 
' vervoerdiens; nywerheidshulponderneming en open- 
- bare vragvervoer, die dokumente in @) (b), (c), (e) 
en (f) _gespesifiseer, aan boord hé; 

(ii}-moet ’n lugvaartuig in die kategorie private onder- 
nemings die dokumente in @ (b), (c) en (e) gespesi- 

- fiseer, aan boord hé; 
(ii) moet ’n lugvaartuig in die kategorie spesiale onder- 

nemings die dokumente wat deur. die Kommissaris 
van Burgerlugvaart gespesifiseer word, wanneer 
goedkeuring vir “n _bepaalde vlug verleen word, aan 
boord hé; . 

(iv) moet ladingstate en veiligheidsertifikate aan boord 
gehou word wanneer dit by onderskeidelik regula- 
sies 2.4-en 9.3 (1) voorgeskryf word. 

(3) Wanneer lugvaartuie in die Kategorie openbare ver- 
voerdiens in die Republiek gebruik word, moet ’n passa- 
sierslys altyd opgestel word en by vliegvelde waar lugver- 
keersleiding in werking. is, by die lugverkeersleier ingelewer 
word.. By vliegvelde’ waar lugverkeersleiding nie in werking 
is nie, moet die vlieér die lys van die toegesluite houer 
vir dié doel plaas, of as die omstandighede dit toelaat, 
besonderhede van die passasiers wat vervoer word, aan 
die polisie verstrek. 

' KENNISGEWING VAN DIE BEWEGINGS VAN LUGVAARTUIE. 

2.6 (1) By vliegvelde waar lugverkeersiciding in werking 

of vertrek van ’n lugvaartuig mits— 

-(a) die vliegveld waarna die kennisgewing gestuur moet 
word, ’n vliegveld met verkeersleiding is; 

(6) lugverkeersleiding in werking is wanneer die’ lug- 
vaartuig vertrek of aankom. Op dieselfde manier 
en onderworpe aan dieselfde voorwaardes moet 

’ die lugverkeersleier op versoek van die eienaar van 
"n lugvaartuig of sy agent of die gesagvoerder 

-. kennisgewing van oponthoud met of die afstel van ’n - 
vlug uitstuur. 

(2) By vliegvelde waar lugverkeersleiding nie in werking 
_is nie, moet. die gesagvoerder van ’n lugvaartuig wat in die 
kategorie openbare vervoerdiens, openbare vragvervoer- 
diens of nywerheidshulponderneming gebruik word, mits 
gewone openbare verbindingsmiddels in werking is of die



"public transport 

provisions of regulation 26.3 (2) permit notify his agent | 
or the police at- 
tion of—> 

(a) date and time of departure; . 
- (b) registration 

and shail on arrival at. such destination, | 
at an alternative ¢ 
inform the perso 
was sent and his 

‘pr nearest to the aerodrome of destina-_ 

marks; 7 
(c) estimated. time of arrival; a 

‘or on landing 
erodrome or on cancellation of the flight, 
1 to whom 'the notification of departure 
headquarters of stich arrival, landing or 

cancellation of flight; provided that the pilot-in-command 

may as an alternative elect to keep his headquarters station 

informed of his daily movements, and of particulars of - 

_ his passengers or cargo, which information . shall at all 
times be disclose 

For the purp 
involves landings 

dl on demand by an authorised person. 

oses of this regulation where a flight 
ata series. of intermediate acrodromes 

at which air-traffic control facilities are not in operation, 

the flight. shall 
original point o 
either. an aerodra 
tion or at an aer 

2.7. (1) Flight 
traffic controller 

be deemed to have commenced at the 
f departure and to have terminated at 

me where air-traffic control is in opera- 
odrome where a night stop is intended. 

FLicHT PLANS. 

plans shall be lodged with the nearest air 
by pilots-in-command (of all aircraft 

undertaking international flights to or from the Republic 

_ 2) The. pilotsin-command of an aircraft on any non- 

stop flight, under 
of cargo opérati 
one . controlled 
drome, shall file 

the public transport and public transport 
mns categories, within the: Republic from. 
aerodrome to another controlled. aero- 
a flight plan. : 

_(3) The prescribed form -of flight plan shall be as 
reflected in Appendix A.12. ae 

PRE FLIGHT INSPECTION BY PILOT. . 
. 2.8.. The pilot-in-command of a South African aircraft 

shall, before. commencing any flight, satisfy himself that— 

(a) the aircraft, its instruments and equipment. are in 
every way fit for the proposed flight; 

(b) the. aircraft’ is satisfactorily loaded for safety in 
flight, and that all cargo or. baggage carried in the 

aircraft is 
“(c) the view. ¢ 
coe Ways . 

(d) sufficient f 
the propo 

. Ful 

Flight. Navigatio 

“-29. (1) Every 
the'public transp 
categories and ¢ 
orout: of thé R 
conforming ~ to” 
‘categories shall, 
‘celestial navigati 
the safe navigati 
A “pilot who is 

properly stowed. and secured; . 
f the pilot.is not interfered with. in any | 

I 

vel, oil and 
bed flight... 

Gut. Crew REQUIREMENTS. . 

ternational Air. Navigation... . 

‘South African aircraft.when operating in 
prt anid public transport of: cargo operation © 
very: foreign aircraft when operating into 

epublic under: classifications’ substantially - 

-if the flight is over airoute requiring 

on or equivalent navigational methods for 

bn of the aircraft, carry a-flight navigator. 
also the holder of a flight navigator’s 

~ Jicence may act as flight navigator provided a second pilot 

_ ds carried... |... } 

~ :CO-PILOT 
7 IN 

(2) Every Sou 

categories and ¢ 
. or out of the R 
‘conforming to 
categories’ shall 

oR ADDITIONAL FLIGHT-CREW MEMBER 
“SouTH AFRICAN AIRCRAFT. 

th African aircraft.when operating in the: 
and public. transport of cargo operation 

very foreign aircraft when operating into 

one or other. of the : aforementioned: 
4 

carry a co-pilot. or additional flight-crew: 
_ member when such aircraft is certificated to carry seven or 
‘More passengers ora maximum weight of not-less than 
“9,000 Ib. respectively; provided that where an aircraft is 

certificated to carry twelve of more passengers or a maxi- 
“mum weight’ of 
co-pilot shall_be 

not less than 12,500 Ib. respectively a 
ecattied,   
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- bekendgemaak word. | . 

_beskou word. 

coolant liquid. are carried for | 

n.in South African Aircraft Engaged on | 

“ene. :or. other of the : aforementioned |. 

epublic under classifications substantially -   

) 

bepalings van regulasie 26.3 (2) dit toelaat, sy agent of die 
polisie by of naby die vliegveld van bestemming in kennis 
stel van— a 

-(a) die datum en tyd van vertrek; — 
_(b) inskrywingskenmerke; no 
(c) die vermoedelike tyd van aankoms; ~ . 

en moet hy by aankoms van dié bestemming of as hy by © 
’n alternatiewe vliegveld land of die viug afgestel. word, 

‘die persoon aan wie die kennisgewing van vertrek gestuur — 
is en sy -hoofkwartier in kennis stel van die aankoms, 

landing of afstel van die vlug; met dien verstande dat die 

-gesagvoerder in die alternatief kan verkies om sy hoof- 

kwartierstasie op die hoogte van sy daaglikse bewegings en 

van besonderhede van sy passasiers of vrag te-hou. Dié 

inligting moet altyd op versoek aan ’n gemagtigde persoon — 

Vir die toepassing van hierdie regulasies word die 

‘beginpunt van ’n vlug wat landings by ’n reeks tussen- 

vliegvelde waar lugverkeersleiding nie im werking is nie, 

meebring, geag word die aanvanklike vertrekpunt te wees, 

terwyl die eindpunt as ’n vliegveld waar lugverkeersleiding 

in werking is, of ’n vliegveld waar daar oornag gaan word, 

VLUGSPLANNE. - 

2.7. (1) Die gesagvoerders van alle lugvaartuie wat inter- ~ 

nasionale vlugte na of van die Republiek onderneem, moet 

die vlugsplanne by die naaste lugverkeersleier inlewer. 

(2) Die gesagvoerder van ’n lugvaartuig op ’n ononder- 

‘broke vlug onder die kategorieé openbare vervoerdiens 

en openbare vragvervoer van een beheerde viiegveld na 

’n ander beheerde vliegveld in die. Republiek moet: ’n- 

vlugsplan indien. Lo oe , 

(3) Die viugsplan moet wees in die vorm in Byvoegsel 

A.12 voorgeskryf. cer 

VOORVLUG-INSPEKSIE DEUR DIE VLIEER. 

(2.8. Voordat die viug.’naanvang neem, moet die 
gesagvoerder van ’n Suid-Afrikaanse lugvaartuig -hom 
‘daarvan oortuig dat— 

(a) die lugvaartuig, sy instrumente’ en uitrusting in elke - 

opsig geskik is vir die voorgenome vlug; 

(b) die lugvaartuig op bevredigende wyse gelaai is om 

- 'n veilige vlug te verseker, en dat die hele vrag of al 

die bagasie in die lugvaartuig behoorlik .gestu en 

vasgemaak is; an 7 . 

_(c) die uitsig van die vlieér geensins belemmer word nie; 

(d). genoeg. brandstof, olie en koelvlocistof vir die voor- 

~genome-vlug aan boord is. 

’ BEPALINGS INSAKE VLIEGPERSONEEL. - ; 

Boordnavigator -in Suid-Afrikaanse lugvaartuie wat by 
internasionale lugnavigasie ‘béetrokke is. - 

2.9. (1) Elke Suid-Afrikaanse lugvaartuig wat in die — 
kategorieé openbare vervoerdiens en openbare vragvervoer- 

-diens in bedryf gehou word, en elke buitelandse lugvaartuig 

wat die Republick binnekom of verlaat en in ’n kategorie 

wat wesenlik ooreenstem met die cen of ander van voor- 

noemde kategorieé geklassifiseer is, moet ’n boordiiavigator 

aan boord hé as die viug ’n roete volg waar sterrenavigasie 

of gelyksoortige navigasiemetodes vir die veilige navigasie — 

van die lugvaartuig nodig is. ’n Vlieér wat ook die houer 

van ’n boordnavigatorlisensie is, kan as boordnavigator 

optree, mits ’n tweede vlicér aan boord is. . 

MEDE-BESTUURDER OF EKSTRA LID VAN DIE -VLIEG- 

/ PERSONEEL IN SUID-AFRIKAANSE LUGVAARTUIE- 

(2) Elké . Suid-Afrikaanse. lugvaartuig wat. in die 
kategoried openbare vervoerdiens en openbare vragvervoer- 

diens in bedryf gehou word, en elke buitelandse lug- 

- vaartuig wat die Republiek binnekom of verlaat en in *n 

kategorie wat wesenlik ooreenstem met die een of ander 

van voornoemde kategorieé geklassifiseer is, moet ’n mede- 

bestuurder. of 2n ekstra lid van die vliegpersoneel aan 

boord hé wanneer die’ lugvaartuig volgens sertifikaat sewe 

of meer passasiers of "n maksimum gewig van minstens © 

9,000 Ib. mag dra; met dien.verstande dat waar ’n lug- 

vaartuig volgens sertifikaat . twaalf passasiers _ of 

maksimum gewig van munstens 12,500: Ib. mag dra, “a - 

mede-bestuurder ook aan boord moet wees. . 
gg
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FurGur Rapio OPERATOR IN SoUTH AFRICAN AIRCRAFT. 

(3) When an aircraft is flown in circumstances which | 
require it to carry wireless telegraph equipment a licensed 
flight radio operator shall be carried. ~~ 

FLiGHT ENGINEERS IN. SOUTH AFRICAN AIRCRAFT. 

- (4) Every South African aircraft or foreign aircraft when 
operating in or over. the Republic shall carry a, flight 
engineer when the design of the aircraft used necessitates 
the carriage of such’ flight engineer. . 

Fiicut BY NIGHT. 

°2. 10. Except in an emergency no aircraft shall take- off 
or land by night unless adequate night flying: facilities. 
are available.. The pilot-in-command shall be responsible 
for ensuring that night landing facilities will be available 
at t the destination in any flight involving a night landing. 

MTEOROLOGICAL REPORTS. 

- 241, The pilot-in-command of. an aircraft in which it | 
is proposed to undertake a flight of more than 20 nautical 
miles from the point of departure shall prior to taking off 
obtain all such meteorological information as’ is available 

‘to him. 

Rapio FACILITIES. 

2, 12. The pilot-in- -command of an aitcraft which’ is 
required to be equipped with radio shall, before departure, 
‘ensure that he possesses the latest information regarding 
radio facilities on the route to be flown. 

USE OF SIGNALS. 

2.13. No person in an aircraft shall make any signal 
prescribed by these regulations except for the purposes 
specified therein, and shall not knowingly make, without 
lawful authority or excuse any signal used exclusively by 
the naval, military, or air forces. 
the existence of such lawful authority or excuse shall rest 
with the originator of the signal. 

SMOKING IN AIRCRAFT. 
"9.14. No person shall smoke in an aircraft registered in 

the Republic or in any foreign aircraft when in or over the. 
‘Republic, unless and except in.so far as smoking is 
permitted. by the certificate of airworthiness for such 
aircraft... In ‘aircraft. in which smoking is ‘permitted 
smoking shall nevertheless be prohibited— 

(1) when the aircraft is on the ground; 
(2) during take-off; 

-(3): during an: approach to land. 

> In all South ‘African aircraft notices shall be displayed in 
_a prominent place in all passenger and crew compartments, 
indicating to what extent and when smoking 1 is. s permitted 
et prohibited... : 

SAFETY Harness AND BELTS. 

2.15. The pilot- in-command of an aircraft in which it 
ig proposed to undertake acrobatic manoeuvres. shall 
ensure that every passenger and flight-crew member is 
adequately secured by safety harness. 

safety harness or. belts. shall be worn by all crew 
members and passengers— 

.-(1) during take-off; 
(2) during the approach for a landing; 
(3) whenever turbulent conditions are being or are likely | 

to be experienced. 

PASSENGERS. 

2.16. (1). The number of passengers carried in an air- 
craft shall not exceed the number for which seating’ 
accommodation is provided except that infants under the: 
age of 3 yéars‘carried in the dims of passengers may be: 
left out of account for this purpose. 

10 
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BOORDRADIOBEDIENER IN SUID-APRIKAANSE LUGVAARTUIE, 

(3) Wanneer daar met ’n lugvaartuig gevlieg word onder 
omstandighede wat vereis dat draadloostelegrafie-uitrus- 
ting aan boord moet wees, moet ’n gelisensieerde boord- 
radiobediener, i in die lugvaartuig aanwesig wees, 

BOORDINGENIEUR IN SUID- AFRIKAANSE LUGVAARTUILE. 

(4). Elke » Suid- Afrikaanse lugvaartuig of buitelandse 
lugvaartuig moet ’n boordingenieur aan boord hé wanneer 
hy in. of oor die Republiek ‘vlieg, indien die ontwerp van 
die lugvaartuig van so ’n aard is dat die aanwesigheid 
van ’n boordingenieur vereis word.. 

NAGVLUGTE, 

2 10. Behalwe i in geval van nood, mag geen. fugvanrtuig 
in die nag opstyg of land nie, tensy doeltreffende nagvlieg- 
geriewe beskikbaar .is. [He gesagvoerder is.daarvoor 
verantwoordelik. om: te verseker dat naglandingsgeriewe 
by die bestemming beskikbaar sal wees wanneer ‘n ving 
wat ’n-naglanding meebring, onderneem word. : 

WEERBERIGTE. 

2.11. Die gesagvoerder van ’n lugvaartuig waarin °n 
vlug van meer as 20 seemyl van die vertrekplek af onder- 
neem gaan word, moet voor sy vertrek al die weerkundige 
inligting wat beskikbaar is, inwin. 

RADIOGERIEWE. 

2. 12. Die gesagvoerder van ’n lugvaartuig wat met radio 
toegerus moet wees, moet voor sy vertrek verseker dat 
hy oor die jongste inligting betreffende radiogeriewe dangs 
‘die toete wat gevolg gaan word, beskik. 

GEBRUIK VAN SEINE. 

2.13. Niemand in ’n lugvaartuig mag "n sein wat by 
hierdie regulasies voorgeskryf word, gee nie, behalwe vir 
die doel hierin bepaal, en niemand mag wetens sonder 

‘wetlige magtiging of verskoning ’n sein wat uitsluitend 
deur land-, lug-, of seemag gebruik word, gee nie. Die 
bewyslas mict betrekking tot die bestaan van dié wettige 
magtiging: of. verskoning rus op die. persoon van wie die 
sein uitgegaan het. 

. Rook IN LUGVAARTUIG. 

2.14. Niemand mag in ’n lugvaartuig wat in die 
Republik: se registers ingeskryf is, of in ’n buitelandse lug- 
.vaartuig wat in of oor die Republiek vlieg, rook nie, tensy 
en vir sover rook deur die lugwaardigheidsertifikaat van 
die lugvaartuig toegelaat word. In lugvaartuie waar r rook 
toegelaat word, word dit nietemin verbied— 

(1) wanneer die Jugvaartuig op. ‘die grond is; 
. (2) wanneer hy opstyg: 

_ (3) wanneer hy binnesweef om. te land. 

In alle Suid- Afrikaanse lugvaartuie moet “kennisgewing 
op:’n duidelik sigbare plek in al die passasiers- en beman- 
ningskompartemente vertoon word, ‘wat aandui in watter 
mate.en wanneer rook foegelaat of verbied. word. 

 VEILIGHEIDSTUIG EN -GORDELS. 

2.15. Die gesagvoerder van ’n lugvaartuig waarmee - 
-kunsviugte uitgevoer gaan ‘word, moet verseker dat elke 
passasier en lid van. die vliegpersoneel doeltreffend met 

veiligheidstuig vasgemaak i is. 

 Veiligheidsgordels of -tuig moet deur alle lede van die 
bemanning en alle passasiers gedra word-——_ 

- (1) wanneer die lugvaartuig opstyg; 

2) wanneer die lugvaartuig binnesweef om te land: 

- (3) wanneer of onstuimige toestande ondervind word of 
waarskynlik ondervind sal word. . ; 

 PASSASIERS. 

2.16. (1) Die getal passasiers in ’n lugvaartuig mag nie 
meer weés as die getal vir wie sitplek beskikbaar is nie, 
behalwe dat kinders onder die ouderdom van drie jaar wat 
in passasiers se arms gedra word, vir hierdie doel buite 

‘rekening gelaat kan word.
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Q) No passenger shall be so seated’”nor any cargo so 

located alongside the pilot-in-command .as to’ obstruct or 
in any way interfere with -his full and free movement in 

' the operation of the aircraft. De oe 

SAFETY . EXITS.. 

“2.17, In all aircraft every means of exit from the. air- 

craft: and’ from leach passenger and crew compartment 

. therein, shall be| kept. free from.any obstruction and no 

‘such means. of exit shall be so fastened or secured as to 

_ prevent its immediate use in an emergency. The position 

and method of operation of every means of exit provided 

for use in an emergency shall be clearly marked and 

jndicateds)||§ .. |. 5 0 ee oe os 

~° Sakety MEASURES: GLIDER LAUNCHING WINCHES. 

_ 2.18. On every winch used for the launching of gliders, 
- a means shall be provided for the severing of the launching 
cable. Such. mean 

-that it-can..be easily and readily operated by the winch 

operator. {0 oo, 7 _ 

FLYING OF CAPTIVE BALLOON OR FREE: BALLOON. 

2.19. .A captive or free. balloon. shall not be flawn within 

the Republic except with the special. permission in writing, 

of the Commissioner for Civil Aviation and subject to 

any conditions that.may be attached to such permission. 

The Commissioner for Civil Aviation, may,:on the granting 

of such permission or subsequently, direct-that the provi- 

sions of these regulations or any of them shall not apply to | 

“the balloon in qliestion and its personnel, or shall apply 
subject to such mbdifications as he thinks fit. 

'! AppLICATION OF REGULATIONS TO FOREIGN AIRCRAFT. | 

Foreign Civil Aircraft and Personnel. 

- 2.20. (1) The provisions of these regulations relating to 

registration and) marking of aircraft, logbooks. and 

personnel licensing shall not apply to foreign aircraft and 

personnel when 
there are carried and produced for inspection as and when 

required by an authorised person., certificates, licences and 

logbooks issued by the responsible authority of the State 

in which the aircraft is registered. , po 

° Horeign Military. Aircraft. : 

(2) No. foreign, military aircraft shall fly over or land 

in the Republic 
‘the express permission-of the Minister; but any’ such 

aircraft. so flying|over or landing in the Republic shall be 

‘exempt from these regulations to such extent and on such 

conditions: as are| specified. in ‘the invitation or permission. 

ce "| PROHIBITED CARRIAGE. — 

222 No airerdft engaged in international air navigation 

ishall-carry implements of war or munitions of war. 

.. CARRIAGE OF DANGEROUS Goons, . 

2.92, (1) No person shall carry in any aircraft operating: 

under the -public transport: or-public transport of cargo 

‘operations categories any dangerous goods except with 

the special permission in writing of the Commissioner for 

- Civil Aviation aiid subject to any conditions imposed by 

‘such special perrnission; provided: that special permission 

of the Commissioner for -Civil Aviation shall not be 

_ required for the carriage of— . 

me (a) safety cartridges, so long as, when carried. as cargo, 
-guch: cartridges are packed.ia substantial tin-lined: 

' }. wooden ‘cases in: such a manner as. to erisure that 

there is no undue. movement within the package; 
and :   

s shall be subject to the approval of the 
Commissioner of| Civil: Aviation and shall be so positioned 

ying in or over the Republic; provided. 

| gemagtigde persoon daarom.vra. 

except on the express invitation or with’ 

  

(2) Geen passasier mag op.so "nh manier sit en geen vrag 
op so *n manier langs die gesagvoerder geplaas word dat 
dit sy bewegingsvryheid by:die bestuur van die lugvaartuig 
enigsins belemmer of hinder nie. : De 

VEILIGHEIDSUITGANGE. 

2.17. In alle. lugvaartuie moet elke uitgang uit die Iug- 
vaartuig en uit elke passasiers--en bemanningskomparte- 
ment daarin, vry van hindernisse wees, en ’h uitgang fhoet 
nié op so ’n manier vas- of toegemaak word dat dit nie-in 
geval van nood onmiddellik gebruik kan word nie. Die 
plek en die metode van gebruik van elke uitgangsmiddel 
wat vir gebruik in geval van nood verskaf word, moet 
‘duidelik gemerk en aangedui word. _ : 

VETLIGHEIDSMAATREELS :, LANSEERLIER VIR GLYVLIEGTUIG. 

2.18. Elke.-lier .wat vir die lansering van glyvliegtuie 
gebruik. word,: moet voorsien wees van *n middel om die 
‘lanseerkabel af te sny. Dié middel is onderworpe aan die 
goedkeuring van die Kommissaris van Burgerlugvaart en 
moet op so ’n plek geplaas word~dat dit maklik. en 
onmiddellik deur die Herbediener in werking gestel. kan 
word. oo, . 4 LG : 

_. OPLAAT VAN VASTE BALLON OF VRY BALLON. 

2.19. Behalwe met die spesiale skriftelike toestemming 
‘van die Kommissaris van Burgerlugvaart en onderworpe 
aan die voorwaardes waarop hy die toestemming verleen, 

| mag ’n vaste of vry ballon nie binne die Republiek opgelaat 
word nie: Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan, 
wanneer hy die toestemming verleen of later, bepaal-dat 
‘die’ bepalings van hierdie regulasies of die een of ander 
daarvan nie op die betrokke ballon en sy personeel van 
toépassing is nie, of van toepassing is onderworpe aan die 
‘wysigings wat hy goed ag. 

TOEPASSING VAN REGULASIES OP BUITELANDSE. 
LUGVAARTUIE.: , 

Buitelandse_ burgerlugvaartuie en. personeel. 

_ 2.20. (1) Die . bepalings van hierdie regulasies betref- 
fende die inskrywing en merk van lugvaartuie, logboeke 
en personeellisensies is nie op’ buitelandse lugvaartuie en 
personeel: van toepassing wanneer hulle in of. oor die 

_Republiek vlieg nie, mits die sertifikate, lisensies en log- 
_boeke wat uitgereik is deur die verantwoordelike owerheid 
van die staat in wie se registers die lugvaartuig ingeskryf 
is, aan boord is en vir inspeksie getoon word wanneer *n 

Buitelandse militére, lugvaartuie. 

(2) Geen buitelandse militére lugvaartuig mag oor die 
Republiek vlieg of ‘in die Republiek land nie, behalwe op 
die witdruklike uitnodiging of met die uitdruklike toe- 
stemming van die Minister.. ’n-Lugvaartuig wat aldus oor 

die Republiék vlieg of in die Republick land, is egter 
-vrygestel van hierdie regulasies in die mate’en op die 

| voorwaardes wat in die uitnodiging of> toestemming 

gespesifiseer word. 

VERBODE VERVOER. 

2.21. Geen lugvaartuig wat internasionale lugnavigasie 

onderneem, mag oorlogstuig of ooflogsmunisie vervoer ‘nie. 

_ VERVOER VAN GEVAARLIKE GOEDERE. 

2.22. (1) Behalwe met die spesiale skriftelike toestem- 
ming van die Kommissaris van Burgerlugvaart en onder- 

‘worpe aan die voorwaardes wat deur dic spesiale toestem- 

ming gestel word, mag niemand gevaarlike goedere in *n 

lugvaartuig wat in die kategoricé openbare vervoerdiens 

of openbare vragvervoerdiens gebruik word, vervoer nie; 

met dien verstande dat die spesiale toestemming. van die 

Kommissaris: van Burgerlugvaart nie vereis word nie vir 

die vervoer yan-— CO . 

. (a) veiligheidspatrone, mits di¢é patrone wanneer hulle 

as-vrag vervoer word, op so ’n manier in stewige 
houtkiste, «met ‘tin uitgevoer, verpak word, . dat 

hulle nie in die pak onnodig rondskommel nie, en 

11
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(b) any article of equipment of the aircraft or any 
article required for the purposes of the operation, 
navigation or safety of the aircraft or the safety or’ 
well- being of any person or persons on board, so 
long as, in the case of aircraft on the South African. 
régister, fuel and oil are carried in the fuel and 
oil tanks of such aircraft or in special stowage 
approved for the purpose by the Commissioner for 

eCivil Aviation and articles of an inflammable 
* nature required in connection with the navigation, 
operation or safety of the aircraft are of a type 
approved by the Commissioner for Civil Aviation. 

(2) Every. person consigning for carriage by any aircraft 
any dangerous goods shall— i. 

(a) niark distinctly on the outside of the package or 

container containing such goods their nattire: 
(6) state the nature of such goods in the relative con- 

signment note;;and 

(c) in any case where the special permission in writing 
of the: Commissioner for Civil Aviation’ granted 
in terms of sub-regulation (1), is necessary for the 
carriage, such permission shall be carried on board 
the aircraft carrying such goods: Provided that this 

‘ sub-regulation shall not apply to the. carriage of 
equipment or- other articles in accordance with the 
provisions of paragraph (5) of the proviso’ to sub- 
regulation (1). _ 

(3) In cases to which. sub-regulation (2) applies when 
not within proviso (i) of that sub-regulation the carrier: 
shall notify the person in charge of the aircraft of the 

_hature, weight and quantity of the goods. at or before the 
time of sending such goods to be carried or taken on 
board the aircraft. . 

_In this regulation the expression “ dangerous goods” 
means any explosive substance and any other goods 
(whether explosive or not) which by reason of ‘their 
nature are liable to endanger the safety of the aircraft or 
persons on \ board the aircraft. . 

e 

STARTING OF ENGINES. ° 

2.23. (1) Except where an aircraft is equipped with an 
adequate braking system chocks shall be -uséd when 
starting aircraft engine or engines .and a competent person 
shall be seated at the controls of ‘an aircraft at all times 
when the aircraft engine or engines are running. 

(2) Where the pilot of the aircraft is the only competent 
person present and it has been necessary for chocks to be 

~ used, he shall ensure that the aircraft controls are left 
unattended for as.short a time as possible when removing 
the chocks. 

CHAPTER 3.’ 
  

OFFENCES. 

3.1. Any person who flies or attempts to fly within the 
Republic as a member of the operating crew of an air- 
craft without being the holder of a licence as prescribed in 
these regulations or under the laws of the country in 
which the aircraft is. registered and -rendered valid in 
“terms of these regulations, shall be. guilty of an offence. 

3.2. Any person who, except as ‘provided in paragraph 
(a) or (6) of regulation 2.1., flies or attempts to fly any air- 
craft in respect of which there is no valid certificate of 
registration and valid certificate of airworthiness, ‘shall be 
guilty of an offence. 

3.2 bis. Any-person who exercises. a privilege granted 
by any licence, certificate or rating, issued or renewed or 
rendered valid under these regulations, without: being the 
holder of. the appropriate licence, certificate or rating 
granting that privilege, shall be guilty df an offence. 

2 . 

  

—&) ’n stk uitrusting van die higvaartuig of ’n artikel 
wat vir-die bestuur, navigasie of veiligheid van die. 
lugvaartuig of vir die veiligheid of welsyn van ’n 
persoon of persone aan boord nodig is, mits die 
brandstof en olie in die geval van lugvaartuie op’ 
die Suid-Afrikaanse register,-in die brandstof. en 

_olietenks van die lugvaartuig of in ’n spesiale laai- 
- rlimte vir dié doel deur die Kommissaris van 
Burgerlugvaart. goedgekeur, vervoer word, en ont- 

- vlambare artikels wat in verband -met die navigasic, 
bestuur of veiligheid van die lugvaartuig. nodig is, 
van ’n tipe is wat deur die Kommissaris ven Burger. 
lugvaart goedgekeur is. 

(2) Elke persoon wat gevaarlike goedere per lugvaartuig 
versend, moet— 

(a) die aard van dié goedere duidelik aan die buitekant 
‘van die pakket of houer wat die goedere bevat, 
merk; 

(b) die aard van dié goedere in die betrokke vragbrief 
meld; en 

© in elke geval waar die spesiale skriftelike toestem- - 
ming van die Kommissaris van Burgerlugvaart- 

kragtens subregulasie (1) verleen, vir die vervoer ’ 
nodig is, moet dié toestemming aan boord van die 
vliegtuig wat die goedere vervoer; gehou word; met 
dien verstande dat hierdie subregulasie nie op die 
vervoer van uitrusting of ander artikels ooreenkom. 
stig die bepalings van paragraaf (b) van die voor- 
behoudsbepaling van subregulasie (1) van toepas- : 
sing is nie. 

(3) In gevalle waarop subregulasie Q) van toepassing 
is, wanneer voorbehoudsbepaling (i) van daardie subregu- 
lasie nie van toepassing is nie, moet die vervoerder die 

‘persoon wat vir die: lugvaartuig verantwoordelik is, in 
kennis stel. van die aard, gewig en hoeveelheid van die 
goedere wanneer of voordat dié goedere versend word om 
vervoer of aan boord van die lugvaartuig geneem te word. 

In hierdie regulasie beteken die uitdrukking ,, gevaarlike 
goedere” enige ontplofbare stof en ander goedere (hetsy 
ontplofbaar, al dan nie) wat uit.hul aard die veiligheid van 
die lugvaartuig of die persone aan | boord van die lugvaar- 

| tuig in gevaar kan stel. 

AANSIT VAN MOTORE.. 

2, 23; (1) Behalwe waar die lugvaartuig van ’n doeltref- 
fende remstelsel voorsien is, moet stopblokke gebruik word 
wanneer ’n lugvaartuigmotor of -motore aangesit word, en 
moet ’n bevoegde persoon altyd by die stuurmiddels van 

“'n lugvaartuig sit wanneer die lugvaartuigmotor of -motore 
loop. 

(2) Waar die vlicgt van die lugvaartuig al bevoegde - 
pérsoon aanwesig is en dit nodig. was om stopblokke te 
gebruik, moet hy verseker dat die lugvaartuigstuurmiddels 
so kort moontlik alleen gelaat word.wanneer hy die stop- 
blokke © verwyder. 

HOOFSTUK 3. 
  

MISDRYWE. 

3.1, Enigeen wat as lid van die bedryfsbemanning van 
n lugvaartuig in die Republick vlieg of probeer vlieg en wat 
nie-in besit is van ’n lisensie wat in hierdie regulasies of 
by die wette van die land waarin die lugvaartuig ingeskryf 

is, voorgeskryf word en kragtens hierdie regulasies geldig 
gemaak is nie, is skuldig aan ’n misdryf. 

3.2. Enigeen wat behalwe soos in paragraaf. (a) of (5) 
van regulasie 2.1 bepaal.vlieg of probeer vlieg met ’n luge 
vaartuig ten opsigte waarvan geen geldige inskrywings- en. 
lugwaardigheidsertifikaat uitgereik is nie, is skuldig aan 
"a misdryf. 

3.2 bis. ’n Persoon wat: ’n voorreg toegestaan by *n 
lisensie,. sertifikaat of graad wat kragtens hierdie regu- 
lasies. uitgereik of hernu. of geldig gemaak is, uitoefen 
‘sonder dat hy die houer is van die betrokke lisensie,_ 
‘sertifikaat of graad wat daardie voorreg toestaan, is. 
'skuldig aan ’n misdryf. Co
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3.3. Enigeen wat hetsy mondeling of skriftelik.’n valse 
of misleidende verklaring aflé in of in. verband met ’n 
aansoek om ’n lisensic, sertifikaat. of graad wat kragtens 
hierdie regulasies uitgereik word, of ’n opgawe wat oor- 
eenkomstig *n bepaling van hierdie regulasies ingedien 
word, is skuldig aan ’n misdryf. 

. 3.4. Enigeen wat ’n daad begaan, hetsy deur inmenging 
met ’n lid van die bemanning of die vliegtuigonderhouds- 
ingenieur, deur met die lugvaartuig of ‘sy uitrusting te 
peuter, deur wanordelike gedrag of andersins, wat die 
veiligheid van *n lugvaartuig of sy -passasiers of beman- 
ning in gevaar kan stel, is skuldig aan ’n misdryf. 

3.5. Enigeen wat iemand anders in die uitoefening 
of, die uitvoering van die bevoegdhede of werksaamhede 
by of kragtens hierdie regulasies aan hom verleen of 
opgedra, dwarsbooni of belemmer, -is skuldig aan *n 
misdryf. Oo 

* 3.6. ’n Lisensichouer wat ten opsigte van ’n plig wat hy 
-kragtens sy lisensie bevoegd is om wit te voer of.ten opsigte 
van ’n sertifikaat wat hy kragtens hierdie regulasies moet 
uitreik of bevoeg is om uit te reik, die plig op nalatige wyse - 
uitvoer of die sertifikaat uitreik sonder om te verseker dat 
al die sake wat daarin. gesertifiseer word, in alle besonder- 
hede. waar‘en juis is, met die gevolg dat die veiligheid van 
’n lugvaartuig of sy passasiers of bemanning waarskynlik 
deur die nalatigheid of versuim in gevaar gestel sal word, 
is skuldig aan ’n misdryf. =, 

_ 3.7%, Elke vlieér of persogn wat vir *n lugvaartuig of ’n 
lid van die bemanning daarvan of ’n passasier daarin ver- 
‘antwoordelik is en. wat deur ’n polisiebeampte of ’n 
gemagtigde persoon gelas word om enigeen van die 
bepalings van hierdie regulasies na te kom,.en versuim om. 
dit te doen, is skuldig aan ’n misdryf. , 

3.8. Waar die gebruiksvoorwaardes, sdos in die betrokke | 
lugwaardigheidsertifikaat gespesifiseer; in verband met die . 
gebruik van ’n lugvaartuig oortree word, is die eienaar 
van die lugvaartuig skuldig aan ’n misdryf. 

3.9. Enigeen wat ’n lugvaartuig, wat volgens ’n kennis- 
-gewing van ’n polisiebeampte of ’n gemagtigde persocn 
nie gebruik mag word nie, gebruik of toelaat dat dit 
gebruik word, is skuldig aan ’n misdryf, - 

GEBRUIK VAN LUGVAARTUIG STRYDIG MET DIE REGULASIES. 

3.10. As ’n lugvaartuig strydig met hierdie regulasies | 
of ’n bepaling daarvan gebruik word of nie daaraan’ vol- 

| doen nie, of as ’n daad wat ’n’ cortreding: van: hierdie 
regulasies of van die ‘bepalings daarvan uitmaak in of 
ten opsigte van ’n lugvaartuig begaan word, word die 
eienaar of dié huurder van die lugvaartuig en-die gesag- 
voerder daarvan geag hierdie regulasies te oortree het of 
nie daaraan te voldoen het nie, na gelang van die geval. 

3.11. Niemand mag die grense van ’n vliegveld binne- 
kom of daarbinne bly nie of toelaat dat ’n dier, voertuig 
of ander hindernis daarbinne kom of bly onder omstan-- . 

dighede wat die veiligheid van ’n lugvaartuig of sy passa- 

‘siers of bemanning waarskynlik in gevaar sal stel of die 
behoorlike werking van die vliegveld sal belemmer nie. 

3.12. Waar ’n lisensie, sertifikaat of graad wat kragtens 
hierdie regulasies vereis word, ten “opsigte van °n persoon 

of ’n lugvaartuig uitgereik of hernu is, is enigeen wat, toe- 

laat dat die lisensie, sertifikaat'of graad deur of ten opsigte 

van ’n ander persoon of lugvaartuig gebruik word, skuldig 

aan ’n misdryf. . 

3.13. Die houer van ’n lisensie, sertifikaat of graad, wat, 

wamneer hy deur ’n gemagtigde persoon versoek word om 

sy naam en adres op te gee, weier of versuim om dit te 

doen of ’n vals naam of adres opgee, is skuldig aan ’n 

misdryf. , . 

314. Wanneer die houer van ’n lisensie, sertifikaat. of 

graad aangekla word van ’n oortreding van hierdie regu- 

lasies, moet hy die lisensie, sertifikaat of graad in die hof- 

voorlé wanneer die aanklag verhéor-word. As die persoon 

versuiin om sonder ’n redelike oorsaak: sy lisensie, sertifi- 

‘kaat ‘of graad, soos voornoem, te vertoon, is hy -skuldig 

aan ’n misdryf. ae Lee 

3.
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3.15. Any person who fabricates, forges or with any 

intent to deceive, alters, defaces, mutilates or adds any- 

thing to any licence, certificate, rating: permission of 

document issued under these regulations, or knowing that 

a licence, certificate, rating, permission or document has 

heen so fabricated, forged, defaced, altered or mutilated 

or that something, has been so added thereto, uses such 

licence, certificate, rating, permission or document, of 

allows or permits the same to be used by any other person, 

and any person who impersonates any licensee, shall be 

guilty of an offence. 

3.16. Any person who wilfully or negligently makes 

any entry which is incorrect in any material particular in 

any document or thing required by these regulations shali 

be guilty of an offence. 

3.17. The Commissioner for Civil Aviation may by 

notice in. writing require,the holder of any licence, vertifi- 

cate or other document issued under these regulations, or 

any person having the possession or custody of any such 

licence, certificate or document, to surrender to him, 

within the time specified in such notice, any such licence, 

certificate or document for endorsement or variation in 

accordance with the provisions of these regulations. 

Any person who fails to comply with any such require- 

ment within the time so specified shall be guilty of an 

offence. A person shall not, with intent to evade’ the 

requirements of. this regulation, destroy, mutilate or deface , 
any document which he.is requited to surrender to the 
Commissioner for Civil Aviation. 

3.18.. Any person required under these regulations to be 

the holder of a licence who, on demand by an authorised 

person, fails to produce his licence or, in the case of a 

member of an operating crew, his logbook, for inspection 

‘by such authorised person, shall be guilty of an offence. 

«3.49. The owner or_ pilot-in-command of ‘any aircraft 
who, on demand by an authorised person fails to produce 

or fails to cause to be produced, any permissions, docu- — 
ments, certificates, licences or logbooks, relating to -the 
aircraft and, if it carries passengers or cargo, the list of 
‘names of the passengers or the bills of lading and the 
manifest, as the case may be, for inspection by. such 

authorised person, sliall be guilty of an offence. 

3.20. The owner and any other person who on demand 
by a police officer or authorised person fails to give 

- such information as may be required by the police officer 
or authorised person as to the identity of the pilot-in- 
command of an aircraft at any time or during any 

particular period shall, unless he shows to the satisfac- 
tion of the court that he did not know and could not 
with reasonable diligence have ascertained who the 
pilot-in-command of such aircraft was, be guilty of an 
offence. _ - So 

3.21. Any person whose licence, certificate or rating, 

has at any time or at. different times whether within the 
‘Republic. or elsewhere, been cancelled, suspended or 
endorsed and who applies under these regulations for a 
new licence or for the renewal of a licence and at the 
time of such application does not inform the Commis- 
sioner for Civil Aviation of .all such cancellations, sus- 
pensions or endorsements and of the date and place. at 
which such licence, certificate or rating was issued, shall 
be guilty of an offence. oe 

* 3.22. Any: person obstructing, hindering. or interfering 
with any authorised person in the exercise of his duties 
shall be guilty of an offence. . 

3.23. Any owner or person on whom a notice referred 
to in regulation 22.9 has been served: and who fails, 
without reasonable cause, to comply with the directions 
contained in the notice shall be guilty of an offence. 

3.24. Any person. who does or causes or permits to 
‘be done any act contrary to the provisions of these 
regulations, or who fails to comply with any requirement 
thereof or with any condition lawfully imposed in terms 
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3.15. Enigeen wat ’n lisensie, sertifikaat, graad, toe- 
stemming of dokument kragtens hierdie regulasies uit- 
gereik vervaardig,. vervals of met bedrieglike opset 
verander, onleesbaar maak, vermink of iets daarby voeg, 
of wetende dat ’n lisensie, sertifikaat, graad, toestemming 
of dokument aldus vervaardig, vervals, verander of ver- 
mink is of dat iets daarby gevoeg is, dié lisensic, sertifikaat, - 
graad, toestemming of dokument gebruik of toelaat dat 
dit deur iemand anders gebruik word, en enigeen wat hom 
uitgee vir ’n lisensichouer, is skuldig aan ’n misdryf. 

3.16. Enigeen wat opsetlik of deur nalatigheid °a in- 
skrywing wat in ’n wesenlike besonderheid verkeerd is, 
maak in ’n dokument of stuk wat, by hierdie reguiasies 
vereis word, is skuldig aan ’n misdryf. . 

3.17. Die Kommissaris’ van Burgerlugvaart kan deur 
middel van ‘n skriftelike kennisgewing die houer vari ’n 
lisensie; sertifikaat of ander dokument. kragtens hierdie 
regulasies uitgereik, of enigeen wat ’n lisensie, sertifikaat 
of dokument in sy besit of bewaring het, aans¢ om binne | 
-die tydperk ‘in dié kennisgewing genoem,- die lisensie, 
sertifikaat of dokument aan hom te oorhandig, sodat hy 
ooreenkomstig die bepalings van hierdie regulasies ’n 
aantekening daarop kan stel of ’n wysiging daarvan kan 
aanbfing. : 

|  Enigeen wat versuim om binne die gespesifiseerde tyd 
aan die versoek te voldoen, is skuldig aan ’n misdryf. 
’n Persoon mag nie ’n dokument wat hy aan die Kommis- 
saris van. Burgerlugvaart moet oorhandig, vernietig, 
vermink of onleesbaar maak met die doel om die bepalings 
van hierdie regulasie te ontduik nie, . 

3.18. Enigeen wat ingevolge hierdie reguiasies die hover 
van ’n lisensie moet wees en wat op die versoek van 
’n gemagtigde persoon versuim om sy lisensie of, in. die 
geval van ’n lid van ’n bedryfsbemanning. sy logboek vir 
inspeksie deur die gemagtigde persoon, te toon, is skuldig | 
aan ’n misdryf. So re 

3.19. Die eienaar of die gesagvoerder. van ’n lugvaartuig 
wat versuim om op die versoek van ’n gemagtigde persoon: 
toestemmings, dokumente, sertifikate, lisensies of logooeke 
wat op die lugvaartuig betrekking het, en, as hy passasiers 
of vrag vervoer, die lys name van die passasiers of die 
vragbriewe en die manifes, na gelang van die geval, ‘vir 
inspeksie aan die gemagtigde persoon te oorhandig, is 
‘skuldig aan ’n misdryf. 

3,20. Die eiehaat en enige ander persoon- wat véersuim 
om op die versoeck van ’n polisiebeampte of ’n gemagtigde. 
persoon die inligting betreffende die identiteit van die 
gesagvoerder van ’n lugvaartuig op die een of ander. tyd 
of gedurende ’n bepaalde tydperk, wat deur die polisie- 
beampte of gemagtigde persoon gevra word, te verstrek, 

‘is skuldig aan *n misdryf, tensy hy tot bevrediging van 
die hof kan bewys dat hy nie geweet.het en nie met ’n 
redelike mate van ywer kon vasgestel het wie die gesag- 
voerder van die lugvaartuig was nie. 

3.21. Enigeen wie se lisensie,: sertifikaat of gradd- op 
die éen of ander tyd -of op verskillende tye, hetsy bine 
die Republiek of elders, ingetrek, opgeskort of van ’n aan- 
tehkening voorsien is, en wat kragtens hietdie regulasies 
aansoek doen om ’n nuwe lisensie of die hernuwing van 
’n lisensie en nie, wanneer hy aansoek doen, die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart in kennis stel nie van die 
intrekking, opskorting of aantekening en van die datum 
waarop ea plek waar die lisensie, sertifikaat of graad 
uitgereik is, is skuldig-aan ’n misdryf: 

3.22. Enigeen wat ’n gemagtigde persoon in die uit- 
voering van sy plig dwarsboom, hinder of belemmer, is 
skuldig aan ’n misdryf. 

3.23. ’n Eienaar of ’n persoon aan wie ’n kennisgewing 
wat in regulasie 22.9 genoem word, beteken is en wat 
sonder ’n redelike oorsaak versuim om te voldoen aan die 

opdrag in die kennisgewing, is skuldig aan ’n misdryf. 

3.24. Enigeen wat iets wat strydig met die bepalings 

van hierdie regulasie is, doen of laat doen of toelaat dat 

dit gedoen word of wat versuim om te voldoen aan ’n 

bepaling daarvan of aan ’n voorwaarde wat wettig kragtens 
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of these regulatic 
certificaie, rating. 
duty to comply, 
to comply is no; 

ns upon the grant or issue Sof any licence, 
document or thing with which it is his 

shall, where such contravention or failure 
elsewhere in these regulations declared 

an offence, be guilty 0 of an offence... 

: CHAPTER 40k 
  

REGISTRATION OF AIRCRAFT. 

. _ APP 

_ 4.1. Applicatic 
in the Republic 
the. Commission 

_the owter a cer 
and shall: assign 

- application and 
form prescribed 
A ‘A. ao . 

4.2. Except in 

  

LICATION FOR REGISTRATION. 

m for the initial registration of an aircraft 
shall be made-on the prescribed form to 
br for Civil Aviation who may grant to 
tificate of registration in respect thereof 
to the. aircraft a registration mark. The 
the registration certificate shall be in the 
by Annexures A.l and A.2 of Appendix 

1" 

in respect of an aircraft shall not be granted to any person 
unless he is a South African, Citizen or to any firm, 
company or other organisation unless it :is registered in 
and has its prin 
and whereof the 

cipal place of business in the Republic, 
Chairman or other executive head and 

at least two-thirds of the directors or other members of 
the controlling b 
tion, are South A 

4.3, The Com: 
to be furnished 
necessary before’ 
respect of an airct 

4.4, The Com 
tain a current re 

‘for each aircraf 

ody of. such firm, company or organisa- 
frican Citizens. 

missioner for Civil Aviation. may require 
with such information as he may deem 
issuing a certificate of registration in 

raft. 

missioner for Civil Aviation shall main- 
gister of South African aircraft showing 

registered the name of the registered 

owner of the aircraft and such other information recorded 

in the certificate 
sary.. The regis 
times and subject 
for Civil Aviation may direct... . “ 

4:5. An aircrat 
regulations while 

4.6. (1) In the 
of a registered 

of registration as may be deemed neces- 

to such conditions .as the Commissioner 

aa 
I 

it is registered in any other country. 

: , - | 

CHANGE ‘OF OWNERSHIP, 
event of any change in the ownership 

aircraft or if a registered) aircraft ceases 

-.to ‘be -owned. wholly. either. _.by persons or by any firm, 

- company or. org; 
registered -owner. 

anisation specified in regulation 4.2 the 
of -the aircraft shall. in the form as 

prescribed .by. Annexure A.3 of Appendix A, forthwith 

» notify the Secretary for ‘Transport (D.C.A.) of such change 
o£ ownership,. of: 

~has-ceased to be 

na @Q The. new. ‘owner shall apply. for registration of such | 
period. of fourteen days, from the date’ aircraft within a 

owned as. aforesaid. 

of change of ownership. after which period the registration 

oft the aireraft ‘sh 

  

all be deemed t to have lapsed. 

we Recisrene AIRCRAFT DrstroveD OR fieapeawn 

FROM USE. 

47, When-a “registered aircraft has been destroyed . or: 
' permanently withdrawn from: use the registered ‘owner 
‘wshall, as soon as possible, notify the Secretary for Trans- 

“port. (D.C.A,) accordingly. in the form’ prescribed by 
. Annexure A.3 0 

_ the. certificate the 
the date of sucht 

  

reof shall lapse and be cancelled. as from 
otification.   

special cases, a certificate of registration 

er shall be open for inspection at such _ 

tt shall not be registered i in terms of these 

as. the case may. be, that the aircraft 

¢ Appendix A and the registration and   

hierdie’ regulasies opgelé is in verband met die toestaan 
of uitreiking van-’n lisensie, sertifikaat, graad, dokument 
of ding, waaraan dit sy plig was om te voldoen, is, waar 
dié oortreding of versuim in nakoming nie elders in hierdie 
regulasies as ’n misdryt voorgeskryf word nie, skuldig : aan 
"n misdryt. 

HOOFSTUK. 4. 
  

INSKRYWING VAN LUGVAARTUIE. 

  

‘AANSOEK OM. INSKRYWING. 

4.1. Aansoek om die aanvanklike inskrywing van ’n 
lugvaartuig in die Republiek moet op die voorgeskrewe 
vorm by die Kommissaris van Burgerlugvaart gedoen 
word. Hy kan aan die. cienaar ’n inskrywingsertifikaat 
ten opsigte daarvan toeken en moet aan die lugvaartuig 
‘n inskrywingskenmerk toewys: Die aansoek en die 
inskrywingsertifikaat moet ooreenstem met die vorms in 

|-Aanhangsels A.J en A.2 van Byvoegsel A voorgeskryf. 

4.2. Behalwe in spesiale gevalle, word ’n inskrywing- 
sertifikaat ten opsigte van ’n lugvaartuig nie'aan ’n persoon 
toegestaan nie tensy hy ’n Suid-Afrikaanse burger is, en 
ook nie aan ’n firma, maatskappy of ander organisasie 
nie, tensy. hy geregistreer is en sy hoofbesigheidsplek in 
die Republiek het en tensy die Voorsitter of ander uit- 
voerende hoof en minstens twee-derdes van die direkteurs 
of ander lede van die liggaam van beheer van dié firma, 
maatskappy of organisasie Suid- Afrikaanse burgers is. 

4.3. Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan vereis 
dat die inligting wat hy nodig ag, aan hom verstrek word 
voordat .°n inskrywingsertifikaat ten opsigte van ’n lug- 
vaartuig uitgereik word. — 

44, Die Kommissatis van Burgerlugvaart moet ’n 
lopende register - van Suid-Afrikaanse lugvaartuie hou 
waarin die naam van die ingeskrewe eienaar . van elke 
ingeskrewe lugvaartuig. én dié ander inligting im die 
inskrywingsertifikaat wat nodig geag word, verstrek word. 
Die register moet op die tye en op die voorwaardes wat | 
die Kommissaris van Burgerlugvaart bepaal, ter insae ie. 

“45. n Lugvaartuig mag ‘nie kragtens hierdie regulasies 
-ingeskryf word terwyl dit in die registers van. *n. ander 
land ingeskryf is nie. 

EiENDOMSWISSELING. 

46. (1) As- a: ingeskrewe lugvaartuig in die eiendom 
‘yan iemand anders oorgaan of as ’n ingeskrewe Tugvaar- 
_tuig nie meer die volle eiendom van persone of ’n firma, 
-maatskappy of organisasie in regulasie 4.2 genoem, ‘is nie,. 
moet: die. ingeskrewe eienaar van: die lugvaartuig’ in ‘die 
vorm in Aanhangsel A.3-van Byvoegsel A voorgeskryf, 
die Sekretaris van’ Vervoer (A.B.L.) onverwyld in kennis 
stel’ van die ciendomswisseling of dat die lugvaartuig nie 
meer die volle:eiendom van die persone of firma, maat- 
skappy. of organisasie, soos voornoem, is nie, na gelang 
van die geval. 

(2) Die nuwe eienaar moet binne. veertien dae. na die 
datum van eiendomswisseling aansoek doen om inskry- 
wing van die lugvaartuig; na -dié..tydperk word die 
inskrywing van die lugvaartuig as -vervalle geag. 

INGESKREWE LUGVAARTUIG VERNIETIG OF AAN- DIE 

' GEBRUIK ONTTREK. 

4.7. Wanneer ’n ingeskrewe . lugvaartuig ‘vernietig of 
permanent.aan die gebruik onttrek is, moet die_ingeskrewe 
eienaar die Sekretaris van Vervoer (A.B.L.) so-gou moont- - 
lik daarvan in kennis stel'in die vorm in Aanhangsel A.3 
van Byvoegsel A voorgeskryf. Die inskrywing en inskry- 
wingsertifikaat verval dan en word met ingang van die 

datum van dié kennisgewing ingetrek. . 

15



ts _ GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 

CHAPTER 5. 
  

MARKING OF AIRCRAFT, 

NATIONALITY AND REGISTRATION MARKS. 

  

General. 

5.1. A registered aircraft shall bear a nationality mark 
and a. registration mark and shall carry affixed in a 
prominent position near the main entrance an identifica- 
tion plate. inscribed with at least the nationality and 
registration marks of the aircraft. The plate shall be 
made of fireproof metal or other Breproo! material of 
suitable physical properties. 

5.2. The nationality marks allocated to the Republic 
are the capital letters ZS, ZT and.ZU in Roman 
characters without ornamentation and the registration 
marks shall be a group of three capital letters in Roman 
‘characters without ornamentation assigned by the Com- 
missioner for Civil Aviation, eg. ZS- AAA. 

5.3. On receipt of an application for registration of : an 
aircraft, the Commissioner for Civil Aviation may, if such 
aircraft was previously registered in the Republic, assign 
the same registration marks as were originally" borne by 
the aircraft. 

5.4. No aircraft other than a ‘State airoraft shall bear 
any mark or sign used or appropriated for use by State 
aircraft. ; 

LOCATION AND AFFIXING OF = NATIONALITY AND 
REGISTRATION MaRKS. 

5.5. Nationality and registration marks shall-be located 
and affixed to an aircraft as prescribed in Appendix E. 

CHAPTER 6. 
  

CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS. 
  

INTERPRETATION. 

6.1. In -this Chapter, unless the context otherwise 
implies, the term “aircraft” includes the aircraft and all 
equipment. a -~ 

APPLICATION, FOR AND ISSUE OF ‘CERTIFICATES OF AIR- 
WORTHINESS. / 

62, ‘Application for the issue of.a ‘certificate of air- 
worthiness for an aircraft shall be made on the prescribed - 
form to the Commissioner for Civil Aviation who may 
grant to the applicant such a certificate in respect thereof. 
The form of application and of the certificate of airworthi- 
ness shall be as prescribed by Annexures - A4 and A.5 of 
Appendix A. 

63. The Commissioner for. Civil Aviation may— 

_ @ concurrently with the issue. or grant of a certificate 
of airworthiness, impose such conditions and 

‘restrictions as he may deem advisable; ‘provided 
that— - 

(a) they are in the interests’ of public safety; 
(b) they contribute to the safe navigation of the 

aircraft; 

(2) for the purpose of the issue or grant of a certificate 
of airworthiness in respect of an aircraft, require: 
tobe furnished. with such data relating to the 
design, construction, performance and maintenance 
of the aircraft and also require such tests, including 

- flight. tests, as he may deem necessary to be made. : 

ERFECTIVENESS, VALIDITY AND RENEWAL OF 
CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS, 

6.4. (1) The Commissioner for Civil Aviation may, 
subject to such conditions and limitations as he deerns 
necessary, im the interest of public safety, and for a 
reasonable period, render effective the original certificate 
of airworthiness issued by the competent authority of any 
ether country in respect of an aircraft, provided the said 
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HOOFSTUK 5. 
  

MERK VAN LUGVAARTUIG. 
  

NASIGNALITEITS- EN INSKRYWINGSKENMERKE. 

Algemeen. 

5.1. ’n Ingeskrewe lugvaartuig moet ’n nasionaliteits- en 
‘ninskrywingskenmerk voer, en ’n identifikasieplaat met 
minstens die nasionaliteits. en die inskrywingskenmerk van 
die lugvaartuig daarop moet op ’n in die oog lopende plek 
naby die hoofingang aangebring word. Die plaat moet 
van vuurvasie metaal of ander vuurvaste materiaal met die 
geskikte fisiese eienskappe gemaak wees. 

5.2. Die nasionaliteitskenmerke wat aan die Republiek 
_tocgewys is, is die hoofletters ZS, ZT en ZU in Romeinse 
letters sonder versiering, en die inskrywings skenmerke is ’n 
groep van drie hoofletters sonder versicting deur die Kom- 
missaris van. Burgerlugvaart toegewys, bv. ZS-AAA. 

5.3,.Na ontvangs van ’n aansoek om inskeywing van ‘na 
lugvaartuig kan die Kommissaris van Burgerlugvaart, as 
die lugvaartuig voorheen in die Republiek ingeskryf was, 
dieseifde inskrywingskenmerke as dié wat oorspronklik 
daarop voorgekom het, toewys. 

5.4. Geen lugvaartuig, behalwe ’n staatslugvaartuig, mag 
rn kenmerk of teken wat deur staatslugvaartuié gebruik 
word of vir hulle gebruik toegewys is, gebruik nie. 

PLEK EN AANBRING VAN NASIONALITEITS- EN 
. INSKRYWINGSKENMERKE.: 

5.5. Nasionaliteiis- en inskrywingskeamerke moet op 
die plek en op die wyse in Byvoegsel E voorgeskryf, 
op "nh lugvaartuig aangebring word. | 

HOOFSTUK 6. . 

LUGWAARDIGHEIDSERTIFIKATE, 
  

UITLEG. 

6.1. Tensy ‘uit die samehang anders blyk, omvat die 
in hierdie hoofstuk die lugvaar- 

tuig en alle uitrusting. 

AANSOEK OM EN UITREIKING WAN LUGWAARDIGHEID- 

SERTIFIKATE. 

62. Aansoek om ’n lugwaardigheidsertifikaat vir ’n lug: 
vaartuig moet op die voorgeskrewe vorm by die Kommis- 
saris van. Burgerlugvaart gedoen word. Hy kan aan die. 
applikant ’n sertifikaat ten. opsigte daarvan toestaan. Die 
aansoek en die lugwaardigheidsertifikaat moet ooreenstem 
met die vorms in Aanhangsels A.4 en A.5 van Byvoegsel 
A voorgeskryf. - vo : 

6.3. Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan— 

(1) gelyktydig met die uitreiking of toestaan van ’n 
- Jugwaardigheidsertifikaat die voorwaardes en beper- 

' kings stel wat hy raadsaam ag .mits—. 
(a) hulle in die belang van die openbare Vveiligheid 

Is; 
(b) hulle tot die veilige 1 navigasie van die lugvaar- 

tuig bydra; 

(2) met die oog op die uitreiking of die toestaan van 
’n lugwaardigheidsertifikaat ten opsigte van ’n lus- 
vaartuig gelas dat die gegewens wat hy nedig ag 

- betreffende die. ontwerp, bou, prestasie en onder- 
houd van die lugvaartuig aan hom versirek word, 
en ook dat die toetse wat hy nodig ag, met inbegrip 
van vliegtoetse, -uitgevoer word, 

KRAG, GELDIGHEID EN HERNUWING VAN LUGWAARDIGHEID- 

SERTIFIKATE. : 

6.4. (1) Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan, 
onderworpe aan die voorwaardes en beperkings wat hy 
nodig ag, in die belang van die openbare veiligheid en vir 
n. redelike tydperk die oorspronklike lugwaardigheid- 
sertiikaat wat deur die bevoegde owerheid van ’n ander 
land ten opsigte van ’n lugvaartuig uitgereik is, van krag 
maak, mits. genoemde oorspronklike sertifikaat geldig was
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of the aircraft in| terms of regulation 4.1. 
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Application for 
original cette was in force at the time of registration 

rendering the original certificate of airworthiness of the 
certifying countr! 
sioner for Civil’ 
Annexure A.4 of 
by such certificat e of airworthiness. 

effective shall be made to the Commis- 
Aviation on the form: prescribed by 
Appendix A which shall be accompanied 

The form of certifi-_ 
- cate to be used for rendering effective an original certificate 
_of airworthiness shall be that prescribed by Annexure A.7 
of Appendix A. 

(2) A certificate of airworthiness shall remain valid only 
for such period as’may be prescribed. therein and shall 
be subject to renewal at the end of such period; provided 
that the continuing validity of a certificate of airworthiness 
issued under these regulations shall be dependent on com- 
pliance with sucli] requirements as may from time to time 

be determined by ‘the Commissioner for Civil Aviation. 

-3) Application 
- worthiness shall 
Commissioner for 
purposes of - suci 
evidence as to the 
may deem: neces 
renewal of a cert 
scribed by Annext 

(4) Any failure 

Civil Aviation who may require, for the 
renewal, to be furnished with such 

+ existing condition of the aircraft-as he 
ary. The form of application for the 
ificate of airworthiness shall. be as pre- 
ure A.4 of Appendix A. 

to maintain an aircraft. in serviceable 

condition as required by these regulations shall render the 
certificate -of airworthiness invalid until the aircraft is 
restored to a serviceable condition. 

} 

SUSPENSION OR CANCELLATION OF Cerricare OF 
AIRWORTHINESS, = 

65. (1) When al aircraft in respect of ‘which a certificate 
of airworthiness — is in force suffers damage, which in 

Coinmissioner for Civil Aviation affects   the opinion of the 

ficate of  airwort 
the serviceability 

resuming flight un til it is once more restored tova Services 
able conc. ition. 

~2) A 

the aircraft, he may suspend the certi- 
iness and prohibit the ‘aircraft from 

ny certific! ate relating to the aitworthiness ‘of an 

aircraft may be suspended by the Commissioner for Civil 

Aviation if he is satisfied after investigation that reasonable 

doubt exists as to 
- cerned, or of the. 

the serviceability of the aircraft con- 
airworthiness ‘of the type;to which the 

aircraft in questiofi belorigs; provided that such suspen- 
sion shall be uplift bd within a period not exceeding 14- days 

for the renewal of a certificate of air-~ 
be made on the prescribed form to the 

subject ‘to such omission of opefation as may be deter-- 
mined by the Commissioner for Civil Aviation. 

AMENDMENTS TO CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS.   
6. 6. The ‘conditions. attaching to the certificate of air- 

worthiness of an aircraft may be: varied by the Commis- 

sioner-for Civil Aviation if he is:satisfied that the condi- 

tions may properly be relaxed, or that reasonable doubt 

exists: as to. whether «such conditions afford a sufficient 

margin of safety. 

CHAPTER 7. 

N OF AIRCRAFT AND THEIR 
EMPLOYMENT. 

  

. CLASSHFICATIC 

a   

: GENERAL: : 

7A. Every aircraft for which a certificate of airworthi- 

ness is granted or rpnderet effective ‘in terms of Chapter 6 
shall be classified. 
craft for employmd 
only be categorised 
for. employment in 
rated: hereunder. 
requirements and it 
applicable to each 
the airworthiness 
items of instrument 
suance of the conve 

n such certificate. 
nt on special’ operations which may 
as such, an aircraft may be categorised 
one or more of the categories enume- 
The airworthiness standards and/or 
-ms of instrumentation and equipment 

batesory shall be in accordance with 
standards and/or, requirements «and 
ation. and. equipment. adopted in put- 
ation. 

t   
{ 

Other than. air-,   

17. 

ten tyde van die inskrywing van die lugvaartuig kragtens 
regulasic. 4.1. Aansoek om die oorspronklike lugwaar- 
digheidsertifikaat van die land wat die sertifikaat uitgereik 
het, van krag te maak, moet by die Kommissaris van 
Burgerlugvaart gedoen word op die vorm in Aanhangsel 
A4 van Byvoegsel A voorgeskryf. wat van dié lugwaar- 
digheidsertifikaat vergesel moet gaan. Die sertifikaat 
waarby ’n oorspronklike lugwaardigheidsertifikaat . van 
krag gemaak word, moet ooreenstem met dié wat in Aan- 
hangsel A.7 van Byvoegsel A voorgeskryf word. 

(2) °n Lugwaardigheidsertifikaat bly slegs vir die tyd- 
perk daarin voorgeskryf, geldig, en moet aan die end van 
dié tydperk hernu word; met dien verstande dat dié voort- 
during van die geldigheid van ’n lugwaardigheidsertifikaat 
kragtens hierdie regulasies uitgereik, afhang van die 
nakoming van die elise wat van tyd tot tyd deur die 
Kommissaris van Burgerlugvaart gestel word. 

(3) Aansoek om die hernuwing van ’n jugwaardigheid- 
sertifikaat moet op die -voorgeskrewe vorm by die 
Kommissaris van Burgerlugvaart gedoen. word, wat in’ 
verband met die hernuwing dié besonderhede wat hy nodig 
ag betreffende die huidige toestand -van die lugvaartuig 
kan vra. Die vorm van aansoek om hernuwing van ’n- 
lugwaardigheidsertifikaat moet ooreenstem met dié wat in 
Aanhangsel A.4 van Byvoegsel A voorgeskryf word. 

(4) Versuim om ’n lugvaartuig in ’n dienstige toestand 
te hou, soos by. hierdie regulasies voorgeskryf, maak die 
lugwaardigheidsertifikaat ongeldig tot tyd en wyl die lug- 
vaartuig weer in ’n dienstige toestand _herstel word. 

Opskortine OF INTREKKING VAN" LUGWAARDIGHEID- 

| SERTIFIKAAT. 

- 6.5. (1) Wanneer ’n lugvaartuig ten opsigte waarvan ’n 
lugwaardigheidsertifikaat van krag is, beskadig word, en 
die dienstigheid van die lugvaartuig na die Kommissaris 
van Burgerlugvaart se mening daardeur geraak word, kan 
hy die lugwaardigheidsertifikaat opskort en verbied dat die: 
lugvaartuig verder vlieg totdat dit weer in ’n dienstige 
toestand. -herstel word. 

' 2) 7n Sertifikaat met betrekking op die lugwaardigheid . 
van ’n lugvaartuig kan deur die Kommissaris van Burger- . 
lugvaart opgeskort word as hy na ondersoek daarvan oo 
tuig is dat daar redelike twyfel bestaan betreffende die 
dienstigheid van die betrokke lugvaartuig of die lugwaar- 
digheid van die tipe waartoe die lugvaartuig behoort; met 
dien verstande: dat. die opskorting opgehef moet word 
binne ’n tydperk van hoogstens 14 dae, onderworpe’ aan 
die bedryfsvoorwaardes wat deur die Kommissaris van 
Burgerlugvaart gestel word, 

_ WysiGINes VAN ‘LUGWAARDIGHEIDSERTIFIKATE. 

6.6. Die voorwaardes in verband met die lugwaardig- 
heidsertifikaat van "n lugvaartuig ‘kan deur die Kommis- 
saris van Burgerlugvaart -gewysig word .as hy daarvan ~ 
oortuig is dat die voorwaardés’ gevoeglik minder’ streng 
toegepas kan word of dat redelike twyfel bestaan of dic 
voorwaardes ‘n doeltreflende veiligheidsgrens laat. 

HOOFSTUK 7. 

KLASSIFIKASIE EN GEBRUIK VAN LUGVAAR- 
’ TUTE. 
  

ALGEMEEN. 

7.1, Elke lugvaartuig ten opsigte waarvan @n lugwaar- 
digheidsertifikaat kragtens Hoofstuk 6 toegestaan of geldig 

‘gsemaak word, moet in die sertifikaat geklassifiseer word. 

Behalwe die lugvaartuie wat vir spesiale ondernemings 

gebruik word en alleen as sodanig geklassifiseer mag word. 

kan ’n lugvaartuig in. een of meer van die kategorieé 

hierna aangegee, vir gebruik geklassifiseer word. . Dic 

lugwaardigheidstandaarde en/of -eise en instrumente en 

vitrusting wat op elke kategorie van toepassing is, moet 

ooreenstem met: die lugwaardigheidstandaarde- en/ of -eise 

en instrumente en uitrusting- wat ingevolge die Konvensie 

‘aangeneem is. 

M7
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CATEGORIES OF EMPLOYMENT. 

7.2. The categories of employment of aircraft shall be 

_&S "gnumerated hereunder and the privileges and limita- 

tions attaching to each of these categories shall be as 

outlined : — 

(a) Public transport operation means all air operations 

in which the aircraft is used for the carriage of 

passengers, cargo or mail for reward. 

(b) Public transport of cargo operation means all air 
operations in which an aircraft is exclusively used | 
for the carriage of cargo or mail for reward. 

c) Aerial work operation means all air operations in 

which. an aircraft is used for commercial, industrial 

or any lucrative purpose not included in (a) and 
(b) above. These purposes, which may depend on 
the incorporation of -special structural features. in | 
the aircraft or of the installation of special items of 
equipment, may be limited by conditions prescribed 
in the certificate of airworthiness. 

(a) Industrial aid operation means all air operations. in 

which an aircraft is used by a company or a person 
for the carriage of passengers or goods for the 
furtherance of such company’s or person’s business. 
Such ‘passengers or goods shall not be carried for 

reward. . 

(e) Flying training - operation means all air operations 
in which an aircraft is used for the flying training 
of aircrew. 

(f} Private operation means all air operations in which 
an aircraft is used for the personal transportation 

’ of the owner or the carriage of persons. or goods 
not for industrial aid operations or for reward. 

(zg) Semi-acrobatic operation means all -air operations 
in which an aircraft is used for the performance of 
specified acrobatic manoeuvres not involving 
inverted flight and which shall'be prescribed in the 
certificate of airworthiness. 

(hk) Acrobatic operation means all air operations in’: 
‘which an aircraft is used for the performance of- 
acrobatic manoeuvres. Such manoeuvres may be: 
governed, as regards speeds at which they may be- 
executed, by conditions imposed by the certificate | 
of airworthiness. 

@ Special operation means all air operations. in which. 
an aircraft is used for purposes other than those 
prescribed for categories (a) to (h) above and may ' 
include experimental, research, and racing opera- 
tions or any other operations that may be approved 
by the Commissioner for Civil Aviation. Flights. 
of aircraft in this category may, as a precautionary 
measure, be Himited | to » certain areas and | to certain ~ 
periods. . 

7.3. Q) An: ‘aireraft may, on “any given flight, be. 
employed in more than one of the categories in which it is: 
classified on its certificate or airworthiness; provided that. 
in that flight all requirements (including those in. respect. 
of the equipment and operation of the aircraft) which 
are common to the categories concerned are complied: 
with, and in cases where differences occur between the: 
requirements attaching to the categories in -question, the: 
highest standard shalt be met. i 

(2) In the event of its being desired to use an aircraft 
in categories other than those stated in its certificate of 
airworthiness, an application for re-classification shall be 
forwarded to the Commissioner for Civil Aviation, prior 
to the aircraft being so used. . The existing certificate of 

issued, if it can be shown that all requirements in respect 
of the category applied for are met. 
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airworthiness will. then..be endorsed, Or a new. certificate:   
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GEBRUIKSKATEGORIEE. 

7.2. Die. lugvaartuiggebruikskategoricé is soos hier- 
onder aangegee en die voorregte en beperkings aan elkeen 

_van hierdie kategoricé verbonde, is soos witeengesit :— 

(a) Openbare vervoerdiens - beteken alle’ lugonder- 
nemings waarby die lugvaartuig vir die vervoer 
Van passasiets, vrag of. pos om beloning gebruik 
wor 

. (db) Openbare vragvervoerdiens beteken alle tugonder- 
nemings -waarby ’n lugvaartuig uitsluitend -vir die 
vervoer van vrag of pos om beloning gebruik word. 

(c) Handelsonderneming beteken alle lugondernemings 
waarby ’n lugvaartuig vir handels-. nywerheids- of 
ander winsgewende docleindes wat nie by (@) en 
(b) hierbo inbegrepe is nie, gebruik word. Hierdie 

. doeleindes wat miskien - afhang van die aanbring 
van spesiale konstruksiedele in die lugvaartuig of 
die installering van spesiale uitrusting, kan beperk 

_ word deur voorwaardes wat in die lugwaardigheid- 
sertifikaat voorgeskryf word. 

- (a) Nywerheidshulponderneming beteken alle tugonder- 
nemings waarby °n lugvaartuig deur ’n maatskappy 

-of ’n persoon gebruik word vir die vervoer van 
_ ‘passasiers of goedere om die maatskappy cf die 
_persoon se besigheid te bevorder. Dié passasiers 
of goedere mag nie om beloning vervoer word nie. 

(e) Viiegopleiding beteken alle lugondernemings waar- 
by ’n lugvaartuig vir die vliegopleiding van viieg- 
personeel gebruik word. 

(f) Private onderneming beteken alle lugondernemings 
waarby °n lugvaartuig vir die. persoonlike vervoer 
van die eienaar of die vervoer van persone of 
goedere nie vir nywerheidshulpondernemings of om 
beloning nie, gebruik word. 

(g) Semi-kunsvlugonderneming beteken alle lugonder- 
nemings waarby ‘n lugvaartuig vir die uitvoering 

. Van gespesifiseerde kunsvlugte wat-nie rugvlug mee- 
bring nie en wat in die lugwaardigheidsertifikaat 
voorgeskryf word, gebruik word, ~ 

(h). Kunsvlugonderneming beteken alle. lugondernemings 
, waarby ’n lugvaartuig vir die uitvoering van kuns+ 

vlugte gebruik word. Wat betref die snelheid 
waarmee die kunsvlugte uitgevoer mag word, kan 
bepalings in die lugwaardigheidsertifikaat op die 
kunsvlugte van toepassing wees, 

(i) Spesiale onderneming beteken alle lugondernemings 
waarby ’n lugvaartuig gebruik word vir ander doel- 
eindes as dié wat vir kategorieé (a) tot (hy hierbo 
voorgeskryf word, en kan ‘proef-, navorsings- en 
-wedstrydondernemings of enige ander ondernemings 
wat deur die Kommissaris van Burgerlugvaart 
goedgekeur word, omvat. Die vlugte van Iuevaar- 
tuie in hierdie kategorie kan. as voorsorgmaatreél 

-tot sekere gebiede en sekere tydperke beperk word. 

7:3. aM ’n Lugvaartuig kan op *n gegewe viug in. meer 
as een. van die kategorieé waarin hy op sy lugwaardig- 
heidsertifikaat geklassifiseer is, gebruik. word mits daar 
aan al die vereistes (met inbegrip van dié ten opsigte van 
die uitrusting en die gebruik .van die“lugvaartuig). wat vir 
cal die betrokke kategorieé ecld.. op dié ne voldoen word, 

standaard voldoen word. 

(2) As iemand ’n lugvaartuig in ’n ander kategorie as die 
een op sy lugwaardigheidsertifikaat vermeld, wil gebruik, 
moet ’n aansoek om herklassifisering aan die Konimissaris 

| van -Burgerlugvaart gestuur word voordat die lugvaartuig 
gebruik word. °*n Aantekening sal dan op die bestaande 

| lugwaardigheidsertifikaat gestel of ’n nuwe Sertifikaat sal 
‘uitgereik word as daar bewys kan word dat daar aan al 
die vereistes ten opsigte van die Kategorie waarom aansoek 

gedoen word, voldoen word.
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CHAPTER 8. 
  

  

   
operated in any ¢ htegory. as re ceibed i in erapter 7 unless 

ment as may be required in pursuance of. the convention 
or.at the direction of the Commissioner for Civil Aviation. 

    

    

   

    

   

  

operating conditions ‘shall be. as laid down. in Appendix 

  

8 3. Where inst: ments and equipment are installed the 
catriage of which) is not prescribed by these regulations, 
it shall be demonstrated, that such instruments and equip- 
ment as “nstalled are neithér a source of danger in them- | 
selves nor a prejudice to’ the proper functioning of any | geinstalleer, nie op hulself ’n bron van gevaar is nie en 

essehtial ' sérvice, and will not in any way reduce the | 
irworthiness: of the aircraft in which | benadeel nie en geensing aan die dienstigheid of lugwaar- 

serviceability or 
they are installed even if the instruments or equipment so 
installed : ‘ail to. fi nction. 

_ CHAPTER 9, 
  

INSPECTION, CONSTRUCTION,. REPAIR, MAIN.. 
MODIFICATION OF AIRCRAFT. TENANCE AN 
  

INTERPRETATION. 

“910In this “C japter. unless the context otherwise 
* aircraft ” includes the aircraft and all : ‘inrplies, the term \ 

equipment. 
sete? sas! 

: - INSPECT ON BY AUTHORISED PERSON. 

9. 2, ‘An aircraft within the Republic, in respect of which | 
a. certificate of air worthiness, has been issued or rendered 
effective under these regulations, may be inspected by 
an authorised person who, if he, in the course of such 

_ inspection finds any such aircraft to be unserviceable, 
‘may. take: such action as he deemis necessary in terms of 
regulation 1.7. @. 

_Inspicrio OF AIRCRAFT BEFORE FUGHT. 

cargo, aerial work, 

“of thdse categories | shall be flown’ or attempt to be flown 
“unless it has- been ‘inspected and found to have. been 
‘maintained in accordance: ‘with the maintenance schedules 
approved in terms of regulation 9.8 in réspect of that air- 
‘craft anda certifice te in the prescribed formas set ‘out in 
“Annexure A.8 of Appendix A (referred to in!/these regula-- 
tions as a certificate of safety), has been issued and is in | 

force under this regulation, certifying. that the aircraft As 
‘safe for flight provided that— 

fa) ‘in the-event of an: ‘aircraft flying under the categories 

  

' reason of-some cause other than a serious defect, 
“the aircraft ray: proceed to any destination which, 

  

~~ >" Gertificate was in force; and” 
--. (by nothing in this regulation shall be deemed to require 

the landing or ‘re-inspection of an-aircraft which is 

  

O! A certificate safety shall not, be issued in respect 
of any ‘aircraft otherwise than ‘immediately after it has 
-been verified that-all work required under the maintenance 
schedules approved|for that aircraft has -been completed 
“up to the date of such.issue and that any defect observed 
“since the last issue of a certificate of safety 1 in respect of 
that aircrafi, has bee rectified, 

ach instruments, and carries such equip- | 

-INSPEKSIE, BOU, HERSTEL,” ONDERHOUD 

-yaartuig en alle uitrusting. 

. 17 Q). 

-vervoerdiens; 
neming, vliegopleiding of spesiale. ondernemings geklas- 
“sifiseer ‘is en wat onder een‘ of meer van die kategorieé 
‘gebruik word gevliegz word of geprobeer- word om te viieg 
‘nie, tensy ‘dit -geinspekteer is en daar geblyk het. dat die 

specified © ‘above © “being accidentally ‘delayed by 

but for. the elay, it would have reached while the   

HOOFSTUK 8. 

INSTRUMENTE EN UITRUSTING. 
  

“ALGEMEEN. 

8.1. Geen lugvaartuig wat in die Republiek se registers 
ingeskryf is, mag in ’n kategorie soos in Hoofstuk 7 voor- 
geskryf, gebruik word nie,.tensy hy. voorsien is van die 
instrumente en uitrusting wat ingevolge die Konvensie 

-of in opdrag van die Kommissaris van Burgerlugvaart 
| bepaal word: 

8.2. Die verskeidenheid van instrumente en uitrusting 
vir verskillende bedryfstoestande moet ooreenkom met 
dié wat in Byvoegsel F voorgeskryf word, oo. 

_ 8.3. Waar instrumente en uitrusting wat nie by hierdie 
regulasies voorgeskryf word ‘nie, geinstalleer word, moet 
daar getoon \word . dat diéinstrumente en. uitrusting, SOOS 

ook nie die behoorlike“werking van-’n noodsaaklike diens 

digheid. van die lugvaartuig waarin hulle geinstalleer is, 
| afbreuk sal doen nie, selfs al weier die instrumente of 

uitrustin g. 

a HOOESTUR 9... 
  

EN 
VERANDERING VAN LUGVAARTUIG. 

  

UITLEG. 

94, Tensy uit die samehang anders blyk. omvat die 
benaming ,, lugvaartuig”’. in hierdie hoofstuk die lug- 

INSPEKSIE DEUR GEMAGTIGDE PERSOON. 

9.2. *n Lugvaartuig. in. die Republick, ten opsigte waar: 
van ’n lugwaardigheidsertifikaat kragtens hierdie regulasies 
uitgereik of van krag gemaak is, kan deur ’n gemagtigde 
persoon geinspekteer word en as hy in die loop van die 
inspeksie ontdek dat die lugvaartuig ondienstig is,-kan hy 
die stappe doen. wat hy nodig, ag ingevolge regulasie 

INSPEKSIE VAN LUGVAARTUIG ‘VOOR VLUG. 

i. 9.3. (WD Daar mag: met geen. lugvaartuig wat in die 

9, 3 a No aircr ft registered i in the Republic and which 4 
_ is classified in its certificate of airworthiness under any , 
‘one or more of the public transport, public transport of. | 

flying training or .special operation 
“categories and which is operated under any one or more | 

Republiek se registers ingeskryf en in sy. lugwaardigheid- 
sertifikaat, onder een of meer van die kategorieé openbare - 

openbare vragvervoerdiens, handelsonder- 

lugvaartuig onderhou is in ooreénstemming met die onder- 
houdstabelie goedgekeur kragtens regulasie 9.8 ten opsigte 
van dié lugvaartuig, en tensy ’n sertifikaat in die voor- 
geskrewe vorm, soos uiteengesit in Aanhangsel.A.8 van 
Byvoegsel A {in hierdie regulasie ’n veiligheidsertifikaat 
genoem), kragtens hierdie regulasie uitgereik en van krag 

_is, waarby gesertifiseer word dat die lugvaartuig veilig 
is vir °n vlug; met dien verstande dat— 

{a ingeval ’n lugvaartuig wat. onder bogenoemde kate- 
gorieé vlieg, per ongeluk verttaag word as gevolg 
van iets anders as-’n ernstige defek, die lugvaartuig 
fa enige bestemming wat ‘hy sou bereik het terwyl 
die: sertifikaat van krag was, as die oponthoud m nie 

.  plaasgevind. het nie, kan vlieg; en. 
(6) niks in hierdie regulasie vervat, geag word. te. vereis 

_ dat ’n lugvaartuig wat werklik viieg, moet land of 
" herinspekteer word nie. 

(2) ’n Veiligheidsertifikaat mag nie ten opsigte van "1 
ugvaartuig uitgereik word nie behalwe onmiddellik nadat 
daar vasgestel i is dat alle werk wat volgens die onderhouds- 
tabelle vir dié lugvaartuig goedgekeur, gedoen moet word, 

_voltcoi is tot op die datum van uitreiking en dat-enige 
_defek wat waargencem is sedert die jongste veiligheidserti- 
fikaat ten opsigte van die lugvaartuig uitgereik i is, herstel is. 
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' (3) A certificate of safety shall not be issued otherwise 

‘than by the holder of an appropriately rated aircraft 

maintenance engineer or aircraft maintenance organiza- 

tion licence. 

(4) A certificate of safety shall be made out in the 

prescribed manner in duplicate, one ‘copy of which shall 

be carried aboard the aircraft and the second passed by 

means other than the. aircraft to which it relates for 

retention at the normal station of the aircraft for.a period 

of not less than three months from the date of issue. 

Such certificate shall. come into force immediately on 

issue and shall be produced on 
an authorised person. 

(5) A certificate of safety in respect of aircraft operated 

under. the categories mentioried in sub-regulation (1) shall 

be issued in’ respect of such aircraft at such periods as 

may be laid down in the approved maintenance schedules 

for such aircraft, and such certificate of safety shall cease 

to be valid— - : oe 

(i) on the expiration of the period of validity specified 

in the approved maintenance schedule for such 
aircraft; or 

(ii)- if, before the expiration of such period of validity 

the aircraft sustains a serious defect, immediately 

- such serious defect is sustained. For the purpose 
of this sub-paragraph the term “serious defect ” 
shafl mean a defect (other than a defect in any 
installed instrument or equipment referred to 
in and- which meets the requirements of regulation 

8.3) the rectification of which can be certified only 
-by.an appropriately licensed aircraft maintenance 
engineer. 

DAMAGE TO AIRCRAFT. 

9.4. (1) When an aircraft has sustained damage which | 

may adversely affect its safe operation such aircraft shall 

not again be flown until it has-been repaired in accordance 

with an approved repair scheme and certified as service- 
able in terms of regulation 9.6. (1). ‘ 

(2) In the event of. it being necessary that a repair in 
accordance with an approved repair scheme be undertaken 

_at a place other than the place where such aircraft is, a 

temporary repair. may be carried out for the purpose of 
enabling the aircraft to proceed without passengers to the 
nearest place where a repair in accordance with an 

approved repair scheme can be undertaken to enable the 

aircraft again to comply with the airworthiness standards 

of the State of registry. So 

(3) Any such temporary repair must, if the holder of an | 
appropriately rated aircraft maintenance engineer or air- 
craft maintenance organization licence- is available, be 

certified by him. : . 

4) In the everit of no holder of an appropriately rated - 
aircraft maintenance engineer or maintenance organization 

‘licence being available, the pilot. may. if he-is satisfied 

having regard to the exigencies and. circumstances of the 

case that such temporary repair is adequate for the pur- 

pose, fly the aircraft without passengers to the nearest 
place where an approved repair can be undertaken. 

(5) If it is desired that the said temporary repair should 

remain in service, it shall be treated: as a modification 

requiring approval in terms of regulation 9.7. 

(6) The provisions of: this regulation shall in no way 

detract from the authority of the State in which that air-- 

craft is registered to determine finally whether -any damage 
‘sustained -by such aircraft is of such a nature .as to 

preclude compliance with the accepted’ standards of air- 

worthiness of such State. = 7, 

CERTIFICATION DURING CONSTRUCTION OR MANUFACTURE 
OF COMPONENTS AND MATERIALS. | 

9.5. Certification of an aircraft under construction for 
which a certificate-of airworthiness is desired, or of the 
manufacture of any. aircraft. components, equipment or 
materials,:.shall be by the “holders of appropriately rated 
aircraft maintenance engineer or aircraft maintenance 
organization licences. , 
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(Gy ’n Veiligheidsertifikaat mag deur niemand anders 
uitgereik word nie as die houer van ’n toepaslik gegra- 
deerde .vliegtuigonderhoudsingenieurs- of vliegtuigonder- 
houdsorganisasielisensie. — 

_ (4) ’n Veiligheidsertifikaat moet op die voorgeskrewe 
manier in duplo opgestel word. Die een kopie moet aan 
boord van die lugvaartuig gehou word, terwy! die ander 
een op ’n ander manier as deur middel van die lugvaartuig 
waarop dit betrekking het, aangestuur moet word sodat dit 
by, die lugvaartuig se gewone stasie gehou kan word vir 
’n tydperk van minstens drie maande na die datum van 
uitreiking. Die sertifikaat tree onmiddellik by uitreiking 
in werking en moet op versoek vir inspeksie deur ’n 
gemagtigde persoon getoon word. 

(5) ’n Veiligheidsertifikaat ten opsigte van ’n lugvaar- 
tuig wat onder die kategorieé in subregulasie (1) genoem, 
gebruik word, moet ten opsigte van die lugvaartuig uit- 
gereik word by tussenpose wat in die goedgekeurde onder- 
houdstabel vir die lugvaartuig voorgeskryf word. en 
sodanige veiligheidsertifikaat word ongeldig— 

(i) by verstryking van die geldigheidstermyn wat in die 
goedgekeurde onderhoudstabel vir daardie lugvaar- 
tuig genoem word; of SO 

(ii) indien die lugvaartuig ernstig defek raak voor die 
verstryking van daardie. geldigheidstermyn, sodra 

- die ernstige defek ontstaan. Vir die toepassing van 
hierdie subparagraaf beteken ., ernstige defek” ’n 
defek (behalwe ’n defek aan enige geinstalleerde 
instrument of uitrusting in regulasie 8.3 vermeld 

- en wat aan die vereistes van daardie regulasie 
voldoen) waarvan die. herstelling net deur ’n 
behoorlik  gelisensieerde — vliegtuigonderhouds- 
ingenieur gesertifiseer kan word, .. 

BESKADIGING VAN LUGVAARTUIG.. 

9.4. (1) Wanneer ’n lugvaartuig beskadig is sodat dit *n 
-nadelige uitwerking op die veilige bedryf daarvan kan hé, 
mag hy nie weer gebruik word nie totdat hy herstel is oor- 
eenkomstig “n goedgekeurde herstelskema en ooreen- 
komstig regulasie 9.6. (1) as dienstig verklaar is. 

(2) Ingeval dit nodig is dat herstelwerk volgens ’n goed- 
gekeurde herstelskema onderneem word op ’n ander plek 
as die plek waar die‘ lugvaartuig is, kan -tydelike herstel- 
-werk verrig word om die lugvaartuig in staat te stel om 
sonder passasiers verder.te gaan na die naaste plek waar 
herstelwerk volgens ’n goedgekeurde herstelskema onder- 
teem kan word, sodat die lugvaartuig weer aan die lug- 
waardigheidstandaard van die Staat waarin hy ingeskryf 
is, kan voldoen, 

(3) As die houer van ’n toepaslik gegradeerde vliegtuig- 
onderhoudsingenieurs- of vliegtuigonderhoudsorganisasie- 

lisensie beskikbaar is, moet die tydelike herstelwerk deur 
hom gesertifiseer word. . 

(4) Ingeval geen houer van ’n toepaslik gegradeerde 
vliegtuigonderhoudsingenieurs- of vliegtuigonderhouds- 
organisasielisensie beskikbaar is nie, kan die vlieér, met. 
‘jnagneming van die vereistes.en die omstandighede van 
die geval, en as hy daarvan oortuig is dat die tydelike 

herstelwerk vir die doel doeltrefiend is, met die lugvaartuig 

sonder passasiers na die naaste plek waar goedgekeurde 

herstelwerk onderneem kan word, vlieg. oo 

(5) As daar verlang word dat die tydelike herstelwerk 

aanbly, word dit beskou as ’n verandering wat ingevolge 

regulasie 9.7 goedgekeur moet word. . 

(6) Die bepalings van dié regulasie doen - geensins 

afbreuk aan die bevoegdheid van die Staat waarin die 

lugvaartuig ingeskryf is, om finaal vas te stel of die 

beskadiging aan die lugvaartuig van so ’n aard is dat die 

lugvaartuig nie aan die aangenome standaard van lug- 

waardigheid van die Staat kan voldoen nie. 

UITREIKING VAN SERTIFIKATE TERWYL ONDERDELE EN 
_ MATERIAAL GEBOU OF VERVAARDIG WORD. 

9.5. Die sertifikaat vir ’n lugvaartuig wat gebou word 

en waarvoor ’n lugwaardigheidsertifikaat verlang word, 

of vir die vervaardiging van lugyaartuigonderdele, -uit- 

rusting of -materiaal moet deur die houers van toepaslik   ‘ gegradeertde vliegtuigonderhoudsingenieurs- of vliegtuig- 

onderhoudsorganisasielisensies uitgereik word.
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KIRCRAFT DURING’ OR AETER. Oversaut, 

ODIFICATION OR: Api USTMENT. a 

CERTIFICAT ION: OF 
REPAIR; 

9.6. (1). When a aircraft for which a certificate ‘of air- 
worthiness has-been issued or rendered effective is over- 
hauled, repaired or modified, or when any’ part thereof. 
has been replaced r any adjustment made, other-than in | 
the. circumstances | provided for in ‘regulation 9.4 the’ 
aircraft shall not again fly (except in so far as under these 
regulations it might fly if it had no valid certificate of 
airworthiness) unless and until the following conditions 
have been < omplied. with:-- - # i, . 

(a) The work ‘ttlust be. in all -essential | respects if 
accordance with the type design in ‘confotin’ ty 

' “with -which the: aircraft was. constructed or since 
modified’ by requirements . of, the’. competent 

- authorities .responsible for “approving the type. 
design, or: by ‘such requirements : as. ‘the Com: 
miss: oner for Civil Aviation may deem, necessary. 

(db) All work, i) nected with such overhaul, 

"performed under direct. supervision of and’ shall 
be certified by the holder of an appropriately 
rated aircraf maintenance . engineer or aircraft 

" maintenance organization licence except that adjust. 
ments to magnetic compasses may be performed 
under the direct supervision of and may be certified . 

- by the holder) of a valid flight navigator licence or 
commercial of senior commercial or airline trans- 
port pilot licence. - . . ; yo 

  

(6). Repaits shall 
repair scheme 
aircraft or equipment or: approved by the com- 
petent authorities responsible for approving the 
type. design, or by. the Commissioner for Civil 
‘Aviation. 

(d) Where constru tion, repairs or : modi fications ‘involve 
welding of the primary structure or of any part of 

. the control system or of any other components of.’ 
a stressed nature such welding. shall be executed | - 
only by the Holders of certificates of competency 
issued for the} purpose by the. Commissioner for | 
Civil Aviation ” 

© All materials used must be equal to those. authorised 
- for the type: design in conformity with. which the- 

aircraft was constructed” or since modified, or 
which have been approved for use by: the Com- 
Iissioner-. for Civil Aviation. 

      

fp A certificate in accordance with the requirements of 
- sub- “regulation (2) shall be. given. 

(2) Every: certificate 
shall be" appended to the particulars of. the! overhaul, 
‘epair, modification, replacement or adjustment to which 
t relates and shall be in-the:form’ prescribed by, Annexure 
4.9 of “Appendix A. . 5 

(3) (a) Every certificate given in terms of paragraphs 
1) and (2) shall— . 

@ be signed by t t e . holder of an appropriately rated 
aircraft maintenance engineer or aircraft mainte- 
nance organization licence qualified under. the terms. 
and conditions of his licence to certify the overhaul, | 
fepair, modification, replacement or adjtstment to 

_ which the certificate relates; except that in the case { 
of adjustments fo magnetic compasses such certifi- 

. cate may be signed by the holder of a valid flight 
navigator licence or commercial or senior commer- 

‘ cial or airline transport pilot licence; 

  

when it relates to the aircraft. exclusive of the engine 
or engines. or other components specifically. provided 

. . for, be entered! in the aircraft. logbook together 
_ with, particulars of the overhaul, repair, modifica- 

(i). 

  

ate rete TS; 

repair, | 
‘modification, replacemént. or adjustment. shall be “| 

e executed. in. accordance with any. 
‘issued by the constructors of the” 

required under sub- regulation: (1)- 

- 3 fon, replacement or adjustment to which the certifi-’ a   

1 

UIrREIKING VAN SERTIFIKATE T.0.V. LUGVAARTUI (E TERWYL 
HULLE NAGESIEN, HERSTEL, VERANDER OF VERSTEL 
WORD, OF DAARNA. , 

¥ 

 0.6.. qd) Wanneer ’n lugvaartuig waatvoor’ ’n lugwaar- 

digheidsertifikaat uitgereik of van krag gemaak is, nage- 
sien, herstel of verander word, wanneer ’n deel daarvan 

‘vervang of ’n verstelling aangebring is, behalwe onder die . 
omstandighede in regulasie 9.4 bepaal, mag die lugvaar- 
iuig nie weer vlieg nie (behalwe vie sover hy kragtens - - 
hierdie regulasies sonder ” o lugwaardigheidsertifikaat mag. 
vlieg), fensy en tot tyd en wyl onderstaande voorwaardes - 
nagekom ist—. 

@ Die werk moet in alle ‘noodsaaklike opsigte. ooreen- 
stem met die tipe-ontwerp waarvolgens die lug- 
vaartuig- gebou of sedertdien verander is, volgens- 
die eise van die bevoegde- owerheid wat verant- 
woordelik is vir die goedkeuring van die. tipe-. 
ontwerp. of volgens die eise wat die Kommissaris, 
van Burgerlugvaart nodig ag. 

(b) Alle werk verbonde aan dié nasien, herstel, ver- 
andering, vervanging. of verstelling moet onder 
regstreckse toesig van die houer van ’n toepaslik 
gegradeerde.. - viiegtuigonderhoudsingenieurs- _—of 
vilegtuigonderhoudsorganisasielisensie uitgevoer en 
deur hom’ gesertifiseer word, uitgesonderd dat die. 

. verstelling van magnetiese kompasse onder reg- 
- streekse toesig van die houer van ’n geldige boord- 
navigatorslisensie, handels-, senior handels- of 
luglyntransportvlieérslisensie uitgevoer en. deur hom - 
gesertifiseer kan word. 

(c) Herstelwerk moet’ gedoen word. ooreenkomstig n 
herstelskema opgestel deur die bouers van- die lug- 

_ vaartuig of uitrusting of goedgekeur deur die 
bevoegde owerheid wat vir- die goedkeuring van 
die tipe-ontwerp verantwoordelik is, of deur die 
Kommissaris van-Burgerlugvaart. 

(d) Waar bouwerk, herstélwerk of -verandering * die 
sweis van die primére konstruksie of van ’n deel ° 
van die stuurinrigting of van ander onderdele wat ~ 
spanning dra, meebring, moet die sweiswerk slegs 
deur die houers van bevoégdheidsertifikate, vir die oe 

_ doel deur die Kommissaris van. Burgerlugvaart: 
uitgegee, gedoen word. : 

(e) Al die materiaal wat gebruik word, moet gélykstaan 
‘met dié wat goedgekeur is vir die ‘ tipe-ontwerp - 

_ Waarvolgens - die: lugvaartuig. gebou of. later. ver- 
. -ander‘is, of wat deur die Kommissaris. van Burger--. 

~ Tugvaart vir gebruik goedgekeur is. 

' (f'n Sertifikaat ooreenkomstig die bepalings v van sub- 
*. regulasie.(2) moet ‘uitgereik word, 

(2). Elke sertifikaat wat ingevolge subregulasie.. (1) 
vereis word, moet die besonderhede . van. die nasien, 
herstelwerk, verandering, vervanging of verstelling waarop 
dit betrekking _ het, vergesel en moet ooreenstem met die - 
vorm in Aanhangsel. 9 van Byvoegsel A voorgeskryf. : 

‘(3).(@) Elke sertifikaat.wat ooreenkomstig paragrawe ° (1) 
ls en (2) uitgereik word, moet— 

(i) deur die houer van ’n toepaslik ‘gegradeerde 
+ .vliegtuigonderhoudsingenieurs- of vliegtuigonder- 

houdsorganisasielisensie wat -volgens die voor- - 
waardes en bepalings van sy lisensie bevoeg is om 
die-nasien, herstelwerk, verandering, vervanging of | 

' verstelling te. sertifiseer waarop die sertifikaat . 
. betrekking het, onderteken word: behalwe dat, in . 

die geval van die verstelling van magnetiese kom- 
passe, die sertifikaat deur die houer van ’n geldige 
boordnavigatorslisensic, handels-, senior handels- of | 
luglyntransportvlieérslisensie onderteken kan word. 

“i wanneer dit op .die lugvaartuig’ sonder die motor 
of motore of ander onderdele wat spesifick bepaal 
word, betrekking het, tesame-met die. besonderhede 
van die mnasienwerk,  herstelwerk,  verandering, 

_vetvanging’ of verstelling ten. opsigte. waarvan die. 
.. sertifikaat uuitgereik is, in: die raamlogboek aange- 

- teken word: i 

ot
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(iii) when it relates to the engine or engines or other 

. components, be entered in the appropriate engine 

logbook or component ’ logbook together with 

particulars of the overhaul, repair, modification, 

replacement or adjustment to which the certificate | 

refers. 

‘(b) In the event of the appropriate ‘logbook referred | 

to in sub-paragraph (a) (ii) not being at the’ place where | 

the overhaul, repair, modification, replacement or adjust- 

ment is carried out,.the certificate given in terms of 

paragraph (1) together with particulars of the overhaul, 

repair, modification, replacement or adjustment to which 

it’ relates, may be given separately; in which case it 

together with such particulars shall be pasted in the 

appropriate logbook as soon as is reasonably practicable. 

nz, MODIFICATIONS... 
9.7. (1) The owner of an aircraft in respect of which a 

certificate of airworthiness is in force shall not, without 

ptior approval of the Commissioner for Civil Aviation 

‘carry out any modifications, including changes of equip- 

ment or its installation, which affect-or are likely to affect 

the serviceability of the aircraft, or the safety of its | 

occupants or of other persons and property. 

- (2) Before the approval of the Commissioner for Civil 

Aviation is granted fora modification in pursuance, of 

‘the preceding regulation the owner of an aircraft or other 

pérsons applying for the incorporation of a modification | 

shall furnish such information, data, calculations, reports 

‘on tests, drawings or wiring diagrams relating to the 

design, and proof of effectiveness or airworthiness of 
such modifications as may be required. 

3) Notwithstanding the requirements of sub-regulations 

(1) and (2) it shall be permissible for an owner of an- 

aircraft to introduce such modifications as may from time- 

to time be recommended by the constructors of the type |. 

of aircraft or equipment concerned, provided that such 

‘modifications are carried out in accordance with the said 

constructors’ requirements. 

MAINTENANCE AND PERIODIC INSPECTIONS. 

9.8. (1) Every South. African aircraft shall be main- 

tained and periodically inspected in accordance with the 

requirements of. approved manufacturers’ handbooks, or 

Operational manuals, and in accordance. with such 

schedules (herein referred to as maintenance schedules) as_ 

may from time to time be approved by the Commissioner 

for Civil Aviation as appropriate to the conditions or limi- 

tations imposed by classification, operational requirements — 

or climatic considerations and in the event of any conflict 

‘between the requirements of any such handbooks or 

manuals and the relative maintenance schedules the 

provisions of the latter shall prevail. - 

(2) In pursuance of paragraph (1) all maintenance work 

shall be performed by or under the direct supervision of | 

the holder of an appropriately rated aircraft maintenance 

engineer or aircraft maintenance organization. licence who 

_ shall issue a certificate in accordance with the requirements 

of regulations 9.6. (2) and 9.6. (3). 

9.9. Every South African aircraft shall at all times carry 

a flight folio or travelling logbook (not to be confused with 

the logbooks prescribed in Chapter 28), together with a 

copy of the approved maintenance schedule for the air- 

craft type concerned as prescribed in sub-regulation 9.8. ; 

(1). Such folio or logbook shall. give the history of all 

periodic inspections and hours flown since last inspection 

and shall be in the form prescribed by Annexure D. (3) 

5 of Appendix D. (3). 

TEST FLIGHTS. 

9.12. (1) For the purpose of issuing or validating 

or renewing a certificate of airworthiness or after any 

major modification to an aircraft, test flights shall, if. 

required by the Commissioner for CivilAviation, be: 

carried out in that aircraft under such conditions as he 

may impose and in. such manner as he may require. 
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wanneer dit op die motor of motore of ander onder- 
dele betrekking het, tesame met die besonderhede 

van die nasienwerk, herstelwerk, verandering ver- 

vanging of verstelling ten opsigte waarvan die’ 
settifikaat uitgereik is, in die toepaslike motor- of 
onderdeellogboek aangeteken word. 

(b) Ingeval die toepaslike Iogboek in subparagraat 
(a) (ii) gemeld, nie by die plek is waar die nasienwerk, 
herstelwerk, verandering, vervanging of verstelling uiige- 
voer wotd nie, kan die sertifikaat wat ooreenkomstig 
paragraaf (1) uitgereik ward, tesame met die besonderhede 
van die nasienwerk, herstelwerk, verandering, vervanging 
of’ verstelling waarop. dit betrekking het, afsonderlik 
verstrek word; in dié geval moet die sertifikaat tesame. met 
sodanige besonderhede, sodra doenlik,in die: toepaslike 
logboek geplak word. 

iii) 

VERANDERINGS.. 

9.7. (1) Die eienaar van *n lugvaartuig ten opsigte 
waarvan ’n lugwaardigheidsertifikaat van krag is, mag nie 
sonder die voorafgaande goedkeuring van die Kommis- 
saris van Burgerlugvaart veranderings, met inbegrip van 

die verandering van. uitrusting of dic iestallasie daarvan, 

-wat die dienstigheid van die lugvaartuig of die veiligheid 
van sy passasiers of ander persone en eiendom saak of 

waarskynlik sal raak, aanbring nie. ; 7 

(2) Voordat die goedkeuring van die Kommissaris van 
Burgerlugvaart vir "n verandering ingevolge voorgaande 
regulasie verleen word, moet die cienaar van die lugvaar- 
‘tuig of die ander persone wat aansock doen om °n 
verandering, die inligting, gegewens, berekenings, verslae 

cor toetse, tekenings of geleidingsdiagramme wat op die 

ontwerp betrekking het en bewys van die doeltreifend- 

heid of lugwaardigheid wan die verandering, wat vereis 

word, verstrek. 

(3) Ondanks die bepalings van subregulasies (1) en (2), - 

mag die ‘eienaar van ’n lugvaartuig die veranderings wat 

van tyd tot tyd deur die houers van die betrokke tipe 

| lugvaartuig of uitrusting aanbeveel word, aanbring, mits 

die veranderings ooreenkomstig genoemde bouer se voor- 

skrifte uitgevoer word. ; : 

' QONDERHOUD EN PERJODIEKE INSPEKSIE. 

9.8. (i) Elke Suid-Afrikaanse lugvaartuig moet onder- 

hou en- periodiek ondersoek word ooreenkomstig die 

voorskrifte van goedgekeurdé vervaardigers of bedryfs- 

| handboeke en ooreenkomstig die tabelle Caierin die onder- 

houdstabelle genoem) wat van tyd tot tyd deur die Kom- 

missaris van Burgerlugvaart goedgekeur word’ as in 

ooreenstemming met die voorwaardes of beperkings wat 

uit. die klassifikasic, bedryfsvereistes _ of 

klimaatsgesteldheid en in die geval van *n botsing tussen 

die vereistes van sulke handboeke en die betrokke onder- 

houdstabelle is die bepalings van jaasgenoemdes van. krag. 

(2) Ingevolge paragraaf (1) moet alle werk in verband 

met onderhoud deur of onder dic regstreckse toesig van die 

houer. van ’n toepaslike gegradeerde vitegtuigonderhouds- 

ingenieurs-_ of, vliegtuigonderhoudsorganisasielisensie wit- 

gevoer word wat ingevolge die vereistes. van reguiasies 

“9.6, (2). en 9.6. (3) “hn sertifikaat moet witreik. 

9.9. Elke’ Suid-Afrikaanse lugvaartuig moet altyd ‘n 

vlugfoliant of ’n reislogboek (wat nie met die logboeke in 

Hoofstuk 28 verwar moet word nie} aan boord hé tesame 

met ’n kopie van die goedgekeurde onderhoudstabel vir 

die betrokke tipe lugvaartuig, soos in regulasie 98.) 

voorgeskryf. Dié foliant of logboek moet die gegewens 

van alle periodieke inspeksies en vliegure sedert die. vorige 

inspeksie verstrek en moet ooreenstem met die -vorm in 

Aanhangsel D. (3) 5 yan Byvoegsel D. (3) voorgeskryf. 

PROEFVLUGTE. . 

9.12. (1) Met die oog op die uitreiking of geidiemaking 

of hernuwing van ’n lugwaardigheidsertifikaat, of nadat 

‘a groot verandering aan ‘A lugvaartuig aangebring is, 

moet proefvlugte, indien dit deur dice Kommissaris van 

Burgeriugvaart vereis word, onder dic voorwaardes wat 

hy oplé en op die wyse wat hy voorskryf, im Gié lugvaar- 

tuig uitgevoer word. pe
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;  jicence, 

| 
(2) Except vie the approval of the Commissioner for 

Civil Aviation no passenger, goods or mail shall be carried : 
for reward in any § aircraft sadergoing test flights, 

_ CHAPT ER 10... 

PERSONN iL. LICENSING. —FLIGHT CREW 
MEMBERS, | 7 
  

_ VALIDATION. 

  

  

“toa. ‘Validatio of a foreign licence shall be by the 
' issue of an authorisation to be carried with such foreign | 

licence accepting} it as the equivalent of a comparable 
licence issuéd under these regulations. 

‘The validity 

: INCAPACITY. ~ 

: 10.2. ‘The holder of a licence shall not -exercise the 
privileges of his jlicence during any period. when. such’ 
holder is aware. of any illness or decrease. in ‘medical 
fitness, nor after any accident-or injury, the effects of which 
would render him|unable to meet, for the time ‘being, the 
medical reairemenis Tor for the issue of his currently effective 

exercising the privileges of his licence, obtain a certificate 
in duplicate by a qualified medical practitioner indicating 
the nature of the incapacity to which he has been subjected 
and that he has fully recovered, and shall forward the 
original thereof to the Surgeon-General, South African 

require the full or 
_ in Appendix H. 

‘rating of the same Ci tegory. 

Defence Forces, and, the duplicate copy to the Commis- 
sioner for Civil Avi lation. 

  

The Commissions er for Civil Aviation may, however, 
any part of the examination prescribed 

! 

  

REQUIREMENTS FoR ISSUE APPLICABLE. TO RENEWAL. : 

10.3. The holder of a licence, ceftificate or rating: who 
applies for the renewal thereof may be required to” satisfy 

‘ all-or any of the requirements which are for the time |. 

being applicable to the issue of a licence, certificate or 

  

   

    

‘LOGGING AND CREDITING oF FLIGHT TIME. 

- 10.4. The holder df a licence under this part shall keep. 
a 1 logbook as prescribed by Appendix D1. 

Fue T Time ‘Limtrarions. 

10.5. The holder of a licence ‘under this part shall. not 
fy or be scheduled |to fly as the member of! a crew for 
more than she time limits prescribed’ by Appendix i. 

‘REW MEMBER Licences. 

106. Flight-crew members shall be licensed in the 
: following categories:+— 

Student pilot. 
_ Private pilot. 
Comme-cial pilot. — 
Senior commercial pilot. - 
Airline transport)|pilot, - ‘| 
Private glider pilot. CO 

_ Free balloon pilot. 
. Flight navigator. 

Flight engineer (flight mechanic). 
Flight radiotelegraphy operator (first class) 

. Flight radiotelegraphy operator (second class). 

Should any such’ incapacity render a ilight-crew member 
unable to meet the medical requirements for the issue of 

~ his’ curreatly effective ‘licencé he shall, ‘before again 

'. deel, 
- voorgeskryf. Lo, Le ee 

  

(2) Behalwe met die goedkeuring van die ‘Kommis- 
saris van Burgerlugvaart, mag geen passasiers, goedere of 
pos gedurende proefvlugte in ’n lugvaartuig: om beloning 
vervoer word nie. 

HOOPSTUK 10. 

LISENSIERING VAN PERSONEEL. -—VLIEGPER- 
SONEELLEDE. 

GELDIGMAKING. 

10.1. ’n Buitelandse lisensie word geldig gemaak. deur 
’n magtiging wat by die buitelandse lisensie gehou moet 

  

-word -en- waarby dié lisensie as die ekwivalent van.’n . 
4 vergelykbare lisensie kragtens hierdie regulasies uitgereik, 
| aangeneem word. Die geldigheidsduur van die.magtiging 

nf the authorisation shall not extend 
beyond the period.of validity of the foreign licence at the 
time of & uthorisati ion. 

mag nie die geldigheidsduur van die buitelandse lisensie, 
wanneer die magtiging verleen word, oorskry nie. — 

ONGESKIKTHEID. , 

"10.2. Die hover van "ni lisensie mag nie : die ‘voortegte 
van'sy liserisie uitoefen gedurende ’ n tydperk wanneer hy . — 
bewus is van siekte of ’n afname in sy liggaamlike geskikt- 
‘heid en ook nie na ’n ongeluk of ‘besering wat sou veroor- 
saak dat hy voorlopig nie aan die mediese vereistes van 
sy geldige lisensie kon voldoen nie. 

As so ‘n ongeskiktheid -veroorsaak dat ’n lid 1 van die 
vliegpersoneel nie aan die mediese vereistes van sy- geldige 
lisensie kan voldoen nie, moet hy voordat hy. weer die 
voorregte van sy lisensie uitoefen, ’n sértifikaat in .duplo 
van *n bevoegde geneesheer verkry waarin die aard van 
sy ongeskiktheid aangegee word en daar verklaar word dat 
hy ten: volle herstel het, en moet hy die oorspronklike 
daarvan aan die Géneesheer-generaal, Suid-Afrikaanse 
Verdedigingsmag en die duplikaat aan die Kommissaris 
van Burgerlugvaart stuur. : 

Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan egter bepaal 
| dat die ondersoek in Byvoegsel H. voorgeskryf, volledig 

of gedeeltelik uitgevoer moet word. 

UITREIKINGSVEREISTES. VAN TOEPASSING OP HERNUWING. 

10.3. Daar kan vereis word dat die houer van ’n lisensie, 
| sertifikaat of graad, wat aansoek doen om die hernuwing 
daarvan, aan al of enigeen van die vereistes wat voorlopig 
van toepassing is op die uitreiking van ’n lisensie, sertifi- 
‘kaat of grad vi van dieselfde © Kategorie, moet voldoen, vas 

ERkENNING VAN VLIEGTYD EN AANTEKENING DAARVAN IN 

- ‘ ' LOGBOEK. a 

104. Die houer van ’n lisensie, voorgeskryf: by hierdie 
moet ’n logboek hou, soos im Byvoegsel D1 

-»,  VEIEGTYDBEPERKINGS. 

10. 5, ‘Die houer van ’n lisensie, voorgeskryf by: hierdie 
deel, mag nie viieg of op die vliegrooster geplaas. word 
6m as ’n lid van ’n bemanning. te vlieg vir langer as die 
tydsbeperking wat in Byvoegsel | [ voorgeskryf word nie. 

_ LISENSIES VAN LEDE VAN DIE. VLIEGPERSONEEL. 

10.6. Lede van die vliegpersoneel ontvang lisensies ten 
opsigte van die volgende Kategories —_ 

Leerling-vlieér. 
Private “vlieér.- 
‘Handelsvlieér. 
Senior handelsvlicér. 

» Luglyn-transportvlicér: - 
Private glyvlicér. 
Vryballonviiecér. 

. Boordnavigator. 
Boordingenicur (boordwerktuigkundige), 
Boordradiotelegrafis (eerste klas). 
Boordradiotelegrafis. (tweede Klas). 
Boordradiotelefonis.
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EFFECTIVE PERIOD OF MepIcaL CERTIFICATE. 

10.7. Subject to the provisions of regulation 10.2 a 

rnedical certificate of: fitness shall be effective for— 

24 months for a student pilot; . 
24 months for a private pilot; - 
24 monthis for-a private glider pilot; 
24 months for a free balloon pilot; 
12 months for a commercial pilot; 

6 months for a senior commercial pilot; 
6 months for an aifline transport pilot; 

12 months for a flight navigator; 
12 months for a flight engineer, 
12 months for a flight radiotelegraphy operator (first 

class or second class); ; 
12 months for a flight radiotelephony operator. 

PERIOD OF VALIDITY. 

10.8.- Subject to the requirements of Appendix But 
being met and subject to the applicant being in possession 

of a current prescribed medical certificate of fitness duly 
approved by the Commissioner for Civil Aviation licences 
shall be issued or renewed for— 

24 months for’a student pilot licence; 
12 months for a private pilot licence; © 
24 months for a private glider pilot licence; 
24 months for a free balloon pilot licence; 
12 months for a-commercial pilot licence; 

6 months for a senior commercial pilot licence; 
6 months for an airline transport pilot licence; 

12 months for a flight navigator licence; 
12 months for a flight engineer licence; 
42 months fora flight radiotelegraphy operator licence 

(first class or second class). 

42 months for a flight radiotelephony operator licefice; 
6 months for an instrument rating; 

12 months for a flight instructor rating; 
12 months for a night flight rating: 

Provided that no licence: or rating shall be. issued or 

renewed beyond the effective period of the appropriate 
medical certificate of fitness except in exceptional circum- 

stances when on individual representation the Commis- 

sioner for Civil Aviation may approve the extension 

thereof for a period not exceeding 30 days from the date 

of expiry of such licence or rating. | . 

- 10.9. Where a person is the holder of more than one 
class ‘of licence,’ certificate or tating he shall not be. 
required to undergo a separate medical examination in 

réspect of each such licence, certificate or rating; provided 

he continues to meet in respect of physical, visual, colour 

perception and hearing requirements taken separately, the 
highest ‘requirement called for by the combined licences, 
certificates or ratings. . ; 

‘ ATRCRAFT RATING REQUIREMENTS. | 

10.10. (1) No pilot shall act as pilot-in-command of an 

aircraft unless he is-the holder of the appropriate valid 
Tatings for such aircraft, Such ratings shall be entered 

* on his licence; provided. that a pilot undergoing training 

for the purpose of obtaining an additional rating to ‘his 

licence may act as pilot-in-command of an aircraft for 

which he does not hold the appropriate rating subject to 

the flight not being for remuneration; that.no passengers 

are carried, and that the training is carried out under 
the supervision of a duly authorised pilot. 

_ .On satisfactory completion of the training such duly 

authorised pilot may, in the case of student and. private 
pilots, issue a temporary rating valid for 30 days and- 

shall be responsible for ensuring that the relevdnt 
document and licence are despatched to the Commissioner 
for Civil Aviation for the issue of such rating. 

(2) No pilot shall act as pilot-in-command of an aircraft 
carrying passengers for reward unless he has in the pre- 

_ ceding 12 months completed 3 take-offs and landings in | 
that specific type of aircraft. 
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GELDIGHEIDSDUUR VAN DOKTERSERTIFIKATE. 

10.7. Behoudens die bepalings van regulasie 10.2 bly 
’n doktersertifikaat van geskiktheid van krag vir— 

_ 24 maande vir ’n leerling-vlieér; 
24 maande vir ’n private vlieér; 
24 maande vir ’n private glyvlieér; 
24 maande vir *n vryballonvlicér; 
12. maande vir ’n handelsvlieér; . 

6 maande vir ’n senior-handelsvlieér; 
6 maande vir ’n luglyn-transportvlieér; 

412 maande vir “A boordnavigator; | 
' 12 maande vir ’n boordingenieur, 

12 maande vir ’n boordradiotelegrafis 
2de klas); 

12 maande vir “n boordradiotelefonis. 

GELDIGHEIDSDUUR. ~ 

10.8. Mits daar aan die vereistes van Byvoegsel B.1 

voldoen word en die applikant in besit is van ’n geldige 

voorgeskrewe doktersertifikaat van geskiktheid, wat 
behoorlik deur die Kommissaris van Burgerlugvaart goed- 
gekeur is, word lisensies uitgereik of hernu vir— - 

24 maande vir ’n leerling-vlieér se lisensie; 
. 12 maande vir ’n private vlieér se lisensie; 

_ 24 maande vir ’n private glyvlicér se lisensie; 
24-maande vir ’n vryballonvliecér se lisensie; 
12 maande vir ’n handelsvlicér se lisensie; 

6 maande vir *n senior-handelsvlieér se lisensie; 

6 maande vir ’n luglyn-transportvlicér se lisensie; 
12 maande vir *n boordnavigator se lisensie; 
12 maande vir ’n boordingenieur se lisensie; 

.12 maande vir *n boordradiotelegrafis (eerste Klas of 
tweede klas), se lisensie; : 

12 maande vir ’n boordradiotelefonis se lisensie; 
6 maande vir ’n instrumentvlieggraad; 

12 maande vir ’n.vlieginstrukteursgraad; 
12 maande vir ’n nagvlieggraad : 

Met. dien verstande dat geen lisensie of graad vir langer 

‘as die tydperk waarvoor die toepaslike doktersertifikaat 
van geskiktheid van krag is, uitgereik of hernu mag word 

nie, behalwe onder buitengewone omstandighede wanneer 

die Kommissaris van Burgerlugvaart op grond van indiwi- 
duele vertoé die verlenging daarvan vir ’n tydperk van 

_hoogstens 30 dae na die datum van verstryking van dié 
lisensie of graad kan goedkeur. 

10.9. Wanneer *n persoon die houer van meer as een 
klas lisensie, sertifikaat of graad is, hoef hy nie ‘n afson- 
derlike mediese ondersoek ten opsigte van elke lisensie, 
sertifikaat of graad te ondergaan nie, mits hy ten opsigte 

van die liggaamlike, gesigs-, kleurwaarriemens en gehoor- 
vereistes, afsonderlik geneem, aan die hoogste vereiste van 

die lisensies, sertifikate of grade saam voldoen. 

LUGVAARTUIGGRAADVEREISTES.. 

10.10. (1) Geen vlieér mag as die gesagvoerder van “n 

lugvaartuig optree nie, tensy hy die houer is van die 

toepaslike geldige grade vir dié lugvaartuig, wat op sy 

lisensie ingeskryf moet word; met dien verstande dat 
’n vlieér wat. opleiding meemaak met die doel om ’n 

verdere graad by sy lisensie te voeg, as gesagvoerder van 

’n lugvaartuig waarvan hy nie die toepaslike graad het nie, — 

kan optree mits geen besoldiging vir die viug ontvang 

word nie, geen passasiers -vervoer word nie en die oplei-_ 

ding onder toesig van ’n: behoorlik gemagtigde vlicér 

geskied. Wanneer die opleiding op bevredigende wyse 

voltcoi is, kan die ‘behoorlik gemagtigde vlieér in die 

geval van leerling- en private vlieérs ’n tydelike graad 

‘wat vir 30 dae geldig is, uitreik, en is hy daarvoor verant- 

woordelik om te verseker dat die betrokke dokument 

en lisensie vir die uitreiking van die graad aan. die 

Kommissaris van Burgerlugvaart gestuur word. 

(2) Geen vlieér mag as die gesagvoerder van ’n lug- 

vaartuig wat passasiers om beloning vervoer, optree nie, 

tensy hy gedurende die’ vorige 12 maande drie opstygings 

en landings met daardie bepaalde tipe lugvaartuig uitge- 

yoer het nie. , : 

(iste klas of 
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INSTRUMENT, RATING | REQUIREMENTS. 

“10.11. No pilot! other than. the holder. of; a valid senior 
‘commercial or airline transport pilot licence shall pilot an. 
aircraft under Instrument Flight Rules (IFR). unless he is 
the holder of a valid instrument rating. : 

FLIGHT INSTRUCTOR RATING REQUIREMENT. 

10.12. No pilot|shall give flight. instruction unless he is 
the hoide: of a valid flight instructor rating. | 

Nigar -HLicuT RATING REQUIREMENT. 

‘10.13. No student or private pilot shall act as pilot-in- 
command by nigh unless he is the holder of a valid night 

flight rating. 

    

   

  

_ Pitor Licence RatINGs. 
- 10.14. (1) Aircraft ratings shall comprise— 

(a). category rating; oe 
{b) class rating; 

{c) type rating. ; 

.Norg.—Class and type ratings apply” only to aeroplanes. 

| (2) Category ratings shall ¢ comprise— 

(a) aeroplane; 

{b) gytoclane; 
(c) helicopter; . 
(d) glider; | 
(e}) free balloon. 

(3) Class ratings $hall coniprise— 

(a) single engine,|land; ~ 
(b) single engine, |sea;- .- cy 
(c) multi- “engine, land: ° 

(ad) multi- -engine, sea: 1% 

~ (4) Type ratings shalt comprise— o 

(a) a rating by-n ime foreach type of. aircraft until such | 
time as the licence holder possesses a‘ ‘rating for a 
type or types of aircraft— 
- (i). fitted. with flaps, tetractable undercaitiage and- 

variable pitch propeller;.and- 
(ii) having an all-up weight ,of 2,500 Ib. (1, 137 m 

kilograms) or “over, when the rating ‘can be |. 
-amended| to— . 

“Typés up to 3, 500 Ib. (1, 591 kilograms) 
/ all-up weight ”; oe 

(6) a rating for types up to 6,000 Ib. Q, 664 kilograms) 
all-up weight 

(c) a rating for types up to 42,300 Ib. (3; 700 kilograms) 
all-up weight! 

  (d).a rati ag by name foreach type of aircraft exceeding 2 
an all-up weight of 12,500-1b. (5,700 kilograms); 

(e) a rating for each unconventional type , ‘of. aircraft, 
regardless of the gross weight. 

(5) Instrument rating shall comprise— . 

a rating permitting the holder to pilot an aitcraft under 
IFR conditions. . 

(6) Flight istructo rating shall comprise— L 

. (a) grade one (unrestricted); or. 
. (by grade two (unrestricted); or ~ ‘ : 

* (c) grade three (under. supervision), which tating ‘shall 
“permit the holder to give flight instruction on types 
of aircraft for which hé holds the relevant category, | 

_ class and type rating. 

Note.—The requirements for the issue of the. various . 
ratings care as prescribed by Appendix B.. 

(7) A night flight rating shall comprise a rating permit- 
ting the holder to act as pilot-i in-command by night. Such 
rating shall be a requirement applicable only | ito student 
and private pilots. -- 

   
~ (8) A tug pilot rating shall” comprise a rating’ permitting 
‘the holder to.act as pijot-in-command of tug aircraft. Such 
rating shall be a requ rement applicable only to'a private | 
Pilot.   

INSTRUMENTVLIEGGRAADVEREISTES. 

10.11. Geen vlicér behalwe die houer van ’n geldige 
senior handelsvlieér- of luglyntransportvlieérslisensie mag - 
‘a lugvaartuig volgens die Instrumentvliegvoorskrifte 
(.F.R.) bestuur nie. tensy hy in besit is van ’n geldige 

| instrumentvlieggraad. 

VEREISTES VIR VLIEGINSTRUKTEURSGRAAD. 

10.12. Geen vlieér mag Vlie¢gonderrig gee nie, tensy hy 
in besit is van ’n geldige Vlieginstrukteursgraad, 

_ VEREISTE VIR “NAGVLIEGGRAAD, 

10.13. Geen leerling- of private vliefr mag snags ‘as 
gesagvoerder optree nie, tensy hy i in besit is van ’n geldige 
nagvlieggraad. 

VLIEERSLISENSTEGRADR. 

10. 14, (i) Lugvaartuiggrade— 
(a) kategoriegraad; « 
(5) klasgraad; - 
(c) tipegraad. , cos 

OpMERKING.—Klas- en tipegraad is slegs oP lugvaar- 
tuie van toepassing. 

(2) Kategoriegrade omvat— 

(a) vliegtuie; 
(b): meulvliegtuie: 
(c) helikoptérs; — 
(d) glyvliestuie; - 

_(é) vry ballons. — 

(3) Klasgrade omvat— 

(a) eenmotorige landvliegtuie; 
(b) cenmotorige seevliegtuie; 

_(c) meermotorige ‘landvliegtuie; 
' (d) meermotorige seevliegtuic. - 

.. (4) Tipegrade - omvat— : Lo 

(@) ’n graad volgens naam vir, elke tipe lugvaartuig tot 
tyd-en wyl die lisensiehouer in besit is van ’n ‘graad | 

. vir °n tipe lugvaartuig-of tipes lugvaartuie wat— 

(i) voorsien is van klappe, ’n intrekbare onderstel 
- en.’n bestuurbare skroef; en 

(ii) wat ’n vluggewig van 2;500 Ib. (1, 137 kilogram), 
‘of meer het, ~ 

wanneer die graad verander kan ‘word na ,, Tipes 
tot 3,500. Ib, (i, 591 kilogram), vluggewig ”. ” 

(db) ’n graad vir tipes. tot: “6,000. lb. (2, 664° kilogram), 
viuggewig; , 

- (c) *n graad vir tipes tot 12,500 Ib: (5, 700 kilogram), 
vluggewig; 

(d) ’n graad volgens naam vir elke tipe- lugvaartuig met 
- tf vluggewig van meer as 12;500 Ab. (5,700 kilo- 
" gram); . 

(e) ’n graad vir elke ongewone tipe lugvaartuig, afgesien, 
van die bruto gewig. 

(5) ’n Instrumentvlieggraad omvat— 

- ’n graad wat die. houer magtig om ’n lugvaaetuig : 
onder LF.R.-toestande te bestuur. 

6” n Vlieginstrukteursgraad omvat— 

(a) graad een (onbeperk), of 
(5) graad twee (onbeperk), of 
(c). graad drie (onder toesig), wat die houer magtig, om, 

- vliegonderrig te gee in verband met die tipes lug- 
vaartuie waarvoor hy die betrokke kategorie-, Klas- 
en tipegraad het. 

OPpMERKING.—Die vereistes vir die uitreiking van die 
-.| verskillende grade.is soos in Byvoegsel B voorgeskryf. 

(7) ’n_ Nagvlieggraad magtig die houer om snags as 
gesagvoerder op te tree. 

Die graad is alleen in die geval.van n leerling-- en private 
vlieGrs *n vereiste. — 

(8) ’n- Sleepvlieérsgraad niagtig die houer om as gesag- 
voerder van ‘n sleepvliegtuig op te tree. . 

Die graad“is alleen in die geval van ’n private. vlieér 
*n verciste. 

25



26 GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 

(9) A safety pilot rating shall comprise a rating permit- 

ting the holder to act as safety pilot to a pilot engaged in 

simulated instrument flying practice. Such rating shall be 

a requirement applicable only to a private pilot. 

PRIVILEGES OF THE HoLDER OF A TEMPORARY STUDENT 

PILOT. CERTIFICATE. 

- 40.14 bis. The holder of a temporary student pilot certi- 

ficate-issued in accordance with paragraph (c) of regulation 

10.16 (3) and regulation 10.16 (4) shall not— 

(a) fly solo unless under the supervision of, or with the 

authority of the holder of a flight instructor rating 

’ Grade II or Grade I; 

(b) act as pilot-in-command of an aircraft on an inter- 

_ national flight: Co 

(c) act as pilot-in-command of a tug aircraft; 

(d) act as safety pilot to a pilot engaged in simulated 

instrument flying practice; 

(e) act as pilot of an aircraft carrying passengers. ' 

PRIVILEGES OF ‘CerTaIn Licence Hoipers. 

10.15. (1) A student pilot shall not— 

(a) fly solo unless under the supervision of, or with the 

authority of, the holder -of a flight instructor rating: 

(b) act as pilot-in-command of an aircraft on an inter- 

national flight; : 

(c) act as pilot-in-command of a tug aircraft; 

(d) act as safety. pilot to a pilot engaged in simulated 

instrument flying practice; , 

(e) act as pilot of an aircraft carrying passengers. 

(2) A private pilot shall be permitted—. 

(a) to act—but not for remuneration—as ‘pilot-in- 

’ command of an aircraft, and to carry passengers 

therein; provided, he shall not carry passengers by 

night unless he is the holder of a valid night-flight 

rating and has: within six. months immediately 

~ preceding the flight during which passengers are to. 

be carried, carried out not less than the take-offs 

and landings by night; a 

" (by act as co-pilot on any flight on which a co-pilot is - 
not required to be carried; provided he is the 

fe St Ratings © She, 

(c) to act’ as pilot in-command of a.tug aircraft; pro- 

- ‘vided that he is the holder of a valid tug pilot 

rating; 

(d) to act.as safety pilot; provided, he is the holder of 

a valid safety pilot rating. 

_ @) A commercial ‘pilot shall be permitted— 

(a) to exercise all the privileges of a private pilot; 

. (b) to act as -pilot-in-command .in non-scheduled com- 

mercial air transportation of any: aircraft having a. 

‘gross weight not exceeding 12,500 Ib. (5,700. kilo- 

provided that he shall not exercise this grams); 
privilege by night unless within the 90 days 

immediately preceding night flight he has carried | 

out not less than five take-offs and five landings by 

night; | 
’ (b) bis. if he is the holder or has been the holder ofan: | 

instrument rating, to act. within the Republic as 

~ pilot-in-command im scheduled commercial air 

~ transportation of any aircraft having a gross weight 

not exceeding 12,500 Ib.- (5,700 kilograms); 

provided that a commercial pilot.shall not exercise 

this privilege under IFR conditions or by night 

: unless he is the holder of a valid instrument rating: 

~"(@) to act.as a co-pilot in an aircraft not operated for 

remuneration and to act as co-pilot in commercial 

air transportation in. aircraft required. to be 

operated with a'‘co-pilot; provided that lie holds a 

valid instrument rating; ~ = 

(d) to act as pilot-in-command of a tug aircraft and as 

a safety pilot. 
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holder of the appropriate category, class and type 

  

(9) "n Veiligheidsvlicérsgraad ‘magtig dic hover om as 

veiligheidsvlicér op te tree vir “n vlieér wat besig is met 

vliegoefening onder skyn-instrumentvliegtoestande. Hier- 

-die graad is alleen in die geval van °n private ~viieér "a 

vereiste. 

’ VoOORREGTE VAN DIE. HOUER VAN ’N TYDELIKE 

- LEERLINGVLIEERSERTIFIKAAT. 

- 10.14 bis. Die houer van ’n tydelike leerlingvilieérsertifi- 

kaat uitgereik ingevolge paragraaf (c) van regulasie 10.16. 

(3) en regulasie 10.16. (4) mag nie— . 

. (a) ’n alleenviug uitvoer nie, behalwe onder die toesig 

- van of met die magtiging van die houer van ’n 
vlieginstrukteursgraad IJ. of I; 

(b) as gesagvoerder van ’n lugvaartuig op ’n internasio= 

- nale vilug optree nie; : . 

(c) as gesagvoerder van ’n sleepvliegtuig optree nie; 

(d) as veiligheidsvlieér vir ’n vlieér wat besig is met 

vliegoefening onder skyninstrumentvliegtoestande, 

- optree nie; , 
(e) as vlie&r van ’n lugvaartuig wat passasiers vervoer, 

optree nie. , 

VoORREGTE VAN SEKERE LISENSIEHOUERS. 

- 40.15. (1) ’n Leerling-vlieér mag nie— 
(a) ’n alleenvlug uitvoer nie, behalwe onder die toesig 

van of met die magtiging van die hover van *n 

vlieginstrukteursgraad; 

(b) as gesagvoerder van ’n lugvaartuig op ’n internasio- 

nale vlug optree nie; ‘ 
(c) as gesagvoerder van ’n sleepvliegtuig optree nie; 

(d) as veiligheidsvlieér vir ’n vlieér wat besig is met 

vliegoefening onder skyninstrumentvliegtoestande, 

optree nie; 
(e) as vlieér van ’n lugvaartuig wat passasiers vervoer, 

optree nie. me 

(2) ’n Private vlieér mag— 

(a) as gesagvoerder van ’n lugvaartuig optree maar nie 

om besoldiging nie—en mag passasicrs daarin vere 

voer, mits hy nie snags passasiers vervoer nic, tensy 

hy in besit is van ’n geldige nagvlieggraad en gedu- 

rende die ses maande onmiddellik voor die vlug 

waarop passasiers vervoer gaan word. minstens vyF 

opstygings en landings in die nag uitgevoer het; 

(b) as mede-bestuurder optree op *n vilug waarvoor ee: 

mede-bestuurder nie aan boord hoef te wees nie, 

‘mits hy in besit is van die toepaslike kategorie-, 

_ klas- en tipegraad; 

- (c) ag gesagvoerder van ’n sleepvliegtuig optree mits hy 

in besit is van ’n geldige sleepvlicérsgraad; 

(d) as veiligheidsvlieér optree mits hy in besit is van ‘n 

geldige veiligheids-vlieérsgraad. , 

(3) ’n Handelsvlicér mag— 

-(a) al die voorregte,.van.’n private vlieér uitoefen; 

(b) as gesagvoerder van *n jugvaartuig met ’n bruto 

gewig van hoogstens 12,500 1b. (5,700 kilogram) ina 

’n nie-vasgestelde handelslugvervoerdiens optree, 

mits hy nie die voorreg by nag: uitoefen nie, tensy 

hy binne die 90 dae onmiddellik voor dic, nagviug 

-minstens vyf opstygings en vyf landings by nag 

uitgevoer het; . . 

(b) bis. indien hy die houer van ’n instrumentvlieggraad 

is of was, as gesagvoerder van n lugvaartuig met ’n 

bruto gewig van hoogstens 12,500 Ib. (5;700 kilo- 

gram) in ’n vasgestelde handelslugvervoerdiens 

binne die Republiek optree; met.dien verstande 

dat hy nie die voorreg onder TER-toestande. of by 

nag witoefen nie, tensy hy die houer van ’n geldig« 

instrumentvlieggraad is; Lo , 

(c) as mede-bestuurder optree in ’n lugvaartuig wat nic 

om besoldiging’ gebruik word nie en as mede 

_ bestuurder in ’n lugvaartuig in ’n handelslugver 

voerdiens wat ’n mede-bestuurder aan boord moe 

hé, mits hy in besit is van ’n geldige instrument 

viieggraad; Ss 

(d) as gesagvoerder van ’n sleepvliegtuig en. as veilig 

heidsvlieér optree. ,



- (4) A senior ‘commercial pilot shall be, permitted— 

~.(@) to exercise) all. the privileges of a private and com- 
mercial pilot and of the holder of an instrument 
rating; ; 

‘ (8) to act as pi lot-i -in- -command i in commercial air, trans- 
portation in any aircraft having a gross weight not. 
exceeding 15,400 1b. -(7,000 kilograms); 

  

() to act as pilot-i in- -command in commercial air trans- |: 
. portation ut not. carrying passengers for remune- 

ation,-in any aircraft having a gross: weight exceed- 
ing 15,400|Ib. (7,000 kilograms), but not exceeding - 
30,800 Ib. 14,000 kilograms); , 

td) to act.as -pilot in commercial air transportation. 

-@) An airline transport pilot: ‘shall. be permitted— 

(a) to exercise all the privileges of a private, commer- 
:; cial and senior commercial pilot;. 

“ (2) to act as - pilot-in- command and. as co-pilot in air 
7 “trensportation. 

: (6) A private glider pilot. shall be permitted to act, but | 
‘not for re muneration, as pilot-i -in-command ’of any glider; 
provided that, before acting as such in aero-tow flights, 
he shall Lave.carried. out not.less than six aeto-tow flights 
of a total duration of not less, than one hour, as the sole 
occupant of a glid To SO 

(7). A tree balldon pilot shall ‘be permitted to act as 
pilot-in-command jof any free balloon; - provided that, 
before exercising this privilege by night, he shall have 
carried out two ascents by night of an average duration - 

. of two -hours -each- under. supervision. of: a free. balloon 
pilot rated, for the purpose of night ascent instruction. 

(8) A flight navigator shall be’ permitted to act as flight 
navigator in any aircraft; provided he has familiarized 

“himself with all pertinent and current information. os 

  

(9) The holder of a: flight engineer ‘licence. shall be 
permitted to— 

(a)-act as a- flight engineer in any “ Republic-registered 
aircraft of a type sperified in the rating of his 

~ licence; 

_O) act in: the capacity of a flight engineer in an aircraft. 
-of a type ottier than that for which he, holds a type 

' tating-if he! is so acting under the direct ‘Super- 
»--yision. of the\holder-of a flight engineer licence with. 

. a type.ratin appropriate to. that. aircraft or in an 
aircraft: which is not required in terms of sub- 
regulation (4) of regulation.2.9 to carry. a flight 
engineer if he is. so acting under the direct super-. 

- vision of. the) pilot-in- command of that aircraft; 

“provided ’ that he: is |so acting, under. the direct supervision 
of the holder ofa flight engineer licence with a type rating 
appropriate to that) aircraft or under. the direct. stper- 
vision of an authorised persoa or, in an aircraft which ‘is 
not required: in terms ° of - sub-régulation (4) of regulation 

. 2.9 to carty a flight engineer, under the direct supervision 
~ of, the pilot-i in- “command of that aircraft.. Loy 

  

- PRIVILE ES OF ‘RATING Houpers. 

{016° (1 The“holder of a ‘valid’ instrament tating shall 7 
“be permitted to pilot aircraft under TFR. 

~~ Q) ‘The: Holder of a valid grade IE flight instructor 
“ gating shall be permitted to give flight instruction under 
“the ‘Supervision ‘of a «rated grade I or grade. Il flight 
‘instructor but shall mot send “pupils: on their; initial solo: 
flight. He. ‘shall be permitted to. sign. certificates | of 

". competency: for: ty: ratings on aircraft up to 3,500 Ib. 
(1,590 kilograms) if-he is the holder of the relative rating 
‘but he shall not, except as provided in sub-paragraph (a) 
of paragraph B.1.8 (1) of Appendix B.1, be Permitted to 

‘sign other certificates|of. competency, 

(3) The holder of| a grade O flight instructor rating 
“shall be permitted to-~ - 

(a) give flight instr ction; 

(b) sign certificates|of competency; 

\ 
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(4) ’n Senior handelsvlieér mag— 

(a) al die voorregte van ’n private en ’n handelsvlieér 
en van die houer van ’n instrumentvlieggraad uit- 
oefen; 

(b) as gesagvoerder van n lugvaartuig met -’n bruto 
gewig van hoogstens 15,400 1b. (7,000 kilogram) in 
’n handelslugvervoerdiens optree: 

(c} as gesagvoerder van °*n lugvaartuig met ’n - bruto 
o gewig van meer.as 15,400: Ib.: (7,000 kilogram), 

maar minder as 30,800 Ib. (14,000 kilogram), : wat 
nie passasiers om besoldiging..vervoer nie, in ’n 

. handelslugvervoerdiens optree; 

(d) as mede- bestuurder in ’n handelslugvervoerdiens 
optree. 

~ (5) ’n Luglyn- -transportvlieér mag— _ 

(a). al die..voorregte van ’n private, handels- en. Senior. 
_ handelsvlicér uitoéfen: © 

(b) as gesagvoerder en mede-bestuurder in. ’n a hugver 
voerdiens optree. 

some. 

(6) ’n Private glyvlieér mag “as gesagvoerder van "nh 
glyvliegtuig optree, maar nie om besoldiging: nie, mits hy 
as die enigste pefsoon in ’n_glyvliegtuig minstens. ses 
sleepvlugte wat altesaam minstens een uur geduur het, 
uitgevoer het voordat hy as gesagvoerder op sleepvlugte 
optiee. . 

(7). ’n Veyballonvlie’r mag as “gesagvoerder van “enige 
vry ballon optree, mits hy tweemaaal vir gemiddeld twee 
uur elke keer onder toesig van ’n vryballonvlicér. met °n 
graad vir onderrig in nagopstygings, met ’n vry ballon 

- opgestyg. het voordat hy hierdie voorreg snags uitoefen. 

(8) a Boordnavigator mag as boordnavigator in ’n lug- 
vaartuig optree, mits hy hom vertroud gemaak het met . 
die jongste cn alle ter. sake dienende inligting. 

Snwabd 

(9). Die houer van ’n ‘boordingenicurslisensie mag— 

(a) as boordingenieur optree in elke tipe lugvaartuig op. 
.die Republiek se register wat. in die graad van-sy 
lisensie genoem word; , 

*(b) as boordingenieur optree in ’n ligvaartuig van °n. 
ander tipe as dié ten opsigte waarvan hy ’n tipe- 
graad‘het, indien hy as sodanig optree onder die 
regstreekse _toesig van, die houer van ’n boord- 
ingenicurslisensie met ’n tipegraad ‘wat op die lug- 

vaartuig van toepassing is of in ’n lugvaartuig wat 

. nie ingevolge subregulasie. (4) van regulasie~2.9°’n 
- boordingenieur aan boord moet hé nie, indien hy as 

sodanig optree onder die regstreckse toesig van die 
gesagvoerder van daardie vliegtuig; 

met dien verstande dat hy onder die regstreekse. toesig van 
die houer van ‘n boordingeniecurslisensie met ’n tipegraad 
wat op die lugvaartuig van toepassing is, of onder die reg- 
streekse . toesig van ’n gemagtigde persoon, as _sodanig 

-optree of in.’n Viiegtuig wat nie ingevolge. subregulasie (4 
| van regulasié 2.9 ’n boordingénieur dan ‘bodtd ‘moet hé 
nie, onder ‘die regstreekse toesig van: die ‘gesagvoerder van 
daardie vliegtuig. 

VOORREGTE VAN GRAADHOUERS. 

10.16. dy Die. hover ‘van ’n geldige instrumentvlieg- 
graad mag ‘n lugvaartuig, onder IFR- toestande bestuur. 

(2) Die houer van ’n geldige vlieginstrukteursgraad Ii 
mag: onder die. toesig. van-’n- viieginstrukteur met graad I - 
of graad IT vliegonderrig gee, maar mag nie leerlinge op 
hul.eerste alleenvlug uitstuur nic. Hy mag bevoegdheid- 

 sertifikate vir tipegrade. ten. opsigte. van. lugvaartuie van 
hoogstens 3,500 Ib.. (1,590 kilogram) onderteken, as hy 
die houer van die betrokke graad is, maar hy mag nie, 
behalwe soos in subparagraaf (a) van paragraaf B.1.8 (1) 
van Byvoegsel B.1 bepaal, ander bevoegdheidsertifikate 
onderteken nie. 

(3) Die houer van ’n vloginstrukteurserand Ht mag— 

(a) viiegonderrig gee: 

(b) bevoegdheidsertifikate ondeteken; . 

ad



(c) issue a temporary student pilot certificate valid for 

a period of not more than 60 days and pending the 

issue of the appropriate licence; provided that the 

requirements of Appendix B.1.1 have been met; 

(d) send pupils on their initial solo flight. | 

(4) The holder of a grade I flight instructor rating shall 

be permitted to exercise any of the privileges of a grade II 

or grade III flight instructor and shall be competent, if 

called upon, to undertake the duties of an examiner in 

licence and rating tests. , , 

(5) The holder of a type rating shall not, while acting 

as pilot-in-command, pilot an aircraft carrying passengers 

unless he has within the preceding six months carried out 

at least one take-off and landing on the type. ~ 

ISSUE AND RENEWAL OF LICENSES AND RATINGS - AND 

IMPOSITION OF CONDITIONS IN RESPECT THEREOF. 

10.17. (1) Licences “and ratings shall be issued. or | 

renewed: under this Chapter by the Commissioner for 

Civil Aviation. 

(2) The Commissioner for Civil Aviation may in 

exceptional circumstances, notwithstanding the provisions - 

of this Chapter relating to the privileges of the holder of 

a licence or rating or the period of validity.of ‘such licence 

or rating, impose such conditions (including a condition 

specifying a period of validity shorter than the period 

specified in this Chapter) as he deems necessary 

respect of the exercise by the holder of such licence or 

rating of his privileges in terms of that licence or rating. 

(3) The Commissioner for Civil Aviation may also in 

exceptional circumstances amend or cancel any condition 

: imposed in terms of sub-regulation (2) or impose any 

further condition in terms of the said sub-regulation. 

(4) The Commissioner for Civil Aviation shall endorse 

any condition imposed in terms of sub-regulation (2) or 

any amendment or cancellation made in terms of sub-regu- 

lation (3) on the licence concerned.. 

CHAPTER il. 

  

PERSONNEL LICENSING.—AIRCRAFT, MAINTENANCE 

: - ENGINEERS. 

11.4. The Commissioner for Civil Aviation shall on 

application made in the manner prescribed in Appendix 

B.2 and subject to compliance by the applicant with the 

requirements of Appendix B.2, issue a licence to a person 

to act in the capacity of aircraft maintenance engineer for 

the. purpose of enabling such person to issue in connec- 

tion with the construction, overhaul, repair, modification, 

adjustment or maintenance of an aircraft, including its 

engine, accessories, instruments and items of equipment, 

and matters connected therewith, such ‘certificates as may 

be prescribed or required under the provisions of these 

regulations, , Se 

11.2. The categories and ratings of categories in respect 

_of which an aircraft maintenance engineer licence issued 

under -regilation 11.1 may be granted and the privileges 

attaching to such categories and ratings 

prescribed in Appendix B.2; provided that—. 

(a) a tating in any category shall specify the types o 

airframes; ‘engines,- instruments, accessories of 

items of equipment in respect of which the holder 

of- the licence is entitled: to perform the duties of | 

certification appropriate to that category; 

(b) a rating in respect “of airfrathes or engines may 
relate either to a. single type of airframe or engine | ~ 

or to a-group of airframes or engines; 
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(c) ’n tydelike leerling-vlictrsertifikaat uitreik wat vir 

_°n tydperk van hoogstens 60 dae geldig is tot tyd 

- en wyl die toepaslike lisensie uitgereik word, mits 

daar aan die vereistes van Byvoegsel B.1.1 voldoen 

iS; ; 

(d) leerlinge op hul eerste alleenvlug.uitstuur. 

(4) Die houer van ’n vlieginstrukteursgraad I mag . 

enigeen van die yoorregte van °n vlieginstrukieur met 

graad II of graad III uitoefen, en is bevoeg om die pligte 

van ’n eksaminator by lisensie- en graadtoctse te onder- 

neem indien hy versoek word om dit te doen. 

(5) Die houer van °n tipegraad mag nie ’n lugvaartuig 

Met passasiers aan boord bestuur_terwyl hy as gesagvoer-- 

der optree nie, tensy hy binne die vorige ses maande 

minstens een opstyging en een landing met die tipe uitge- 

voer het: co - , 

UITREIKING EN HERNUWING VAN LISENSIES EN GRADE EN 

_ DIE OPLEGGING VAN VOORWAARDES MET BETREKKING 

DAARTOE. : . 

  

10.17. (1) Lisensies en grade word ingevolge hierdie 

Hoofstuk uitgereik of hernu deur die Kommissaris van 

van Burgerlugvaart. 

(2) Die Kommissaris van Burgerlugvaart mag in buiten- 

gewone omstandighede en ondanks die bepalings van -hier- 

die Hoofstuk betreffende die voorregte van die houer van 

’n lisensie of graad of die geldigheidsduur’ van sodanige 

lisensie of graad, dié. voorwaardes (insluitende °n voor- 

waarde waarby ’n korter geldigheidsduur gespesifiseer 

word as die geldigheidsduur in hierdie Hoofstuk voorge- 

skryf) oplé wat hy nodig ag met betrekking tot-die uit- 

oefening, deur die houer van sodanige lisensie of graad, 

van sy voorregte kragtens daardie lisensie of graad. 

- (3) Die Kommissaris’' van Burgerlugvaart: mag ook in 

buitengewone omstandighede enige yvoorwaarde wat 

kragtens subregulasie (2) opgelé is, wysig of intrek of enige 

verdere voorwaarde kragtens genoenide. subregulasie oplé. 

(4) Die Kommissaris van Burgerlugvaart endosseer 

enige voorwaarde opgelé kragtens subregulasie (2) of enige 

wysiging of intrekking kragtens subregulasie (3), op die 

betrokke lisensie. 

HOOFSTUK 11. 
  

LISENSIERING VAN PERSONEEL.—VLIEGTUIGONDERHOUDS- 

INGENIEURS. 

11.1. As ’n applikant in die vorm in Byvoegsel B.2 aan- 

soek doen en die vereistes van Byvoegsel B.2 nakom, 

rei die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n lisensie aan ’n 

persoon uit wat hom magtig om as vliegtuigonderhouds- 

ingenieur op te tree en hom in staat stel om in verband 

met die bou, nasien, herstelling, verandering, versteiling of 

onderhoud van ’n lugvaartuig, met inbegrip van sy motor, 

toebehore, mstrumente en uitrusting en sake wat daar- 

mee in verband staan, die sertifikate. wat kragtens die 

bepalings van hierdie regulasies voorgeskryt of vereis 

word, uit te reik. - 

11:2. Die kategorieé en grade van kategorieé ten opsigte 

waarvan ’n vliegtuigonderhoudsingenicurslisensie ooreen- 

komstig regulasie 11.1. uitgereik, toegestaan kan word er 

die. voorregte verbonde aan daardie kategorié en grade 

is soos in Byvoegsel B.2 voorgeskryf; met dien verstande 

dat— ~ ; 

(a) °n graad in elke kategorie die tipes viiegrame 

motore, instrumente, toebehore of uitrustingstukk« 

moet meld’ ten opsigte waarvan die lisensichoue: 

geregtig is om die pligte verbonde aan sertifisering 

wat op daardie kategorie van toepassing is, uit t 

voer; Or 

(5) ’n graad ten opsigte van vliegrarne of motore: é 

op ’n enkele tipe vliegraam’ of motor, of op 4 

groep vliegrame of motore betrekking kan hé;: .  
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() the Cominis ioner for’ Civil: Aviation may at any . 
time during its currency. extend the privileges of a 
licence by the addition thereto of further categories’ 
or ratings, /upon application being made in_ the     

        

prescribed manner and. upon the applicant satisfy- 
‘ing such lrequirements .as are . prescribed in 
Appendix B.2. 

11.3. Aa applic nt for an aircraft maintenance engineer 
licence who fails to pass an examination in respect of the 
grant, addition: to, extension or renewal. of a licence shall 
not be accepted for re-examination for the same cating 
previously applied for unless he has obtained such further 
satisfactory experience as may be determined by the 
Commissioner for Civil Aviation, except that where in 
the opinion of the Commissioner for Civil Aviation the 
applicant is a border-line case he may, without. extra 
charge, be given a supplementary examination which may 
be either written or oral, 

-11.4. An- aircraft maintenance engineer - 
exercise privileges other than those granted by the licence 
he-holds. 

11.5. On the issue of a-licence to an’ aircraft main- 
tenance. engineer be shall forthwith affix his ordinary 
signature thereon i 
purpose. 

11.6. An aircraft maintenance engineer licence granted 
under regulation 1111 shall remain valid for such period, 
not exceeding twenty-four months, as may be shown on 
the licence, and may be renewed from time. to time by the’ 
Commissioner for Civil Aviation on application being 
made by the holder in the manner prescribed in Appéndix 
B.2; provided that on any such application for renewal 

being made the applicant— | 

(a) may be:required to satisfy all or any of the require- 
ments which lare.for-the time being prescribed in 
respect of the issue of a similar licence;‘and ~ 

(b) shall within the preceding twenty-four months } have. 
served full-timé as a licensed aircraft maintenance 
engineer for not less than six months, failing which 
he shall satisfy the Commissioner for Civil 
Aviation that) tie is able to meet.the standards 
prescribed for|the issue‘of such licence. 

11.7. An aircraft ‘maintenance engineer licence or its 
equivalent issued by a -Contracting State may, as an 
alternative to the issue of a. South African licence, be 
rendered effective fcr. use in the Republic by suitable 
authorisatior. by the Commissioner for Civil Aviation. ‘The | 
period of effectiveness of the authorisation shall not extend 
beyond that of the li rence on the date of authorisation or 
twelve months, whichever is the- shorter. 

      

AL 8. “Where wm the. opinion “of the Commissioner for, 
Civil Aviation the performancé of certain classes of work 
requires a specialised| ‘degree of skill, such work shall be 
performed only by. holders of certificates -of competency 
issued by the Commissioner for Civil Aviation. The 
classes of work and |the conditions governing the issue 
or renewal of such certificates of competency shall be -as 
determined by the Commissioner, for Civil Aviation from. 
time to time. 

RULES OF THE AIR. 
  

| GENERAL, 

12.1. The rules of the ait shall apply | to aircratt operat- 
ing within the territory jof the Republic and to aircraft bear- 
ing the nationality marks of the Republic of South Africa 
whereever they may be; providing tliat, when an aircraft 
on the South African. register is within the territory of a 
State which is not.a signatory to:the convention these rules 
shall. apply only insofar-as they do not.conflict. with the - 
rules of such State. ..| 

“shall not | 

. ink in the space provided for the | 

  

_ () die Kommissaris van Burgerlugvaart te eniger tyd 
gedurende die geldigheidstermyn daarvan die voor- 

‘regte. verbonde aan ’n lisensie kan uitbrei. deur 
-byvoeging vain verdere Kategorieé of grade, mits 
aansoek op die voorgeskrewe manier gedoen word 
en mits die applikanf aan die voorgeskrewe ver- 
eistes in Byvoegsel B.2 voldoen. 

iL, 3..°n Persoon: wat aansoek doen om ’a lisénsie van - 
-Vliegtuigonderhoudsingenieur en wat nie slaag in ’n. 
eksamen ten opsigte’ van die. toestaan, byvoeging, uitbrei- 

| ding of hernuwing van °n lisensie nie, word nie tot ’n her- 
eksamen vir dieselfde graad waarom hy voorheen aan- 
soek gedoen het, toegelaat nie, tensy hy die verdere bevre- 
digende ondervinding opgedoen het wat die Kommissaris 
-van Burgerlugvaart voorskryf, behalwe dat as die Kom- 
‘missaris van Burgerlugvaart meen dat die applikant ’n.- 
grensgeval is, -hy sonder ekstra koste-aan ’n aanvullende 
eksamen. onderwerp kan word wat: of skriftelik Of monde- 
ling ‘Kan \ wees, - 

11.4. ’n Vliegtuigonderhoudsingenieur mag nie ander 
voorregte uitoefen as dié wat by die lisensie in ‘sy besit 
verleen word nie. oo. 

11.5. Wanneer ’n lisensie aan ’n vliegtuigonderhouds- 
ingenieur uitgereik word, moet hy onmiddellik sy gewone 
handtekening met ink in die ruimte daarvoor aanbring. 

11.6. ’n Lisensie van vliegtuigonderhoudsingenieur, oor 
eenkomstig regulasie 11.1 uitgereik, bly geldig vir 
termyn, hoogstens vier-en-twintig maande, wat op die lisen- 
Sie aangedui word en kan van tyd tot tyd deur die Kom- . 
missaris van Burgerlugvaart hernu ‘word as die hover op 

‘die manier in Byvoegsel B.2. voorgeskryf, daarom aan- 
soek doen; met dien verstande dat—- 

(a) daar van die applikant vereis kan word dat hy aan 
alle of enigeen van die vereistes wat voorlopig 
voorgeskryf word .ten opsigte van die uitreiking . 
van ’n soortgelyke lisensie moet voldoen; en 

(6) die applikant binne die vorige . vier-en-twintig 
maande minstens ses maande lank as voltydse 
gelisensieerde vliegtuigonderhoudsingenieur diens 
moet gedoen het; so nie, moet hy. die Kommissaris 
van Burgerlugvaart oortuig dat hy aan die: voor- 

- geskrewe standaarde vir die’ uitreiking van die 
lisensie kan voldoen. 

“11.7. ’n Lisensie ‘van viiegtuigonderhoudsingenieur, of 
die ekwivalent daarvan, wat deur ’n kontrakterende staat 
uitgereik is, kan as alternatief vir die uitreiking van ’n 
Suid-Afrikaanse lisensie van krag gemaak word vir gebruik 
in. die Republiek met behoorlike magtiging van die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart: Die termyn waarvoor. die 
magtiging van krag is, mag nie langer wees nie as dié van 
die lisensie op die datum van magtiging of 12 maande, . 
watter ook al die Kortste is. 

11.8. Waar die verrigting van sekere Klasse werk na 
die mening. van die Kommissaris van. Burgerlugvaart Tn , 
mate van gespésialiseerde bedrewenheid: verg, moet. die 
werk net deur. die houers van bevoegdheidsertifikate wat 
die Kommissaris van Burgerlugvaart uitgereik het, verrig 
word, Die klasse werk en die voorwaardes betreffende 
die uitreiking of hernuwing van die bevoegdheidsertifikate 
word -van tyd tot tyd déur die Kommissaris van Burger- 
dugvaart vasgestel. 

~. » HOOFSTUK 12. 

LUGVERKEERSREELS.’ 
  

ALGEMEEN. 
12.1. Die lugverkeersreéls is van toepassing op lugvaar- 

tuie wat binne die gebied van die Republiek gebruik word. 
én op lugvaartuie wat die nasionaliteitskenmerke van die 
Republiek van Suid-Afrika voer, waar hulle ook al is; met 
dien verstande dat wanneer ’n lugvaartiiig wat op die 
‘Republiek se register . -ingeskryf is, binne die gebied van ’n 
staat wat nie "n ondertekenaar van die Konvensie is nie, 

hulle nie met die re&ls van die staat strydig is nie. 
29 

S 

verkeer, hierdie reéls: van toepassing is’ alleen’ vir sover
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12.2. In conforming with these rules, due regard shall } 

be had to all dangers of navigation and collision and to 

any special circumstances which may rénder a departure: 

from these rules necessary in order to avoid immediate 

danger. - 

12.3. Aircraft shall be flown at all times in compliance . 

with the rules contained in this Chapter and in Chapter: 

13 and in addition shall be flown in compliancé with either ; 

the rules contained in Chapter 14 or the rules contained : 

in Chapter 15. 

the horizontal and vertical limits of such ‘areas. 

feet (200 metres) above the ground or water.. 

_, 12.5. Control zones shall, be as designated by the Com-. 

missioner for Civil Aviation, such designations to prescribe 

the horizontal and vertical limits of such zones and the: 

aerodromes to be included therein, Control zones shall - 

‘extend upwards from the ground. 

. 12.6. “When so prescribed by the Commnissioner for Civil, 

Aviation all aircraft being operated at night within control 

areas or control zones shall be flown in accordance with 

the instrument flight rules or as otherwise authorised by 

air traffic control. . 

"42.7. (1) The ascertainment of whether or not weather 

conditions permit flight in accordance with VFR is the. 

responsibility of the pilot-in-command of an aircraft. 

Whenever weather conditions do not permit the pilot to 

maintain the minimum distance from clouds and the 

minimum visibility required by VFR for the airspace 

(control. area, control zone or elsewhere) in which the 

flight is being conducted, the pilot is required to comply 

with the IFR. However, in control zones by special 

permission obtained from air traffic contfol flights may be 

made closer to clouds and with less visibility then required 

‘by VFR without complying with IFR. 

(2) When the weather conditions permit a pilot to 
comply with the visual flight rules he is said to be i 

“VER weather conditions”. ° - 

_ (3) When the weather conditions do not permit a pilot 

to comply with-the visual flight rules he-is said-to be in 

“TFR weather conditions ”. ; oo, ; 

CHAPTER 13. 

_ FLIGHT RULES. 
  

_ AUTHORITY OF PILOT-IN-COMMAND OF AN AIRCRAFT. 

_ 13.1. The pilot-in-command of an aircraft shall be 

directly responsible for the operation .of the aircraft and | 

shall have final authority as to disposition, of the aircraft 

while he is-in command. 

' Arr TRAFFIC CONTROL INSTRUCTIONS. 

“13.2: The pilot-in-command of an aircraft shall be 
responsible for compliance with air traffic control instruc- 

“tions received. 

AIRCRAFT CREW QUALIFICATIONS. 

13.3. No person ‘shall act as a flight crew member of 

~ an aircraft unless authorised so to act by the State of 

registry of the aircraft. —- ce 

PREFLIGHT ACTION. 

~ 13.4. Before beginning a flight, the pilot-in-command of 

an aircraft shall familiarize himself with all available 
‘information appropriate to the 
Preflight action for flights away from the vicinity of an 
aerodrome, and for all IFR flights, shall include a careful 
study of available current wéather reports and ‘forecasts, 
taking. into consideration fuel requirements: and an’ alter- 
lative course of action if the flight cannot be completed 
as planned. 

30 

. verkeersreélinggebiede mag nie laer as 700. voet 

intended operation.’   

12.2. Wanneer hierdie reéls nagekom word, moet al dit 

gevare van navigasie en botsing en -spesiale omstandig 

hede wat afwyking van hierdie reéls nodig kan maak ter 

einde onmiddellike gevaar te voorkom, behoorlik in’ a; 
| geneem word. 

12.3. Lugvaartuie moet altyd in ooreenstemming me 
die reé!s in hierdie hoofstuk en in Hoofstuk 13 bestuu 
word en-moet ook in ooreenstemming met die reéls i 
Hoofstuk 14 of dié in Hoofstuk 15 vervat, bestuur word 

12.4; Verkeersreélinggebiede. is soos. deur die Kom 

12.4. Control areas shall be designated by the C om: missaris van Burgerlugvaart aangewys. In. die. aanwysin; 

missioner for Civil Aviation, such designation to prescribe : 
The 

lower limit of control areas shall not extend below 700. 

moet die horisontale en die vertikale grense van di 
gebiede voorgeskryf word. Die laagste grens. van ;di 

(20 
meter) bokant die grond of water wees nie. : 

12.5. Verkeersreélingsones is soos: deur die Kommiissari 
van’ Burgerlugvaart aangewys. In die aanwysing moe 
die horisontale en die vertikale grense van die sones' ¢ 
die vliegvelde wat daarin omvat moet word, voorgeskry 
word. Verkeersreélingsones strek van die grond af boon 
toe. - 7 - 

12.6. Wanneer die Kommissaris van Burgerlugvaas 
dit voorskryf, moet alle Iugvaartuie wat snags binne vei 
keersreélinggebiede of verkeersreélingsones gebrui 
word, ooreenkomstig die instrumentvliegvoorskrifte c 
soos anders deur die lugverkeersleiding. gemagtig, bestuu 
word. re , 

12.7. (1) Dit is die gesagvoerder van ’n lugvaartuig s 
_verantwoordelikheid om-vas te stel of die weerstoestand 
toelaat dat daar ooreenkomstig die Sigvliegvoorskrift 
gevlicg kan word. Wanneer die weerstoestande nie toe 
laat’ dat die vlieér die minimum afstand van wolke af ¢ 
die minimum sigvereistes wat by die Sigvliegvoorskrift 
vir die lugruimte (verkeersreélinggebied, verkeers 

-reélingsone of elders) waarin gevlieg word, vereis worc 

kan bewaar of nakom nie, moet die -vlieér aan die IF] 

voldoen. In verkeersreélingsones kan daar egter met di 

spesiale toestemming van die lugverkeersleiding nade 
aan wolke en onder slegter sigtoestande as die deur di 
VFR voorgeskryf, gevlieg word sonder om aan die IF] 
te voldoen. 

(2) Wanneer die weerstoestande toelaat dat °n vlicé 
aan die Sigvliegvoorskrifte kan voldoen, word daar ges 
‘dat, hy in VFR-weerstoestande verkeer. 

(3) Wanneer die weerstoestand nie toelaat dat ’n vlieé 
aan die Sigvlicgvoorskrifte kan voldcen nie, word daz 
gesé dat hy in IFR-weerstoestande verkeer. 

HOOFSTUK 13. 

VLIEGREELS. 
  

  

BEVOEGDHEID VAN GESAGVOERDER VAN ’N LUGVAARTUI 

“13.1. Die gesagvoerder van ’n lugvaartuig is re; 

streeks verantwoordelik vir die gebruik van die lugvaa 

/ tuigen het die finale seggenskap wat die beskikking o 

‘die lugvaartuig betref solank hy die bevel voer, = 

INSTRUKSIES VAN DIE LUGVERKEERSLEIDING. 

13.2. Die. gesagvoerder van °n lugvaartuig is veran 

woordelik vir die nakoming van die instruksies wat ‘va 

die lugverkeersleiding ontvang word. ~ me 

KWALIFIKASIES VAN DIE VLIEGTUIGBEMANNING.. , 

13.3. Niemand mag.as lid van. die vliegtuigpersoneel vé 

’n lugvaartuig optree nie tensy hy deur die staat waar. 

die lugvaartuig ingeskryf is, daartoe gemagtig is. 

OPTREDE VOOR DIE VLUG. 

13.4. Voordat ’n vlug ’n aanvang neem, moet. d 

gesagvoerder van ’n lugvaartuig hom veriroud, maak -“m 

al die beskikbare inligting wat op die voorgenome onde 

neming betrekking het. Optrede voor vlugte weg van 
vliegveld af en vir alle IFR-vlugte moet *n noukeuri 
studie van die beskikbare jongste weerberigte en -voo 

spellings omvat,..met-inagneming van ’n alternatiev 

-optrede as die vlug. nie volgens ‘plan voltoot kan wo: 
nie. coe



  

  

   

   

  

   

   

    

   

    

“Airspace RESTRICTIONS. 

“1B. 5. Aircraft shall. not be flown over areas ‘where there 
are flight restricti 

of the restriction r by specific permission of the State 
imposing the restri ; ction. 

Necin ENCE OR RECKLESS FLYING, 

2B6. An aircraft shall not be operated in a negligent 
manner or iii-a ré Kless manner so as to 0 endager ‘life. or 
Property of, others. e : ne 

Use: or ‘wrote TING ¢ Liquor, Nancorics | on. ‘Drues. - 

13. 7. ‘No person: 

which: his. sapacity, 50 to act is impaired. - 

Operation. ON AND| IN THE VICINITY. OF AN ‘AERODROME. : 

13.8. (1) The pilot-in- -command ‘Of an aircraft operated 
‘ott or on: the vicinity of an aerodrome ‘shall be: ‘Fesponsible 
for compliance with the following rules:— { - 

_@ ‘Observe ‘other aerodrome traffic for the pitrpose of 
avoiding collision. ; 

(by Conform with) or: “dvoid the: pattern ‘of traffic formed. 
by other airc raft-in operation. 

(c) Make all turns tothe left, when approaching. for | a. 
~ landing: and | after taking off; unless... otherwise. 
‘instructed’ by; air. traffic control vor uurtless a right |- 
hand circuit is in force. 

(d) Land and take-off, insofar as “practicable, into the 
wind ° unless- otherwise | instructed by’ air traffic | 

_ - control. ; 
(e) Fly across an erodromie or its ‘environs at.a 1 height 

‘of not less: than 2; 000 feet above the level of that. 
circumstances. require him. to. fly at’ : aerodrome. - 

a height. of less.than- 2,000 feet above the level of 
. such aerodrome he shall conform with the traffic 
‘' pattern at the aerodrome. 

Q) If aerodrome tu aflic control i is in operation he shall 
also— 

‘@ maintain. a ‘continuous waich’ on the radio frequen-) 
' cies designated for aerodrome control-communica- | - 
“tions, or, if this is- not ‘possible, keep a watch for. 
‘such instructions as may be issued 5 by: visual 

- means; | 
(6) obtain, either b radio or visual signal, such autho- 

risation for his movements. as may be -necessary « 
- for the protection: of aerodrome ‘traffic. 

“ “13. 9, An aircraft. shall. not be- operated in 1 stich | proxi- 
mity..to other-aireraft|as to create. a; collision | hazard nor, 

in formation except by preatrange- shall aircraft be. flown 
ment. Nt ) 

icHT-OF-Way. 
   

“13s 10. @: The: air craft that has the tight- of.way ‘shall 
maintain its course 4nd speed; but nothing in these rules 
shall relieve the pilot 
the réspotisibility of taking such action as will best avert 
éollision«: 

over or.under-the ot er, or crossing . ahead: of, ‘it, unless 
passing well clear. . : 

(2) When. two -aiterg are on converging’ courses at 
approximately the same altitude, the aircraft ‘that. has 
the other on its right s all give way, except as ‘follows :- _ 

@ Power-driven  heavier-than-air aircraft shall give 
oe ss Way fo airships, gliders and balloons. 

(b) Airships shall give way to gliders and balloons.’ 
“©(c) Gliders shall give way to balloons. 
- (d) Power-driven airctaft. shall give way «to. aieratt 

which are seen to be towing other aircraft. 

oF 

ns; the particulars of which have been. 
duly published, except in accordance -with the conditions . 

shall pilot an: aircraft, or. act as a flight 
crew. member..of an airctaft, while. under’ the influence of | 
intoxicating liquor: or. any natcotic’.or drug, by, reason. of | 

‘Proxtmrry, oe Be 

-in-command ‘of an aircraft ‘from - 

.-An-aireraft that is obliged- by: the : following. 
rules to: keep: dut-of-the way of another shall avoid passing |.   
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LUGRUIMTEBEPERKINGS. 

~ 43. 5. Daar mag nie met lugvaartuie: gevlieg word oor 
gebiede waar vliegbeperkings .waarvan - besonderhede 
behoorlik gepubliseer is, van toepassing is nie, behalwe 
ooreenkomstig die bepalings. van die beperking of. met 
die uitdruklike toestemming vah die. staat wat die 

-beperking oplé. 

\ NALATIGE OF ONVERSKILLIGE VLIEERY. 

“13. 6."n Lugvaartuig mag nie. op nalatige of. onverskil-. 
lige wyse bestuur word sodat die lewe of ciendom van 
ander i in gevaar’ gestel word nie.. 

: GEBRUIK VAN BEDWELMENDE DRANK, NARKOSE- OF 

VERDOWINGSMIDDELS. 

13. 1. Niemand mag ’n- Jlugvaartuig, bestuur of as. lid 
-van dié vliegpersoneel van ’n lugvaartuig optree solank 
‘hy onder die invloed van bedwelmende, drank -of van ’n 
natkoge- of verdowingsmiddel, wat afbreuk doen aan sy - 
‘vermoe ‘om a8 sodanig op te tree, verkeer nie. ma 

VLIEG OP OF NABY ’N VLIEGVELD. 

13.8. (1) Die gesagvoerder van 7n lugvaartuig wat. op 
‘of naby °’n viiegveld vlieg; is vir die nakoming van die 
volgende reéls verantwoordelik:— - 

(a) Ander vliegveldverkeet nicet | waatgeneem word ten 
" einde -botsings te voorkom. 

(6) Skik u na die patroon van- - die verkeer wat deur 
ander lugvaartuie in gebruik gevorm word, of - 

.  vermy dit. _. 
- (c) Draai altyd ‘na ‘inks wanneer binnesweef om te 

land en nadat u opgestyg het, tensy wu anders gelas 
word deur die lugverkeetsleiding of * tensy regse 
kringvlugte i in werking is.: - 

(d) Vir. sover doenlik, moet u teen die wind op land 
en opstyg, tensy anders deur die lugverkeersleiding 
‘gelas. 

- (e). Vlieg oor ’n vliegveld of sy omgewing op ’n hoogte 
-} van minstens 2,000 voet bokant die viiegveld, AS 

_ die ‘omstandighedé vereis dat daar op ’n, hoogte 
van mindér ‘as 2,000 voet bokant die vliegveld 
-gevlieg-moét word, moet die verkeerspatroon . by 
die vliegveld gevolg word. 

(2) As viiegveldverkeersleiding in werking is, moet: hy 
ook— ~ 

(a) voortdurend op die radiofrekwensies wat. vir vlieg- 
- veldverkeersverbindings aangewys is, afgestem bly, 

_ of as dit nie moontlik is nie, op die uitkyk bly na _ . 
. -instruksies wat deur optiese middéls. uitgereik word; 
(b) deur middel van ’n radio- of ’n optiese sein die . 

magtiging vir sy bewegings wat nodig is vir die 
‘beskerming van vliegveldverkeer. verkry. 

’ NABYHEID. - 
13.9.'n Lugvaartuig mag nie so naby ’n atider ‘Tug- 

vaartuig gebruik word dat die gevaar van botsing oni- 
“staan nie en formasievlicéry mag ook nie sonder: vooraf-"’ 
gaande reélings: plaasyind nie.. lot 

VRY BAAN. 

. 13.10. (1) Die lugvaartuig wat vry baan het, moet sy 
koers en snelheid handhaaf, maar -niks-in: hierdie reéls 

~vervat, onthef. die gesagvoerder van ’n lugvaartuig van die. 
verantwoordelikheid om ‘die doeltreffendste stappe te doen 
om ’n botsing te voorkom nie. ’n Lugvaartuig wat 
ingevolge onderstaande reéls verplig is om uit *n andereen 
‘sepad te bly, moet nie oor of onder die ander een deur 
‘of voor hom, werby. vlieg,, nie, tensy hy ver’ weg van. 1 hom 
‘af viieg. 

(2) Wanneer twee - ‘Iugvaartuie konvergerende “Koerse 
op ongeveer dieselfde hoogte volg, moet die lugvaartuig 
met die ander een. aan sy regterkant uitwyk, behalwe | 
in onderstaande gevalle : — 
@ Lugvaartuie swaarder as lug, met motoraandrywing 

' moet vir lugskepe,. glyvliegtuie en ballonne uitwyk. - 
~ (b) Lugskepe moet vir-glyvliegtuie en ballonne uitwyk. 

(c) Glyvliegtuie moet-vir balonne uitwyk. 
@ Lugvaartuie niet. motoraandrywing moet vir ander 

-lugvaartuie uitwyk as daar. gesien word dat hulle 
- lugvaartuie sleep.
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(3) When two aircraft are approaching head-on or 

approximately so: and there is danger of collision, each 

shall alter its course to the right. - 

(4) An aircraft that is being overtaken has the right-of- 

way and the overtaking aircraft, whether climbing, 

descending or in horizontal flight,.shall keep out of the 

way of the other aircraft by. altering its course to the. 

- right, and no subsequent change in the relative positions - 

of the two aircraft shall absolve the overtaking aircraft | 

from. this obligation until it is entirely past and clear. : 

An overtaking aircraft is an aircraft that approaches 

another from the rear on a line forming an angle of less 

than 70° with the plane of symmetry of the latter; ie., is 

in such a position with reference to the: other aircraft that 

at night it should be unable to see either of the aircraft's _ 

forward lights. ~~ 

(5) Aircraft in flight, -or operating on the ground or 
water, shall give way to other aircraft landing or on final | 

approach to land. 

(6) When’ two or more heavier-than-air aircraft are 

approaching an aerodrome for the purpose of landing, 

'. gireraft at the higher altitude shall give way to aircraft 

at the lower altitude, but the latter shall not take advan- 

tage of this rule to cut-in in front of another which is on 

final approach to land, or to overtake that aircraft. Never- 

theless, power-driven heavier-than-air aircraft shall give 

way to gliders. © 

(7) An aircraft about to take-off shall not attempt to. 

" do so until there is no apparent risk of collision with other |. 

aircraft. 

(8) An aircraft that is aware that another is compelled . 
. to land shall give way to that aircraft. 

> Minimum Sare ALTITUDES. _ . 

13.11. Except when necessary for taking off or landing, 

_ or except by individual permission from the Commissioner 

for Civil, Aviation, aircraft shall be flown— 

(1) over tlie congested areas of cities, towns or settle- 

ments or over an open-air assembly of persons at | 

“altitudes which will permit, in the event of the 

- failure of a power unit, an emergency landing with- 

out undue hazard to. persons or property on the 

_ gurface: these altitudes shall not be less than: 2,000 

feet (600 metres) above the highest obstacle within’ 

-a radius of 2,000. feet (600 metres) from the air-— 

- craft; ° 

(2) when elsewhere than specified in sub-paragraph 

~~ (1) above, at an altitude not less than 500 feet (150 

metres) above the ground or water_unless the flight 

can be made without hazard or nuisance to persons 

or property on the ground or water; 

- 3) over a proclaimed game reserve at a height not less 
than 2,000 feet (600 metres) above ground level. 

RULE FOR QUADRANTAL ALTITUDE. 

13.12. When under IFR conditions a pilot-in-command 

_ ig required to operate at a cruising: altitude appropriate to 

‘ magnetic track, the pilot-in-command of an aircraft shall 

select an altitude according to the following table:— 

Altitude (above Sea Level). 

Odd thousands of feet (1,000; 

3,000; etc). o. 

Odd thousands of feet plus 500 
feet (1,500; 3,500; .etc.). 

Even thousands. of feet 
4,000; etc.). 

Even thousands of feet plus 500 
feet (2,500, 4,500, etc.). 

Magnetic Track. 

0°. 89° inclusive. 

90°-179° inclusive. 

1180°-269° inclusive. 

inclusive. 270° -359° 

53. 

(2,000; |   

(3) Wanneer twee lugvaartuie reguit of byna reguit of 
mekaar afstuur en daar gevaar van *n botsing is, moet 

. elkeen regs uitwyk. 

- (4) ’n Lugvaartuig wat ingehaal word, het vry baan er 
die lugvaartuig wat van agter af nader, moet of hy not 
styg, daal of horisontaal vlieg, vir die ander lugvaartuig 
uitwyk deur sy koers regs te .verander, en. geen latere 
verandering in die relatiewe posisies van die twee lug: 
vaartuie onthef die. inhalende lugvaartuig. van hierdie 
verpligting totdat hy heeltemal weg en.verby is nie. ’r 
Inhalende lugvaartuig is ’n lugvaartuig wat ’n ander eer 
van agter af nader op ’n lyn wat:’n hoek van minder as 
70° maak met die simmetrievlak van -laasgenoemde; d.w.s 

‘dat hy hom. ten opsigte van die ander lugvaartuig in so ’t 

-stand bevind dat hy snags nie die een of die ander vat 

die lugvaartuig se voorligte kan sien nic. 

(5) Lugvaartuie wat. vlieg, of op. die grond of wate: 

| gebruik word, moet uitwyk vir ander lugvaartuie wat lanc 
of finaal binnesweef_om te land. . 

; (6) Wanneer -twee of meer lugvaartuie wat swaarde! 

is as lug, ’n vliegveld. binnesweef om te land, moet dit 

lugvaartuig wat hoér is, uitwyk vir die lugvaartuig wa 

 Jaer is, maar laasgenoemde moet nie hiervan gebruik rnaal 

om voor ’n ander een wat finaal binnesweef om te land 

in te steck of hom in te haal nie. Lugvaartuie met motor 

aandrywing wat swaarder as-lug is, moet nictemin vi 
glyvliegtuie uitwyk. Ce 

(7) ’n Lugvaartuig wat gaan opstyg, moet nie probee: 

om dit te doen voordat daar geen skynbare gevaar vai 

botsing’ met ander lugvaartuie bestaan nie. 

(8) ’n Lugvaartuig wat daarvan bewus is dat ’n ande 
een genoodsaak word om te land, moet vir die ander cei 

uitwyk. - 

Ly MINIMUM VEILIGHEIDSHOOGTE, 

13.11. Behalwe wanneer dit vir opstyging of landin 

nodig is, of met die indiwiduele toestemming van di 

Kommissaris van Burgerlugvaart— ~ 

_ (4) moet daar oor die digbevolkte dele van stede, dorp: 

: of nedersettings of oor ’n byeenkoms van person 

_ in die opelug-met ’n lugvaartuig op so *n hoogt: 

gevlieg word dat ’n noodlanding sonder gevaar vi 

persone of eiendom op die grond uitgevoer kai 

word in die geval van weiering van ’n kragbron 

die hoogte moet naamlik minstens 2,000 voet (60 

meter) bokant die hoogste hindernis binne ’n straa 

van 2,000 voet.: (600 meter) van die. lugvaartui 

“wees; Oo 

-(2) moet daar elders as op die plekke in subparagraa 

(1) hierbo genoem, gevlieg word op ’n hoogte va: 

minstens 500 voet (150 meter) bokant die gron 

‘of water, tensy die vlug sonder gevaar of las. vi 

persone of eiendom op die grond of water uit 

 gevoer kan word; , 

(3) ‘moet daar. oor “hn geproklameerde wildtuin op ® 

hoogte van minstens 2,000 voet (600 meter) bokar 

die oppervlakte van die grond gevlieg word. 

REEL VIR KWADRANTHOOGTE. 

13.12. ‘Wanneer "n gesagvoerder onder LF-.R.-toestand 

op ’n kruishoogte wat vir ’n magneetbaan geskik is, mo¢ 

vlieg, moet hy ’n hoogte volgens onderstaande tabe 

kies:— Oo 

Hoogte (bo seespicél). 

Ongelyke duisende voet (1,00 
’ 3,000, ens.). 

Ongelyke duisende voet, plt 

Magneetbaan. 

0° tot en met 89° 

tot en met 179° - 90° 
- 560 voet (1,500, 3,500, ens.). 

180° tot en met 269° Gelyke duisende voet (2,001 
4,000, ens.). - oo, 

- 270° Gelyke. duisende - voet, ph tot en met 359° 
500 voet (2,500, 4,500, ens.) 

. 1-—6!



“not be flown. unless 

| Towine Opiects, 

  

   
   

13.13. A pilot in-command of an aircraft shall not per- 
mit anything to, be towed by the aircraft, except in 
accordance with. equirements prescribed by the Commis- 
sioner for Civil Aviation. 

Droprine OBJECTS. oo 

13.14, Except in an emergency or unless granted special 
permission by the Commissioner for Civil Aviation no 
article’ shall be 
than— 
~ (1) fine sand o clean water “used as ballast; 

(2) chemical substances for the purpose of dusting 0 or | 
spraying. 

PICKING Up OBJECTS. 

13. 15. A pilot-in-command. of an aircraft shall not per- 
- mit objects to be picked up in flight except with the prior 
authority of the lommissioner for Civil Aviation. 

    

   

  

“PARACHUTE DESCENTS.. 

descents, other than 
descents, shall not be made except with the authority of 
the Commissioner! for Civil Aviation. 

SIMULATED INSTRUMENT FLicuts. 

- 13.17..An aircraft shall not be flown under simulated 

instrument flight conditions unless—— 

1) fully functioning dual controls are installed in the 
aircraft; an 

' Q) a competent pilot occupies a control seat to act as 
safety pilot) for the person: who is flying. under 
simulated instrument conditions. The safety pilot 
shall have adequate vision. ‘forward and to each 
side of the] aircraft, or a competent observer in 
communication with the safety pilot shall, if neces- 
sary, occupy a position in the aircraft from which | 

_ his field of |vision adequately supplements that of. 
the safety pil ot. 

   
‘LIGHT INSTRUCTION. 

13.18, Flight instruction and authorisation to a student 
- for solo flying shall be such as to ensure that an aircraft | 

piloted by a student does not constitute a hazard to air 
navigation or endai ger the safety of life or property. 

PROTECTION OF DUAL ContROLS. 

13.19. An aircraft other than an aircraft in-which the 

seats from which it can be controlled are side-by- side shail 
the dual aircraft and engine controls 

-are removed, disconnected or otherwise: adequately pro- 
tected except— . 

(1) when the aircraft is flown ‘solo ~ in -which case 
adequate steps are to be taken by the pilot-in- 
command to ensure: that no fouling of the controis 
can occur; . 

  

| (2) when the airciaft i is flown with a rated flight instruc- 
, tor in command; 

| (3) when a duly authorised member of the operating 
crew is occupying the dual control seat; 

(4) when both seats from which the. aircraft can ‘be 
controlled arg occupied by the holders of commer: 
cial or airline licences; 

(5) when the occupants of the commander and second 
pilot's seats ate the holders of private pilot licences; 
provided that the pilot-in-command is- predeter- 
mined and that the second pilot takes no action on 
take-off or landing and that no acrobatics are per- 

  

formed and that both pilots hold the appropriate 
category, class and type rating, 

ACROBATIC FLIGHT (INCLUDING SPINNING): 

13.20. (1) No aircraft shall be flown acrobatically SO as 
to endanger air traffic, 

B—3446625 

topped from an aircraft” in light other 

emer gency 
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SLEEP. VAN VOORWERPE. 

13.13. Die gesagvoerder. van ’n lugvaartuig moet nie 
toelaat dat enigiets deur die lugvaartuig gesleep word nie, 
behalwe volgens voorskrif van die Kommissaris van 
Burgerlugvaart. 

AFGOOI VAN VOORWERPE. 

13.14. Behalwe in geval van nood of tensy die Kommis- 
saris van Burgerlugvaart spesiale tcestemming daartoe 
verleen, mag geen artikel uit *n lugvaartuig in -viug af- 
gegooi word nie, behalwe— 

() fyn sand of skoon water wat as ballas gebruik word; 

(2) chemiese stowwe vir bestrooiing of sproeiing. 

_ OPTEL VAN VOORWERPE. 

13.15. Die gesagvoerder van 7n lugvaartuig moet nie 
toelaat dat voorwerpe in vlug opgetel , word nie, behalwe 
met die voorafgaande magtiging van die Kommissaris 
van Burgerlugvaart. , 

VALSKERMDALINGS, 

13. 16. Valskermdalings, behalwe nooddalings, mag nie 
uitgevoer word nie, behalwe met. die magtiging van die , 
Kommissaris van Burgerlugvaart. 

VLUGTE ONDER SKYN-INSTRUMENTVLIEGTOESTANDE,. 

13.17. Daar mag nie onder skyn-instrumentvliegtoe- 
stande met ’n lugvaartuig gevlieg. word nie tensy—~ . 

(1) ten volle werkende dubbelbesturing in ‘die lugvaar- 
_tuig geinstalleer is; en - 

(2) ’n bevoegde vlieér. in een van die stuurstoele sit om 
as veiligheidsvlieér op te tree vir die persoon wat 
onder  skyn-instrumentvliégtoestande ‘vlieg.. Die 
veiligheidsvlieér moet voor en aan weerskante aan 

die. ‘lugvaartuig goed kan sien, of ’n bevoegde 
waarhemer wat met die. veiligheidsvlier in vet- 
binding is, moet indien nodig ’n plek in die lug- 
vaartuig inneem vanwaar sy gesigsveld dié van 

. die veiligheidsvlieer doeltreffend aanvul. 

VE-IEGONDERRIG, 

13.18. Vliegonderrig en | magtiging aan ’n student om. 
alleen te vlieg moet sodanig wees dat ’n lugvaartuig wat 
deur ’n leerling bestuur word, nie ’n gevaar vir lugvaart 
of die veiligheid van lewe of eiendom kan uitmaak nie. 

BESKERMING VAN DUBBELBESTURING. 

13.19. Daar mag nie met n lugvaartuig behalwe ’ n lug- 
vaartuig waarin die sitplekke waaruit dit bestuur kan word 
langs mekaar is. gevlieg word nie tensy die dubbelraam- en 
motorbedieningsmiddels -verwyder, 
ander manier doeltreffend beskerm word behalwe— 

(1) wanneer die lugvaartuig op ’n alleenvlug gebruik - 
word; in dié geval moet doeltreffende stappe deur 
die gesagvoerder gedoen word om te verseker dat 
die bedieningsmiddels nie onklaar kan raak nie; 

(2) wanneer ’n geeradeerde Viieginstrukteur in -die 
lugvaartuig die bevel voer; 

(3) wanneer ‘1 . behoorlik gemagtigde lid van ‘die 
bedryfsbemanning in die dubbelstuurstoel sit; 

(4) wanneer: albei sitplekke waaruit die lugvaartuig 
bestuur kan word, deur die houers van handels- of 
lugdienslisensies beklee word; 

: (5) wanneer die persone in die gesagvoerder en in die 
tweede vlicér se sitplekke die houer van private 
viieérslisensies is, mits die gesagvoerder vooraf 
-aangewys ‘word, die tweede vlieér geensins by die 
opstyging of landing optree nie, geen kunsvlugte 
uitgevoer word nie en albei vlieérs in’ besit is. van 
die toepaslike. kategorie-, Klas- en tipegraad. 

KUNSVLUGTE (MET INBEGRIP VAN TOLVLIEERY). 

13.20. (1) Kunsvlugte.mag met geen lugvaartuig op so *n 
manier uitgevoer word: dat lugverkeer daardeur im gevaar 

gestel word nie. 

2-—650 

ontkoppel of op ’n .-
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(2) Except by individual permission from the Commis- 

sioner for Civil Aviation aircraft shall not be flown acio- . 

- batically— 

(a) in the vicinity of recognised air routes; 

(b) within five nautical miles of an aerodrome unless 

at a height not less than 4,000 feet (1,200 metres) 

above ground level; . 

(c) unless the manoeuvre can be concluded and the 

aircraft brought on an.even keel at a height not 

less than 2,000 feet (600 metres) above the ground’ 
or water; . 

@ over any populous area or public gathering. 

_ ADDITIONAL RULES FOR WATER OPERATIONS. 

- 13.21. (1) In areas in which the international regulations | 
for the prevention of collision at sea are in force, aircraft 

operated on the water shall comply with such regulations. | 

(2) Aircraft in flight near the surface of the water shall, 
‘in so far ‘as. possible,’ keep clear of all vessels and avoid | 
| empeding their navigation. 

LIGHTS FOR NIGHT OPERATIONS. 

| 13.22, (1) Aircraft in. Operation—By night all aircraft 
in flight or manoeuvring on the ground and. between sun- 
set and sunrise; all aircraft under way on the water, shail 
display lights as prescribed in Chapter 16. During such 
time, no other. lights: shall be displayed which may be 
-mistaken for the lights so prescribed. .° 

. (2) Aircraft not in Operation—By night, at all aero- 
dromes used-or available for night flying, all aircraft 
parked or being moved on the manoeuvring area or in 
dangerous proximity thereto, shall be clearly illuminated 

or lighted, or the area which they occupy marked with 
‘obstruction lights. Between sunset and sunrise an aircraft 
on the water and not under way shall display the anchor 
lights prescribed in 16.3 (3) unless within a specially 
exeinpted area, ; ae . 

NOTIFICATION OF FLIGHT. 

13.23. (1) When ‘a pilot-in-command of an aircraft, 
making a flight for which a flight plan is not obligatory, 
files verbally or in-writing with the appropriate air traftic 
control or agency a flight notification as a safeguard to 
facilitate prompt initiation of search and rescue action 
or for any other reason, such flight notification should 
contain at least the following: — 

(a) Identification and type of aircraft. 

(6) Name of the pilot-in-comimand of the aircraft and 
number of persons on board.” 

(c) Place and estimated time of departure. 

-@ Route and destination.; 

_(e) Estimated time of arrival. / 

(f) Quantity of fuel on board expressed in hours. — 

(g) If appropriate, the latest time at which the. arrival 
report may. be expected to reach the agency. pre- 
viously notified. - . 

Norte.—This information is required when the 
flight is to a destination from which communica- 
tions may take some time to reach the appropriate. 
agency. _o 

_ (2) Deviation —If a deviation is made from a flight 
notification, the pilot-in-command of an aircraft shall notify . 
the change to the appropriate air traffic control or agency 
as soon as practicable. , 

; (3) Report of ‘Arrival—The pilot-in-command of an 
aircraft making a flight for which a fiight plan or notifi- 
cation hass beer: filed shall report his arrival to the appro-- 

priate air traffic control or agency at the earliest practi- 
cable moment after landing. 
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(2) Behalwe met die indiwiduele toestemming van die 
Kommissaris van Burgerlugvaart mag ’n kunsvlug nie 
met ’n lugvaartuig uitgevoer word nie— 

(a) naby erkende lugroetes; .. 

(b) binne vyf seemyl van ’n vliegveld, behalwe op ’n 
_ hoogte van minstens 4,000 voet. (1,200 meter) bo- 

. * kant die grond; — 
(c) tensy die maneuver voltooi en die lugvaartuig op 

_ gelyke kiel gebring kan word op ’n hoogte vai, 
‘minstens 2;000 voet (600 meter) bokant die grond 
of water, ° ; 

(d) oor ’n digbevolkte gebied of openbare byeenkoms. 

‘BYKOMENDE REELS VIR WATERBESTURING. 
13.21. (1) In gebiede waar die internasionale regulasies 

ter voorkoming van aanvarings op see geldig is, moet ,lug- 
vaartuie wat op die ‘water bestuur word, aan die regulasies 
voldoen. we Py 

~ (2) Lugvaartuie wat naby die opperviakte van die water 
viieg, moet sover moontlik uit die pad van alle’ vaartuie - 
bly ennie hulle navigasie belemmer nie. — 

- LIGTE VIR NAGGEBRUIK. ; 

13.22. (1) Lugvaartuie in gebruik—Snags moet alle 
‘ lugvaartuie wat. vlieg of op. die grond’ maneuvreer, ¢ 
- tussen sonop en sonsondergang moet alle lugvaartuie wat. 
op die water varende is, ligte voer, soos in Hoofstuk 16 
voorgeskryf. Gedurende dié tyd mag geen ander ligte wat 
vir die ligte aldus voorgeskryf, aangesien kan word, gevoer 
word nie. , 

(2) Lugvaartuie nie in gebruik nie-—By alle vliegveide 
wat: vir nagvlieéry gebruik word of beskikbaar is, moet 
alle lugvaartuie wat op of géevaarlik naby die maneuvreer- 
terrein geparkeer is of verplaas word, snags. helder verlig 
wees of moet die terrein wat hulle beslaan, met hindernis- 
ligte gemerk word. Tussen sonsondergang en sonop moet 
’n lugvaartuig wat op die water is én nie varende is nie 
die ankerligte in 16.3. (3). voorgeskryf, voer tensy hulle 
binne ’n spesiaal vrygestelde gebied is. 

KENNISGEWING VAN VLUG. 

13.23. (1) Wanneer die gesagvoerder van ’n lugvaartuig 
“’n vlug waarvoor geen viugsplan nodig is nie, onderneem 
en die regte lugverkeersleiding of agentskap skriftelik of 
-mondeling in’ kennis stel van sy vlug as veiligheidsmaatreél 
ten einde te verseker dat sock- en reddingswerk onverwyid 
onderneem kan word, moet minstens onderstaande beson- 
derhede verstrek word: — 

(a) Die kentekens van en die tipe lugvaartuig; 

(b) die naam van die gesagvoerder van die lugvaartuig, 
en die getal persone aan boord; ; 

(c) die verttekplek en die berekende iyd van vertrek; 

(d) die roete en die bestemming; . ES 

(e) die berekende tyd van aankoms; . 

(f) die hoeveelheid brandstof aan boord in ure 
druk; ee | . 

(g) indien ter sake, wanneer die aankomsberig op dic 
" jaaste verwag kan word om die agentskap wat reeds 

in kennis gestel is, te bereik. - 

uitge- 

' OPMERKING.—Hierdie inligting word vereis wanneer die 

vlug onderneem word na ’n bestemming vanwaar berigte 

| miskien lank kan neem om die regte agentskap te bereik. 

(2) Koersafwyking.—As daar van ’n. vlugkennisgewing 

afgewyk word, moet die gesagvoerder. van ’n lugvaartuig 

die regte lngverkeersleiding of agentskap so gou. doeniik 
daarvan in kennis stel. 

-. (3) Berig van aankoms.—Die gesagvoerder van a lug- 

vaartuig wat ’n viug uitvoer ten opsigte waarvan ’n viugs- 

plan of kennisgewing ingedien is, moet so gou doenlik 

nadat hy geland het die regte lugverkeersleiding of agent- 

skap van sy aankoms in kennis stel.



. CHAPTER 14, 

  

   

    

- VisuaL Fucat RULES, 

14. Unless: fldwn in compliance with ‘the rules con-.| 
tained in Chaptet 15 aircraft shall-not be flown cut of 
sight of ground or water and shall not be flown either 
closer to clouds pr in conditions of visibility less than 
those Prescribed. below: - Se 

(1) ‘Within Control Zones, “unless otherwise authorised: 
ake . by air traffic control:- 

(a) Cloud clea ance:: 
zontally and: 500 feet (150 metres)’ vertically. 

a by Flight visibil ity: 3 miles (5 kiloméires). | No aircraft 
* shall take’ ¢ 

    

    

approachin; 

miles. . 

- (2) Within Control Areas: — 

_@) Cloud: clearance: “2, 000 feet (600. metres) hori-- 
a zontally and 500 feet (150 -métres) vertically. 
a “(by Flight Vv sibility?! 3 miles S kilometers). 

i @) Elsewhere: 
(a) Cloud clearance:.. Clear. of clouds: ‘except that, 

*_ when flying above 700 feet (200 ‘metres above 
‘the ground or water, the cloud clearance shall 

~ be 2,000 feet (600. metres) horizontally and | 
~ 500 feet!(150 metres) vertically. - 

(6) Flight visibility: One mile (. 500 metres). 

442. “Flights” by night outside controlled areas shall 
always be conducted in compliance with the provisions of 
regulation 13. 12, ( uadrantal Altitude Rule.) 

  

        

   

     
    

  

Ins UMENT Fucsr RULES. 

45, 1. ‘When aircraft are not flown’ in compliance with 
the rules contained |in Chapter 14 they shall: be flown in 
accordance with the| rules contained in this ‘chapter unless 
special authority for an individual flight is granted by air 
traffic control. 

w
r
 

Pr OT QUALIFICATIONS, - 

15:2 Pilots shall e qualified for flight ‘under the rules 
contained in this chapter in accordance with the standards |. 
for personnel licensing: prescribed in ‘Chapter’ 10 and the 
relevant appendices to these: regulations. ¢ 

~ AIRCRAFT Equiement. 

“15, 3. Aircraft shall be equipped with suitable instru- / 
ments and with radi 
the route to be flown. 

navigation apparatus appropriate to 
When flown within a control zone 

" or control area; the bircraft. shall be equipped: with radio 
apparatus so as to maintain two-way communication with 
the ‘appropriate. air ‘traffic control; provided ihat special 
VER flights may be authorised by air traffic. control when 
_the ‘restricting weather element is known to ibe a local. 
condition. 

“Minn UM ALTITUDE (IFR). 

15, 4, Except when necessary. for take-off or landing, or. 
except | when specifically authorised by the appropriate | 
authority, aircraft shell be flown at an altitude; of ‘at least | 

1,500 feet’ (450 metres) above. the. highest obstacle located 

within 5 miles (8 kil metres) of: ‘the aircraft in a flight. 

2,000 feet 600° ‘metres) hori- | 

“from, ‘land: at; or - aipptoach ‘to land: j. 
"at an aerodrotne or fly ‘within ‘tlie ‘pattern of traffic | 
formed by laircraft taking off from, ‘landing at*or-| 

. to. land.-at, an aerodrome - -when . the |. 
:,. ground visi lity at that aerodrome i is Tess than three : 

| coarmeh 15. an ye 

  kilometer) van die vlioende lugvaartuig vlieg. 

a BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER’ 1963 gg 

HOOPSTUK 14, 

. SIGVLIEGVOORSKRIFTE. 

14, 1. Tensy daar: ooreenkomstig die reéls in Hoofstuk 
15. vervat, gevlieg-word, mag daar :niebuite grond- of 

watersig of nadér aan wolke of onder: slegter sigtoestande 
as dié wat hieronder voorgeskry! word, gevlieg “word. nie. 

“ay Binne lugverkéersreélingsones, tensy aniders deur die 
- lugverkeersleiding gemagtig : — 

(a) Afstand van wolke af: 2,000. voet (600 meter) hori- 
sontaal'en 500 voet (150 meter) vertikaal, — 

©) Vlieérsig: 3 myl (5 kilometer). Geen lugvaartuig 
mag opstyg van; land‘op of binnesweef‘om te land. . 
op n.- vliegveld of. binne die verkeerspatroon. wat 
gevorm word déur tugvaartuie:, wat opstyg ‘van, land 
“op of binneswéef' om te land op ’n vliegveld, viieg 
nie, -wanneer die grondsig op ¢ dhe vliegveld minder as 
drie myl is. . 2 . - 

@ Binne verkeersretlinggebiede:- pe 
(a) Afstand van wolke af: 2,000. voet (600 meter) 

horisontaal en 500 voet (150 meter) vertikaal. , 
(0) Vlicérsig: 3 myl 6 Kilometer), 

B) Elders: 28 

@ Afstand van . wolke ‘af. weg \ van ‘wolke af, 
_behalwe ‘dat: wanneer daar meer. as 700 voet 
(200 meter) bokant die grond of water gevlieg 
word, die afstand van die wolke af 2,000 voet 
(600 meter) horisontaal en. 500 voet. (150 meter) 
vertikaal moet wees, ” 

Oo Vlicérsig : Ben myl (1, 500). 

-14.2,. Wanneer * nagvlugte buite ° -verkéersreélinggebiede 
uitgevoer word, ‘moet daar ‘aityd aan die bepalings van 
regulasie 13,12 (kowadranthoogtereé!) voldoen word. _ 

  

" HOOFSTUK 15). 

_INSTRUMENTVEIEGVOORSKRIFTE, 

15.1. Wanheer lugvaartuie nic ooreeakomstig die reéls 
in Hoofstuk 14 vervat, gebruik word. nie, moet hulle 
ooreenkomstig die reéls in hierdie hoofstuk vervat, gebruik 
word, tensy spesiale magtiging vir ’n indiwiduele vlug 
deur die lugverkeersleiding verleen word. 

os ” VLIEERSKWALIFIKASIES, 

15.2. Vlieérs’ moet. kragtens, die reéls in hierdie hoof- 
stuk vervat, gekwalifiseer wees om te vlieg ooreenkomstig 
die standaarde. vir, personeellisensies’ in. Hoofstuk 10 .en 
die, betrokke byvoegsels. van hierdie regulasies voorgesktyf, 

LUGVAARTUIGUITRUSTING.” 

15.3.. Lugvaartuie moet voorsien wees van geskikte 
instrumente en radionavigasietoestelle wat geskik is vit 
die roete wat gevolg gaan word. Wanneer daar binne ’n 
verkeersreélingsone of. verkeersreélinggebied gevlieg word, 
moet die lugvaartuig van radic-uitrusting voorsien wees 
sodat send- en ontvangverkeer met ‘die gepaste lugver- 

| ‘keersleiding instand gehou kan word; met dien verstande 
dat  spesiale VFR-vlugte deur die ‘lugverkeersleiding 
gemagtig kan word wanneer dit bekend. is dat die belem- 

1. merende weerstoestande plaaslik ve van aard i is. 
4 

MINIMUM HOOGTES (IFR). 

15, 4. Behalwe wanneer dit vir opstyging of landing 

nodig is, of wanneer die regte owerheid spesifieke. magti- 

ging. daartoe verleen, moet lugvaartuie minstens 1,500 voet 

(450 meter) bokant die hoogste hindernis binne-5 myl (8
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Fricur PLAN. 

15.5. Prior to take off from any point within or prior 

to entering a control area or control zone, a flight pian 

shall be filed with the- appropriate air traffic control. 

. Such flight plan shall contain at least, che following infor- 

mation unless otherwise authorised by air ~ traffic 

control; — . 

(1) The aircraft identification and radio call sign if 
different from the aircraft idéntification; 

(2)-the type of aircraft, or in the case of a formation 

flight, the types-and number involved; 
(3) the name. of the pilot-in-comimand of the aircraft, 

or in the case of a formation flight the name of the 
formation commander; 

(4) the point of departure; mc 

(5) the cruising altitude, or altitudes, and the route to 
be followed; . 

(6) the point of first intended landing; 
(7) the proposed true air speed at cruising altitude; 
(8) radio transmitting and receiving frequency ‘or 

frequencies to be used; 

(9) the proposed titne of departure; 

(10) the estimated elapsed time until arrival over the 

point of first intended landing; OO 

(11) the alternate aerodrome or aerodromes to which the 

-aircraft will proceed when a landing at the intended 
destination becomes inadvisable; 

(12) the amount of fuel on board expressed in hours; 

(13) the number of persons on board;. 
(14) any other pertinent information which the pilot-in- 

command: of the aircraft, or the air traffic control, 
deems necessary for control purposes. 

The prescribed. form of flight plan shall be as reflected 

in Appendix A.12. - , 

AiR TRAFFIC CLEARANCE. 

15.6. Prior to operating an aircraft in a control area 

or control zone, a traffic clearance based on the flight 

plan shall be obtained from the appropriate air traffic 

control. Aircraft shall’ be flown in accordance with an 

air traffic clearance and, unless otherwise authorised by 

air traffic control, shall. follow the approved instrument 

approach procedures for the aerodromes to be used. No 

deviations shall be made from the requirements of an — 

air traffic clearance unless an. emergency situation arises 

which necessitates immediate action in which case, as soon 

as. possible after. such emergency authority is exercised, 

the pilot-in-command of an aircraft shall inform the appro- 

priate air traffic control of the’ deviation and, if necessary, 

obtain an amended clearance... - 

RaDIo COMMUNICATIONS. 

$5.7. (1) The pilot-in-command of. an aircraft shall, 

when in flight within control areas or control zones, be 
responsible for ensuring that a continuous listening watch 

is maintained on the appropriate radio frequency and shall 

respond to any calls directed to him, . 

REPORTING POSITION. 

(2) The time and altitude of passing each designated 

reporting point, or the reporting points specfied by air 

traffic control, together with any other required informa- 

tion, shall be reported by radio as soon as possible to the 
appropriate ‘air traffic control: In the absence of desig- 

nated reporting points, position. reports shall be made at 

intervals specified by air traffic control. ; 

~ COMMUNICATIONS FATLURE. 

(3) When communication failure occurs on ‘board an 

aircraft in flight in IFR conditions the pilot-in-command 

shall— , 

(a) it he has already acknowledged. receipt of the | 
estimated final approach time from air traffic 
control, continue his flight and complete. -his 

approach according to plan; air traffic control 
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VLUGSPLAN, a 

15.5. Voordat daar van ’n plek binne ’n verkeersreéling- 
-gebied of -sone opgestyg word of ’n verkeersreélinggebied — 
of -sone binnegegaan word, moet ’n vlugsplan by die regte 
lugverkeersleiding ingedien word. Tensy anders deur. die 

‘ Jugverkeersleiding gemagtig, moet die vlugsplan minstens 
onderstaande besonderhede bevat: — 

(i) Die lugvaartuigkentekens en radio-oproepsein, as dit 
van die lugvaartuigkentekens verskil; : 

(2) die tipe lugvaartuig of, in die geval van ’n formasie- 
- vlug, die betrokke tipes en getal; 

(3) die naam van die gesagvcerder van die lugvaartuig 
of, in die geyal van ’n formasievlug, die naam van - 

_ die formasiebevelvoerder; 
. (4) die vertrekplek; 

(5) die kruishoogte of -hoogtes en die roete wat gevolg 
_ pacet word; a 2 

(6) die eerste voorgenome landingsplek; _ 
(7) die voorgestelde ware lugspoed op kruishoogte; 
(8) die radiosend- en -ontvangfrekwensie of -frekwen- 

sies wat aangewend gaan word; ~ 
(9) die voorgestelde vertrektyd; 

(10) die tyd wat na berekening sal verloop voor aan- .- 
koms oor die eerste voorgenome landingsplek; 

(11) die alternatiewe vliegveld of vliegvelde waarna die ~ 
lugvaariuig sal gaan wanneer landing by die voor- 
genome bestemming ongerade word; 

(12) die hoeveelheid brandstof aan boord in ure uit- 
gedruk: 

(13) die getal persone aan boord; _ 
(14) ander ter sake. dienende inligting wat die gesag- 

voerder van die lugvaartuig of die lugverkeers- 
leiding vir verkeersleiding nodig ag. ~ 

Die voorgeskrewe vorm van -die ‘viugsplan word in 
Byvoegsel A.12 aangegee. , 

LUGVERKEERSKLARING. 

15.6. Vooré@at ’n lugvaartuig in ’n verkeersreélinggebied 
of -sone bestuur word, moet ’n lugverkeersklaring, op die 
vlugsplan gebaseer, van die regte lugverkeersleiding verkry 
word. Lugvaartuie moet ooreenkomstig ’n lugverkeers- 
klaring bestuur word en tensy anders deur die verkeers- 
leiding gemagtig, moet die goedgekeurde voorskrifte vir 
instrumentbinneswewing vir die vliegvelde wat gebruik 

gaan word, nagekom word. Daar mag nie van die bepalings 

van ’n lugverkeersklaring afgewyk word nie, tensy *n 
noodtoestand ontstaan wat onmiddeilike optrede genood- 
saak. In dié geval moet die gesagvoerder van °n lugvaar- 
tuig so gou moontlik nadat hy die bevoegdheid in °n 
noodgeval  uitgeoefen het,. die regte lugverkeersleiding 

daarvan in kennis -stel en, indien nodig, ’n gewysigde 
klaring verkry. , . 

RADIOVERBINDINGS. 

15.7. (1) Wanneer die gesagvoerder van ’n lugvaartuig 
binne: verkeersreélinggebiede of -sones vlieg, is hy daar- 
voor verantwoordelik om te verseker dat daar gedurig-op 

die regte radiofrekwensie afgestem bly en moet hy aandag 
gee aan oproepe wat aan hom gerig word. 

PLEKMELDING. — : . 

(2) Die tyd wanneer en die hoogte waarop ecike aan- 
gewese meldingspunt of die meldingspunt deur die lug- 

verkeersleiding gespesifiseer, verbygegaan word, moet 

tesame met enige ander inligting.wat gevra word, so gou 
moontlik aan die regte lugverkeersleiding per radio mee- 

gedeel word. As meldingspunte nie aangewys is nie, moet 
plekmelding gedoen word by tussenpose deur die lug- 

verkeersleiding vasgestel. , 

STORING IN DIE VERBINDING. 

(3) Wanneer ’n storing in die verbinding plaasvind aan 
boord van ’n lugvaartuig wat onder IFR-toestande vlieg, 

moet die gesagvoerder— 

(a) as hy reeds ontvangs van die“ berekende tyd van 
laaste binneswewing van die lugverkeersleiding 
erken het, sy viug voortsit en sy binneswewing 

- volgens plan voltooi. (Die lugverkeersleiding moet



_BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER | 1963” ’ 37 
  

   

    

   

  

    

    

   

  

   

    
   
    

  

   

  

   

     
   

. shall reserve the airspace required. for. the flight, 
descent and final approach-to be safely completed; 

"this airspace shall be reserved for such ‘time ds is’ 
~ <xequired for normal completion - of manoeuvring 

according)to the flight plan -plus ten minutes; 

0) if he ha 
estimated |time of final approach, he shall, in order 

to make his break-through, select-the most suitable 
_area, avoiding .congestel traffic areas, and taking. |-— 
into consideration the -terrain -and™ current meteoro- 

‘cms: dogical inf prmation received, : 

: CRUISING: ALTITUDES. 

. “45. 8. “Aircraft shall be flown at the following cruising 
altitudes: - * 

cu) Within’ Control Areas- or Control Zones. —At an 
' altitude authorised by air traffic control. 

(2), E lsewhere. 
“appropriate 

At- an’ altitude above sea evel 

(CHAPTER 16: a 
  

*O BE DIsPLAvED BY. AIRCRAET. 

* visible ” 

“Liguts 

16. Le The word 
in this chapter sh 
a clear atmosphere; i 

oe Lge TO- BE DIsPLayeD BY PowER-DRIVEN. 
Boe “ HEAVIER-THAN- -AIR AIRCRAFT.: ! 

16. 2. Lights dis 
13. 22. (1) shall be ab follows :—:- 

“AyA fotward te 
-a forward green light on the: right side either 

_ steady or. fla 
> light between two vertical planes whose dihedral 

angle is-110' when measured to the left. and right 
respectively of the aircraft from dead) ahead; such 

_ forward lights. shall bé spaced laterally as far apart 
“~as practicable; they ‘shall’ be visible at a distance 

-of at least 5 miles (8: kilometres). 

~ Q) A -rear light! steady” white,’ or flashing white, or | 
alternating. white and red, displayed ds far aft as 

-- possible sho 

through the longitudinal axis of the aircraft; this 
light shall be visible at a distance of at least 3 

Provided that. in’ the 

- be combined in one or. more lights. placéd centrally 

subject to_the requirements as to. colour and visibility: | Jereistes wat betref ‘kleur en sigbaarheid,” ‘voldoen word. 
- being complied with. 

23 ‘-. ° SURFACE OF THE WATER. 

163. Lights displa} 
the surface of the 
13.22.(1) shall be as fa 

(ty When Under 
. lights describe in regulation 16.2 and in addition, 

slows: = 

-a steady white light visible forward throughout qo 
a dihedral angle of 220°. bisected by' a’ vertical: 

oS plane through |the longitudinal axis of the aircraft; 
this light shall 
3 miles (5 kilometres); except that— - ce ; 

ve (@) if towing | another aircfaft, 

ne they can 

v and visible forward. at a distance of at least 
- 3, miles kilometres) throughout a dihedral | 

4 angle of 220° -bisected. by a vertical plane} 
oe through the longitudinal axis. of the’ aircraft, 

™ -reserveer. 

not. yet acknowledge’ ‘receipt of ‘the: 

to. magnetic track as specified in13,12.°} 

‘when applied: to the lights’ - 
“hoofstuk op die ligte betrekking --het,. beteken, ‘Sigbaar op H mean. visible" “on: a dark “night with 

oe }-’n donker nag met ° n helder.atmosfeer. 

played in - accordance with n regulation 

d light displayed o on: the: ‘left ‘side-and . 

ashing, each’ showing an junobstructed |. 

ing a light ‘visible aft throughout a 
dihedral angle of 140° bisected by.a vertical plane 

case, of an ‘aiteraft with ; a maximum: 
span of less than 65) feet’ ‘the lights prescribed: above may 

ed. by seaplanes and amphibians on 
vater. in. accordance with regulation: 

ay and Under. Control The ‘steady: 

be visible at a’ distance jof at least o 

two. ‘additional 
* steady white lights shall be. displayed where. 

oe nest be seen; one vertically over the 
other not|less than 6 feet (2 metres} apart, .   

die Yugruimte wat vir die veilige voltooiing van die . 
~ -vlug, neerdaling. en laaste’ binneswewing. nodig is, .« 

Hierdie lugriimte word gereserveer vir 
die wat nodig is vir die normale uitvoering van 

’ die--maneuvrering volgens die _vlugsplan, plus t tien 
minute); _ 

@) as hy nog nie ontvangs van die berekende tyd van. 
laaste binneswewing erken het nie, ten einde deur | 

‘te breek; :-die geskikte gebied kies deur vermyding- - 
-van die gebiede. met druk verkeer en met inag- 

" . meming van. die terréin en die jongste meteorolo- 
giese inligting wat ontvang is. . 

" KRUISHOOGTES. 

5 8. "Lugvaartuie, moet ‘op die volgende kruishoogtes : 
-vlieg:— 

Cd) Binne verkeersrétlinggebiede of -sones. —Op "n 
hoogte deur die lugverkeersleiding -gemagtig. 

(2) Elders—Op "n “hoogte, bo seespieél wat geskik~ is - 
vir die magneetbaan in. 1. 12. gespesifiseer. 

_ BOOESTUK | 16. 
  

-Licre WAT DEUR LUGVAARTUIE. GEVOER MOET WORD. 

16: 1. Die woord..,, sigbaar ”’, wanneer. ‘dit. in hierdie 

' - LIGTE WAT. DEUR LUGVAARTUIE MET MOTORAANDRYWING 

WAT SWAARDER IS AS LUG, GEVOER MOET WORD. 

16.2 Die ligte wat ooreenkomstig regulasie 13.22 (1) 
‘gevoer moet word, is as volg:— 

()’n Rooi voorlig aan die linkerkant en ’n groen voor- 
a _ lig aan die regterkant, wat of onderbroke of flit-” 

. send is'en waarvan elkeen *n onbelemmerde lig 
gooi tussen. twee’ vertikale vlakke waarvan die 
tweevlakshock 110° is, wanneer ‘dit onderskeidelik. 

. na links en regs: van die” lugvaariuig teg van 
voor gemeet word. Dié voorligte’ moet sydelings 

: gover. doenlik” uitmekaar gespasieer word. Hulle 
moet op ’n afstand van minstens 5 myl (8 kilo- 
“meter) sigbaar wees. 

-(2)’n Ononderbroke wit agterlig of *n flitsende wit lig 
*- of ’n- wit en rooi om die beurt, wat.so ver agtertoe 

~ as moontlik : gevoer word en van agter sigbaar is 
dwarsdeur."n tweeviakshoek van 140°, gesny, » ‘deur 
’n._ vertikale .viak deur die lengte- ~as_ van die" lug- - 
vaartuig. Hierdie lig moet op ’n afstand van 

' minstens 3 inyl- (5 kilometer) sighaar wees. 

Met dien verstandé dat die ligte hierbo voorgeskryf, in. 
-die geval van ’n lugvaartuig met.’n. #oaksimum span van-° 
minder as 65. voet in een of meer ligte wat sentraal aan-. 
gebring is, saamgevat ' kan word, mits daar aan die 

. may "SPESIALE RBELS “VIR “SEEVLIEGTUIE EN AMFIBIEVLIEGTUIE 

: “Swnciat RULES FOR! |SEAPLANES AND > AMPHIBIANS ¢ ON ‘THE ‘th , ._ OP DIE “WATER, 

163 Die ligte. wat deur seeviiegtuiie en. “amfibieviiegtuie . 
op die oppervlakte van die water ooreenkomstig regulasie 
13. 22 (1) gevoer moet word, is as volg:— - 

Gy Wanneer die vliegtuig varend en onder beheer is.— 
Die ononderbroke ligte in regulasie 16:2 omskryf, 
-en_verder *n ononderbroke wit lig wat voor sigbaar 
is dwarsdeur ’n tweevlakshoek van 220°, gesny 
deur ’n vertikale -vlak deur die lengte- as: van die. 

-viiegtuig.” Hierdie lig moet op ’n- afstand..van 
minstens. 3 myl (6 Kilometer) ‘sigbaar - wees, 
behalwe dat— . - 

(a) as hy ’n ander lugvaartuig - sleep, twee ekstra 
- ononderbroke “wit ligte’ gevoer moet word 

waar hulle die beste gesien kan word—die 
~ gen minstens 6 voet 2 meter) vertikaal bokant 

die ander. een en-voor sigbaar op ’n afstand 
van minstens 3 myl (5 kilometer) dwarsdeur- 

“'n: tweevlakshoek van 220°, gesny -deur ’n 
vertikale ‘vlak deur die lengte- as van die viieg- 

tuig; 

a)
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(b) if being towed, only the steady lights described 
in' regulation 16.2 shall be displayed. 

(2) When not Under Control —Two steady red lights 

placed where they can best be seen, one. vertically 
over the other and not less than 3 feet (1 metre) 

apart and both visible, so far as practicable, all 

around the horizon at a distance of at least 2 miles 
(3 kilometres) and, in addition— 

(a) if making way: the steady lights described in 
regulation 16.2; or 

(b) if not making way: the steady rear. white light 
described in-regulation 16. 2. 

@) When at Anchor or Moored.—A steady w white light 
forward, .visible all around the horizon ‘at a 
distance of at least 1 mile (l: 5 kilometre), and 
‘in addition— 

_ (a) if the aircraft is more than 150 feet (50 metres) 
in length, a steady white light aft, visible all - 
around the horizon at a distance of at least 
1 mile (1-5 kilometre); and 

(b) if the aircraft is 150 feet (50 metres) | or more 
in span, a steady white light on each side to 
demarcate the maximum. lateral dimensions 
and visible so far as practicable all around 
the horizon at a distance of at least 1 mile 
(4:5. kilometre). 

Note 1.—An aircraft on the surface of water is “ under 

way” when it is not moored to the ground or to any 
fixed object on the land or in the water. 

Note 2.—An aircraft is “under control ” when it is 
able to execute. manoeuvres as required by these 

standards or by the regulations for preventing collisions 
. at sea. , ; oN 

' Note 3.-—An aircraft is « making. way” when it is 
‘under way on the surface of the water and it has a 

velocity relative to the water. 

iL6.4, In all cases in which an aircraft is required to’ 
display lights a glider shall display a red light \ visible -as |. 
far as. practicable i in all directions. - 

16.5. In the event ‘of the failure of any light which is 
required by these regulations ‘the pilot-in-command of | 

the aircraft shall, if the light cannot forthwith be 

‘repaired, immediately notify air traffic control or if this 
is not: possible, land as soon as he can do so without 

danger.” 

CHAPTER 17. 

VISUAL DISTRESSES AND UraeNey. SIGNALS. 

4A. None of the provisions below shall prevent the | 
use, by an aircraft in distress, of any means at its disposal 
to attract attention, ‘make known its position and obtain | 
help. 

DISTRESS SIGNALS. 

472. The following ‘signals,. used either together or- 
- separately, shall mean that an aircraft is threatened by- 
grave and imminent danger, and requests immediate 
assistance : — 

(1) The Morse signal . 

(2) A succession of pyrotechnical Jights fired at short. 
intervals each showing a single red light; 

(3) The two-flag signal corresponding to the letters NC 
of the international code of signals; 

(4) The “distant signal”, consisting of a square flag 
having, either above or below, a ball or anything 

_ Fesembling a ball.   
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(5).as die vliegtuig gesleep word, alleen die 
ononderbroke ligte in regulasie 16.2 omskryt 
gevoer moet word. 

@ Wanner die vliegtuig nie onder beheer is nie— 
Twee ononderbroke rooi ligte aangebring waar 
hulle die beste gesien kan word, die een minstens 
3 voet (1 meter) vertikaal, bokant die ander een, 
en albei sover doenlik rondom die Lorison Sigbaar 
of ’n afstand van minstens 2 myl 3 kilometer) en 
verder— 

(a) as die viiegtuig vaartlopend is-—die ononder- 
broke ligte i in regulasie 16.2 omskryf; of 

(6). as ‘die viiegtuig nie vaartlopend is nie, die 
ononderbroke wit agterlig in _ Tegulasie 16.2 
omskryf. 

(3) Wanneer die vliegtuig voor -anker of vasgemeer 
' is —"n Ononderbroke wit voorlig wat rondom die 

horison op ’n afstand van-.minstens 1 myl (1.5 
kilometer) sigbaar is, en verder— 

(a) as die vliegtuig meer as 150 voet (50 meter) 
jank is, *n ononderbroke wit lig agter, wat 
rondom die horison op ’n afstand van 
minstens 1 myl (1:5 kilometer) sigbaar is; en 

(b) as die viiegtuig se span 150 voet (50. meter) of 
meer is, °n ononderbroke wit lig aan elke kant . 
om die maksimum dwarsafmetings aan te wys, 

~wat sover doenlik rondom die horison op ’n 
afstand van minstens 1 myl (-5 kilometer) 
sigbaar is. 

Opmerking. L—n Viiegtuig op die water is ,, varende ” 
wanneer hy nie aan die grond of aan ’n vaste voorwerp 

_ op land of in die water vasgemeer is nie. 
33 

Opmerking 2—n Vliegtuig is. ,, onder beheer 
wanneer hy ooreenkomstig hierdie standaarde of die 

‘regulasies ter vootkoming van aanvarings op - see 
gemaneuvreer kan word. 

Opmerking 3.—’n Vliegtuig is ,, vaartlopend * wanneer 
hy. op die water. varende is en snelheid het ten n opsigte 

‘van die water. 

16.4. In alle’ sevalle waar ’n viiegtuig liste moet voer, 
moet ’n glyvliegtuig “a rooi lig wat sover moonilik in alle 
rigtings sigbaar is, voer. 

_ 16.5. In die geval van weiering van ’n lig wat by 
hierdie regulasies voorgeskryf word, moet -die - gesag- 
‘ voerder van die lugvaartuig die lugverkeersleiding onmid- 
dellik daarvan in*kennis stel of, as dit nie moontlik is 
nie, Jand sodra hy dit sonder gevaar kan doen, as die lig 

nie onmiddellik. herstel kan word nie: 

-HOOFSTUK 17. _ 

OPTIESE NOOD- EN SPOEDSEINE. 

-17.1. Die bepalings hierna. belet nie ’n lugvaartuig: wat 
in nood verkeer, om enige middel tot sy beskikking te 
gebruik om die aandag te trek, sy plek bekend te maak 
en hulp.t te verkry nie, 

N OODSEINE. 

17.2. Onderstaande seine, hetsy tesame of afsonderlik 
gebruik, beteken dat ’n lugvaartuig hom in groot en _ 
onmiddellik dreigende gevaar bevind en. dringend om 
hulp vra:— 

(1) Die Morsesein ..: 

(2) Opeenvolgende ligkoeéls, by “kort tussenpose afge- 
skiet, wat elkeen ’n enkele rooi lig vertoon. 

(3) Die tweevlagsein wat. met die letters NC van die 
internasionale.seinkode ooreenstem. 

(4) Die... afstandsein ” _bestaande uit ’n vierkantige 
viag met ’n bal of enigicts wat na ’n bal lyk, bo of 

' onder.
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URGENCY SIGNALS. 

17.3. (1) The following signals, used ‘either together. or 
separately, shall, mean that an aircraft wishes to give 
notice of difficulties which compel it to land without 
requiring immediate assistance :— .. 

(a) By day: “Al succession of white pyrotechnical lights. 

° (b) By night: | A. succession of’ white. .pyrotechnical 
lights or by repeatedly switching on and off the 
lights displayed by the aircraft in such a manner 
as to be} distinctive from the flashing lghts , 
‘described in regulation 16.2, 

2) The follo ing: signals, used. either together. or 
separately, shall (mean that an aircraft has an urgent 
message to transmit concerning its own safety, or that 
of an aircraft, ship, 
person. on board o ‘Within sight :— 

_ (a) ‘A successioh of green’ pyrotechnical lights. 

(b) A successio of green flashes with signal apparatus, 

. ‘CHAPTER 18. 
—— 

IGHT SIGNALS FOR THE CONTROL OF © ‘GROUND AND ] 
AERODROME TRAFFIC. - 

184. When ground and.light signals are “displayed for 
the. control of aerodrome they shall be as 
follows :— . 

traffic, 

“(Q) Directional light signals. 

(a) To aircraft.in flight. fe 

' (i) A | steady green light. shall 
* “CLEARED TO LAND”... : 

(ii) A. 

‘mean 

      

   
   

CO TINUE CIRCLING”... 
series. of green: flashes. ‘shall mean 

FOR LANDING | ” 

(iv) A series . of red flashes sta ‘mean 
, 2RODROME UNSAFE: DO NOT 

(iii) A series. of green flashes ‘shall, mean 
“CLEARED TO TAXI”. | 

(iv) A series of red flashes shall mean. 
TAXI CLEAR OF LANDING ‘AREA 

. a) A flashing white _ light 
“RETURN TO STARTING. _POINT 
ON AERODROME” : 

“® Pyrotechnical Signals. 
' - The firing, fa red pyrotechnical light, whether » 

t-and notwithstanding any.previous | - 
instruction shall mean “DO NOT LAND FOR_ 

, by day or ni 

THE TIME BEING”. 

® Ground Signals, — 

    

-.(a) A horizontal red ‘square ‘panel with yellow’ 
diagonals. 'shall indicate that landings..at the. 
aerodrome, concerned are prohibited and that | 
the prohibition is liable to be prolonged. 

(b) A horizontal red square panel with one yellow 
diagonal shall indicate that owing to the bad 
state of the movement area, or for ‘any other 
‘reason spe¢ial precautions should be: observed 
in approaciting to land. or in landing. 

‘ (c) A horizonta white dumb-bell shall indicate that 
aircraft are required to land or- take- off on a |. 
runway. 

or other vehicle; or the safety of any 

teady red light shall mean: “ GIVE | 
WAY TO OTHER AIRCRAFT AND' 

This | 

shall mean 
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SPOEDSEINE. 

17.3. (1) Onderstaande’ seine, tesame of - afsonderlik 
gebruik, beteken dat ’n lugvaartuig wil bekendmaak dat 
hy hom in moeilikheid bevind wat hom genoodsaak om 
te land, sonder dat hy onmiddellike hulp nodig het:— 

* (@) Bedags: ’n Opeenvolging. van wit ligkocéls, 

(b) Snags: *n Opeenvolging van wit ligkoeéls of die 
aanhoudend aan- en afskakeling ‘van die ligte wat 

* deur die lugvaartuig gevoer word, op so ’n manier 
dat dit van die flitsende ligte in regulasie 16.2 

* omskryf, onderskei kan word. 

(2) Onderstaande seine, ‘tesame of. afsonderlik gebruik, 
beteken dat ’n lugvaartuig ’n dringende berig aangaande 
sy eie veiligheid, dié van ’n lugvaartuig, skip of ander 
voertuig of dic » ‘van iemand aan boord of im. sig, wil 
uitsend : — 

(a) ’n Recks groen ligkoeéls. - 

(b) ’n Reeks groen flitse met seintoestelle. 

HOOFSTUK 18. 
  

’ GROND- EN LIGSEINE- VIR DIE REELING VAN | 

VLIEGVELDVERKEER, . 

“18.1, Wanneer grond- en ligseine vir die “reéling van 
vliegveldverkeer gebruik. word, moet hulle as volg 
wees : — . . 

~@) Aanwysingsligseine. 

(a) Aan lugvaartuie. wat viieg. - 

() ’n ‘ Ononderbroke -groen lig  beteken 

4, GEMAGTIG OM TE LAND ” 
(ii) *n__ Ononderbroke _rooi lig " beteken 

.» WYK. VIR ANDER LUGVAAR- 

. TUYE UIT EN _HOU AAN MET. 
SIRKEL”, | 

~ (iti)? n Reeks groen flitsende ligte beteken 
.,KEER TERUG. VIR LANDING”. 
Hierdie sein moet op-die regte tyd deur 
’n ononderbroke groen lig. gevolg word. 

(iv) ’n. Reeks’. rooi flitsende Jigte beteken 
» WLIEGVELD - ONVEILIG . MOENIE 

' LAND NIE ” 

_-(b) Aan lugvaartuie op ‘die viiegveld. 
7 (@ ’n Ononderbroke groen lig. _beteken 

. » GEMAGTIG OM OP TE STYG”. 

Gi) *n Ononderbroke rooi -lig beteken 
8s STOP ” 

(ii) ’n" Reeks groen flitsende ligte beteken 
» GEMAGTIG OM TE RY ” 

(iv). ’n . Reeks rooi flitsende ligte beteken 
” RY -BUITE LANDINGSTERREIN | 
IN GEBRUIK ” 

’ (v) n° Flitsende wit lig . beteken ° ,, KEER 
TERUG NA VERTREKPLEK OP 
_VLIEGVELD". ” 

(2) Ligkoeélseine. 

Ondanks enige vorige voorskrifte ‘beteken - die 
afsskiet van ’n rooi rgkogelsein », MOET VOOR- 
LOPIG NIE LAND NIE”. 

(3) Grondseine. 

(@) ’n Horisontale r 100i vierkantige paneel_ met geel 
diagonale dui aan dat . landings op die 
betrokke vliegveld verbode is en dat’ die ver- 

‘ bod verleng kan word. 

(b) °n Horisontale rooi vierkantige paneel met een 
.  geel diagonaal dui aan dat spesiale voorsorg- 

maatreéls by binneswewing om te land of by 
. landing getref- moet. word weens die slegte 

- -toestand van die maneuvreerterrein of om 
enige ander rede. - 

©? n Horisontale wit halter dui aani- dat lugvaar- 
tuie op n aanloopbaan_ moet land. of opstys. 

7.
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(d) Crosses of a single conspicuous colour, prefera- 

bly white, displayed horizontally on the 
manoeuvring area shall indicate the limits of 

an area unfit for the movement of aircraft. —In 

the case of runways and taxiways, the crosses 

shall be displayed at each end of the unservice- 
able part, 7 2 oe 8 

Directions for landing or Take-off. - 

(e) A horizontal landing “T” of conspicuous 
_ colour shall indicate the direction to be used 
by aircraft for landing or taking off; ie., along 
the shaft of the “IT” towards the cross arm.- 

(f) A tetrahedron of conspicuous colour shall indi- 

cate the direction to be used, by aircraft for | 
landing .or’ taking off, ie., in the direction | 

- towards which the tetrahedron points. 
(2) A black ball displayed on a mast and clearly 

visible to aircraft on the movement area shal!” 
indicate that the direction of take-off is to be | 
verified with the aerodrome control. 

(h) A horizontal disc of conspicuous colour: dis- . 
played alongside the cross-piece of a landing: 
“TT” in line with its shaft shall be used as a‘) 

. cautionary signal to indicate that a single 
direction is not being used for all landings and 
take-offs. . 

@ Sets. of two digits displayed“ vertically at or: 
near the:aerodrome control tower and clearly 
visible to aircraft, on the manoeuvring - area 
shall indicate to such aircraft the direction for 
take-off, expressed in units of ten degrees to, 
the nearest degrees of the magnetic compass. . 

() The letter “C” displayed. vertically in black 
against a-yellow background and clearly visible 
to ‘aircraft, on. the Inanoeuvring area shal} 
indicate the place at which pilots-in-command 
.of aircraft should report when: required. 

18.2. ‘When in’ the opinion: of an air-traffic controller 
it ‘is necessary to temporarily. restrict the use of an’ 
aerodrome to aircraft.which are not in two-way radio 
communication with the air-traffic control station a red - 
and white checkered flag 3 feet 6 in. by 5 feet 6 in. 
shall be flown from a mast and a-red and white checkered 
board each side of which shall measure 10 feet shall be 
displayed within the signal area as an indication to such 
aircraft in the air that they are to keep a safe distance 

‘from the aerodrome and are not to land and to such 
aircraft on the ground that they are to clear the runway 

In addition a red flashing beacon at an airfield may 
also indicate that that airfield is temporarily ‘restricted. to 
aircraft not in two-way communication with the air 
traffic control. 

18.3. The Commissioner for Civil Aviation may tem- 
porarily. suspend the .application of all or any of the 
rules contained in this part with reference to any aero-. 
drome in the Republic which is open to public use. 

18.4. (1) Where any such suspension is for the time 
being in force with respect to any aerodrome, there shall 
be placed horizontally in the signal area, a red square 

‘ . panel, every side of which shall measure at least ten feet 
to length. © 

~ (2) If during such suspension, it is “prescribed among 
-. other things that circtits outside the. Janding area and 

_those for taking off and landing are to be right-handed, the 
red square panel shall, along two adjacent sides, be 
bordered by. a red. rectangular panel at least 3 fect: in 
width, separated from the central panel by at least 3 feet. 
At the extremity of one of the rectangular panels ‘shall be 

_placed a red triangle so as to indicate that the direction 
of the circuit is right-handed. 

In addition a green flag, 3 feet 6 in. by 5 feet 6 in. 
shall be flown from.a mast situated in the signal area. If, _ 
however, the only object of the suspension is that circuits 

- should be right-handed, the red: square panel shall not be 
displayed. 

- 8 

‘van die middelpaneel af.   

(d) Kruise van een helder kleur, by voorkeur wit, 
horisontaal op die maneuvreerterrein vertoon, 
dur die grense van -die terrein wat vir die 
maneuvrering van lugvaartuie ongeskik 1s, 
aan. In die geval van aanloopbane en rybane 
moet die kruise aan elke end van die ondien- 
stige deel vertoon word. - , 

Aanwysings vir landing of opstyging. . 

_ (e) ’n Horisontale landings-T van ’n opvallende 
kleur dui die rigting aan waarin ’n lugvaartuig 
moet land of opstyg, d.w.s. langs die steel van 
die T in die rigting van die dwarsarms. 

(f) ’n Vierviak van ’n helder kleur dui die rigting 
aan. waarin die lugvaartuig moct land of op- 
styg..d.w.s. die rigting waarna die viervlak wys. 

(g) ’n Swart bal op ’n mas wat vir lngvaartuie' op 
die maneuvreertérrein duidelik sigbaar is, dui 
aan dat die opstygrigting by die vliegveld. se 
verkeersieiding geverifieer moet word. 

(h) ’n Horisontale. skyf van ’n helder kleur langs 
die dwarsstuk van ’n landings-T op een lyn met 
sy steel word gebruik as waarskuwingsein om 
aan te dui dat .’n enkele rigting nie vir alle 

/ landings en opstygings gebruik word nie. 
(i) Stelle van twee syfers vertikaal by of naby die 

vliegveid se verkeerstoring vertoon’en duidelik 
sigbaar vir lugvaartuie op die. maneuvreer- 
terrein, dui- vir die lugvaartuie die opstyg- 
rigting aan in eenhede van tien grade tot die 
naaste grade van die magnetiese kompas. 

(7). Die letter ,,C” in swart, vertikaal teen ’n geel 

-agtergrond vertoon en duidelik sigbaar vir lug- 
vaartuie op die maneuvreerterrein, dui die 
plek_aan waar die gesagvoerders van lugvaar- 
tuie hulle moet aanmeld wanneet nodig. 

-18.2. Wanneer dit na die mening van ’n lugverkeersleier 
nodig is om die gebruik van ’n vliegveld tydelik te. beperk 
tot lugvaartuie wat nie in send- en ontvangradioverbinding 
mét die lugverkeersleidingstasie is nie, moet ’n rooi en wit 
geruite viag, 3 voet 6 duim, by 5 voet 6 duim van ’n mas 
gevoer word en moet ’n rooi en wit geruite bord waarvan 
elke kant 10 voet lank is, binne die seinveld vertoon. word 
as aanduiding vir lugvaartuie in die lug dat hulle ’n veilige 
afstand van die ‘vliegveld moet bewaar en nie moet land 
nie, en vir lugvaartuie op die grond dat hulle die aanloop- 
baan in gebruik moet ontruim. , 

“ Daarbenewens kan ’n rooi flikkerbaken by ’n vliegveld. 
‘ook aandui dat daardie vliegveld tydelik beperk is tot 
lugvaartuie wat nie in send- en ontvangradioverbinding 
met die lugverkeersleiding is nie. = a 

18.3.. Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan die toe- 
passing van al die reéls in hierdie. deel vervat, of van 
enigeen daarvan, met betrekking tot ’n vliegveld in die 
Republiek wat vir openbare gebruik beskikbaar is, tydelik 
opskort. 7 . 

18.4. (1) Waar so ’n opskorting tydelik van toepassing 
is op ’n vliegveld, moet *n rooi vierkantige paneel, tien 
voet by tien voet, horisontaal in die seinveld geplaas word. 

(2) As daar terwyl die opskorting van toepassing is, 
onder andere voorgeskryf word dat die kringvlugte buite 
die landingsterrein en dié voor opstyging en landing regs- 
om moet geskied, moet die rooi vierkantige paneel langs © 
twee aangrensende karite omrand wees met ’n rooi -reg- 
hoekige paneel minstens 3.voet wyd, en minstens 3 voet 

Aan die end van een van die 
reghoekige panele moet ’n rooi driehoek geplaas word om 
aan te dui dat die rigting van die kringvlug-regsom is. 

Verder moet ’n groen vlag, 3 voet 6 duim, by 5. voet 
6 duim, van ’n mas in die seinveld gevoer word. As die~ 
doel van die opskorting egter alleen is dat kringvlugte 
regsom moet geskied, hoef die rooi vierkantige paneel nie 

| vertoon te word nie.



   

de CHAPTER 19, 

   

  

    

  

AR TRAFFIC Contror RULES. 

194, For: the purpose. of this Chapter: the word “ 
trol ” means “air traffic control mS 

_ AUTHORITY. 

79, ‘9 Mir traffic control service shall have the. authority 
_ to issue all clearances and. instructions required by pilots- 
in- command operating ¥ within control areas. a 

' OMBINED FUNCTIONS. “4 

49. 3. Where “two ‘or more of -the. functions ‘described . 
in this Chapter are performed. bya ‘single control unit, 
that unit shall apply the provisions relevant to each type 
of control during the time it performs such, duties. 

Genera: 

49, 4, a To prom ote the safe and expeditious movement 
of aircraft, the 
to. control the su cessive stages of, flight ‘through the 
following units: — |- 

_(@) Aerodrome cé ntrol, which i is “responsible for provid- 
ing control. of VFR traffic of an aerodrome. and in |. 

“. the immediate vicinity of an aerodrome and control 
of IFR traffic when it has been transferred to it | 

_ from area or approach control or until it is handed - 
- over by it to area or approach ¢ control. , 

6), A pproach control, which is responsible for provid- 
ing a control service for TFR traffic arriving at or” 
departing from or operating in the vicinity of one 

“or more spécified aerodromes when: such traffic 
has been handed over to it by area or aerodrome 
control. Approach control. will handle incoming 

..- traffic passed, to it from area control: until such. 
_.~ traffic is in visual reference to the ground and can |- 

- be handed over to aerodrome control, or until. 
given permission. to transfer to aetodrome -control 

-and outgoing, traffic -will be handled by approach 
_ control from the time it is received from aerodrome 
control until jt is handed over, to area: control,. 

(c) Area control, | which is. responsible for providing . 
control for IFR traffic operating within a-.control 
area when not under the jurisdiction of approach’ 
“or-aerodrome |contrel and for the co-ordination of | 

traffic-with approach controls within : | 

   

   
   

  

-- control of TFR, 
its control area and .with- ‘adjacent area, controls. - 

Q) Such control, 
esponsible. 

=:() Master Aerodr me—A. master aerodrome control. 

is. responsible. for the co-ordination of control of.. all 

aerodrome traffic. fo the aerodromes placed under its 

. responsibility. ‘ 

4) F light. Informa ion Centre. —A flight . information 
ircraft with information on the risk 

OF ‘collision with other aircraft of which the movements: 

are ‘khown and-on request shall. provide, such other infor- : 

‘centre shall provide 

‘mation: as -is s available. 

_ Con OL PRINCIPLES. 
sy 

19. 5. “a Control 6 ding based. on’ precise knowledge ‘of | 
while 4 

“within controlled areas. or zones, Keep control: informed |: 
. die verkeersleiding op die hoogte van alle besonderhede 

~. 1 hou -en-moet— 

aircraft movements..| Pilots-in- command shall; 

“of all details and. shall-~" 

 @ file flight plans; | 

.:* (Bb) adhere. to the. d tails of. these 2 flight plans ‘while in 
flight; — 

~ ) transmit amend ents to 5 the flight plans os 

“@ ‘transinit position reports during’ flight. <j 0 

inister. may establish the control service © 

when operative, shall ; be solely, 
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-HOOFSTUK 19. 
  

Reis VAN DIE LUGVERKEERSLEIDING.. 

- 19.1. Die woord’.,,. Jeiding’ ” in hierdie hoofstuk beteken 
J 9 lugverkeersleiding ”. 

BEVOEGDHEID. 

19. 2. Die lugverkeersleiding het die bevoegdheid om. n alle 
‘| magtigings en: instruksies wat nodig is vir gesagvoerders 
wat binne verkeersreclingsgebiede viieg, uit te reik. 

GESAMENTLIKE~WERKSAAMHEDE. 

19. 3. Wanneer: twee. of tneer van die werksaamhede in 
| hierdie hoofstuk beskryf, deur ’n enkele verkeersleidings- 
-eenheid verrig word, moet die eenheid-.die bepalings wat 
betrekking het op elke tipe verkeersleiding toepas gedu- 
rende’ die tyd wanneer r hy die werksaamhede verrig. 

ALGEMEEN. - 

- 19.4..(1) Teneinde die veilige en vinnige beweging van 
lugvaartuie te bevorder, kan die Minister die -verkeers- 

"| leidingsdiens instel.om: die. agtereenvolgende stadiums vant 
viugte deur onderstaande eenhede te reél:— . 

-@ Vliegveldverkeersleiding, wat verantwoordelik is vir 
die leiding van VFR-verkeer op ’n vliegveld 
én in die onmiddellike omgewing van ’n vliegveld 
en die Iéiding van. IFR-verkeer wanneer dit. van - 

_. die gebiedverkeersleiding ‘of die naderingsleiding 
oorgeplaas is of totdat dit aan-die. gebiedverkeers- 

’  Jeiding of die naderingsleiding oorgedra : word. a 
® Die naderingsleiding, wat verantwoordelik is vir die 

~verskaffing van *n leidingsdiens ‘Vir IFR+verkeer - 
wat by een of meer van ie gespesifiseerde vlieg- 
velde aankom; daarvan vertrek of in die nabyheid 
daarvan in gebruik is, wanneer. die verkeer deur 
die. gebieds- of vliegveldverkeersleiding aan hom 

, . oorgedra is. Die naderingsleiding sal binne- 
- _komende, -verkeer wat deur- die _gebiedverkeers- 

‘Jeiding aan hom oorgedra word, reél totdat die 
verkeer in sigsverband- met. die grond is en aan 
die vliegveldverkeersleiding oorgedra kan word of 
-totdat toestemming verleen word om dit aan die 
vliegveldverkeersleiding oor te. dra. - Die. vertrek- 
kende verkeer word deur die naderingsleiding 
gereél van die tyd wanneer dit van die vliegveld- 
verkeersleiding oorgeneem word totdat dit aan. die 
gebiedverkeersleiding ootgedra word.. 

- © Gebiedverkeersleiding, wat verantwoordelik. is vir- 
die leiding van: IFR-verkeer. binne-.’n verkeers- 

- Jeidinggebied -wanneer dit nie onder ‘die .beheer 
_ van die naderings- of vliegveldverkeersleiding is 

nie, en vir die kodrdinering van die leiding van - 
_JFR-verkeer met naderingsleidings binne sy ver- 
keefsreélinggebied en met gebiedverkeersleidings in 
die nabyheid. 

(2). Wanneer_ dié ‘leiding in | werking is, dra dit alleen 
1 verantwoordelikheid. 

(3) Hoofvliegveld—n. Hoofiliegveldverkeersleiding is 

verantwoordelik vir. die kodrdinering van die verkeers- . 

leiding van alle vliegveldverkeer vit die viiegvelde wat sy 
verantwoordelikheid 1 Is. 

(4) Viieginligtingsentrale'n Vlieginligtingsentrale ver- 

‘strek aan lugvaartuie inligting in verband met die gevaar 

van botsings met.ander lugvaartuie waarvan die bewegings- 

| bekend is, en verstrek op versoek ander inligting wat 
beskikbaar 4 is. ; , 

- LetpiNGsBEGINSELS. , - 

19.5. (1) Aangesien die. verkeersleiding op ’n nou-— 
keurige kennis van lugvaartuigbewegings . gebaseer is, 

moet gesagvoerders binne verkeersreélinggebiede of -sones 

(a) vlugsplanne indien; - aa 
. (bd) hulle aan die besonderhede: van hierdie vugsplanne 

hou terwyl hulle vlieg; . 
_ (c) wysigings-van die vlugsplan meedeel; 

(d) plekmelding doen terwyl hulle vlog.
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(2) Pilots- in-command shall comply with air “traffic 
‘control clearances and instructions; they may, however, 
propose amendments to these clearances and istructions, 
such amendments shall not be applied prior. to receiving 
authorisation to do so from control. 

' (3) In exceptional circumstances  pilots-in-command 

may depart from the provisions of. their flight plans, 
clearances or control instructions (see regulation 15.6) in 

- which event the deviation shall be reported to the appre 
priate control unit as soon as possible. 

(4) Air traffic control shall be conducted in either of 
the official languages or by means of the international 
“ Q” ” code. . 

(5) Air traffic control shall notify the appropriate 
search and rescue agencies when aircraft are known or 
believed to be in distress;.also when aircraft are overdue 
by more than 25 per cent of their estimated flight time, 

| asook wanneer Iugvaartuie met meer as 25 persent van but i in this case not less than 1 hour overdue. 

APPROACH CONTROL. 

19.6. (1) Pilots-in-command shall be responsible for 
applying approach control rules: — . 

@ On Departure-—From the moment the aircraft 
arrive at.the holding post at the entry to the take- 
off runway and are requested. by aerodrome control 
to make contact with. approach, control, up to the 
time . that approach control instructs them to 
establish contact with area control. 

(b) On Arrival.—From the time area control instructs 
them to establish contact with approach control 
up to the moment their landing is completed, or- 
until passed to aerodrome control by approach 
control. 

“APPROACH PROCEDURES. 

2) Pilots-in-command shall apply- ‘the approach 
procedures as prescribed by the Comunissioner for Civil 
Aviation from time to time. 

FAILURE To DEPART WITHIN CLEARANCE PERIOD. 

19.7. The pilot-in-command of an. aircraft which fails 
to depart. within the specified clearance period given with 
his air traffic clearance i is required: to > re-clear his intended 
departure. 4 

CHANGEOVER EROM INSTRUMENT FLIGHT TO VISUAL’ - 
FLIGHT CONDITIONS. 

19. 8. Whenever the pilot-in-command of an aircraft 
‘making an IFR approach finds himself in VFR condi- - 
tions, he shall immediately so notify approach control, 
but shall continue his flight in accordance with IFR until 
such time as the approach control has authorised him to 
apply VFR. ; 

’ MISSED APPROACH. 

19.9. If the pilot-in-command of an aircraft misses his 
approach, he shall apply the missed approach procedure 
as laid down for that aerodrome and immediately so 
‘inform approach control, which will give him the neces- 
sary additional instructions, 

DIVERSION PROCEDURE. 

19.10. If the pilot-in-command of an aircraft making 
an approach estimates that he caunot make a landing, he 
Just immediately so inform approach control which, if 
necessary, will give all the required instructions for land~ 
ing at another aerodrome. 

. AREA CONTROL. 

19.11. (1) Pilots-in-command shall in IFR’ conditions 
be responsible for applying area control rules when enter- 
ing an area in which area control is in operation. 

' 10 

  

(2) Gesagvoerders moet. die bepalings van, magtigings 
en instruksies van die lugverkeersleiding nakom, maar 
kan egter wysigings van hierdie magtigings en instruksies 
voorstel. Hierdie wysigings moet nie toegepas word voor- 
dat magtiging daartoe van die verkeersleiding ontvang 
word nie. 

(3) Onder buitengewone omstandighede kan gesag- 
voerders afwyk van die bepalings van hulle vlugsplanne, 
magtigings of verkeersleiding-instruksies (sien regulasie 
15.6); in dié geval moet die regte. verkeersleiding-eenheid 
So gou moonilik in kennis geste] ‘word daarvan. : 

(4) Lugverkeersleiding moet in die een of die ander 
van die amptelike tale of deur.-middel van die inter- 
nasionale ,, Q ”-kode uitgevoer word. © 

(5) Die lugverkeersleiding moet die. regte’ soek- en 
| ceddingsorganisasies in kennis stel wanneer dit bekend. is 
of daar gemeen word dat lugvaartuie in nood verkeer, 

hul: berekende_vliegtyd, maar in hierdie geval minstens 
1 uur, aati is.. 

_ NADERINGSLEIDING. 

19.6. (1) Gesagvoerders is daarvoor. verantwoordelik 
om verkeersleidingsreéls as volg toe te pas: — 

- @) By vertrek.—Van die oomblik waarop die lugvaar- 
tuie by die wagplek by die ingang tot die. opstyg- 
aanloopbaan aankom en deur die vliegveldver- 
‘keersleiding versoek word om met die naderings- 
leiding in verbinding te tree, totdat die naderings- 
leiding hulle gelas om met die gebiedverkeers- 
leiding in verbinding te tree. 

(b) By aankoms.—Van_ die tyd wanneer. die gebied- 
verkeersleiding hulle gelas om met die naderings- 
Ieiding in verbinding te tree totdat die landing 
voltooi is of totdat hulle deur die nadetingsleiding 
aan die vliegveldverkeersleiding oorgedra word. 

BINNESWEEFPROSEDURE:. | 

(2) Gesagvoerders moet die binnesweefprosedure. wat 
van tyd tot tyd deur die Kommissaris van Burgerlugvaart 

_voorgeskryf word, toepas. 

VERSUIM OM BINNE DIE TYDPERK VAN DIE MAGTIGING 
TE VERTREK, © 

19,7. Die gesagvoerder van ‘n lugvaartuig wat versuim 
onr binne die tydperk wat in sy lugverkeersmagtiging vas- 
gestel is, te vertrek, moet opnuut magtiging tot sy voor- 

- genome-vertrek verkry. 

VERANDERING VAN INST RUMENTVLIEG- NA . 

SIGVLIEGTOESTANDE, - 

19.8. Wanneer die gesagyoerder van ’n lugvaartuig wat 
volgens die. IFR  binnesweef, hom in VFR-toestande 
bevind, moet hy die naderingsleiding onmiddellik in kennis 

‘stel daarvan, maar-hy moet sy vlug ooreenkomstig die 
IFR. voortsit tot tyd en wyl die jnaderingsleiding hom 
gemagtig het om dié VFR toe te pas. 

NIE-GESLAAGDE RINNESWEWING. 

19.9. As die gesagvoerder van ’n lugvaartuig nie daarin 
slaag om binne te sweef nie, moet hy die prosedure. vir 
nie-geslaagde binneswewing tcepas, soos vir die vliegveld 
vasgestel, en die naderingsleiding onmiddeilik daarvan in 
kennis stel. Laasgenoemde sal hom die nodige verdere 
instruksies gee. 

AFLEIDINGSPROSEDURE. 

19.10. As die gesagvoerder van ’n lugvaartuig wat “n 
‘vliegveld nader, skat dat hy nie kan land nie, moet hy 
die naderingsleiding onmiddellik in kennis siel daarvan. 
Laasgenoemde sal indien nodig al die nodige instruksies 
vir landing by ’n ander viiegveld uitreik. 

GEBIEBVERKEERSLEIDING. _ 

19.11. (1) Gesagvoerders is onder IFR- toestande ver 
antwoordelik vir die toepassing _ van gebiedverkeers- 
leidingreéis wanneer huile ’n gebied waar gebiedsverkeers- 
leiding in werking is, binnegaan.



~-(2) When entering a control area, or immediately after 
leaving an aerodrome inside a control ‘area, the pilot-in- 
éommand of anlaircraft making an IFR flight shall report _ 
his position to|the area controller and comply with 

regulation 15.7 @). 

- -(3) Before leaving a control area, the pilot-in-command : 

of an aircraft shall transmit to the area, controller the 

time at which he expects, to. cross. ‘the ‘boundary, and 

po 

control he is about to enter. 

fare ‘CONTROL. 
19.12. Where ‘there “is an aerodrome control, two or 

aeroplanes shall not land .or take-off in formation | more: 
except, with the consent of such control: . 

-“49.13.. Air-traflic control may, as regards arrivals and 

‘departures, give| priority to aircraft ‘operating in 

accordance with a. flight plan clearance over aeroplanes 

- not so engaged. ey , 

19.14. An aircraft which is unable to communicate by | 
tadio with the air-traffic’ control shall, before landing at 

“an .aerodrome. having an aerodrome control, make a 

circuit of the. aerodrome for the purpose of observing 

the traffic and reading such ground markings and signals 

the aerodrome mf to do otherwise. - 

_ IFR TRAFFIC. 

  

19.15, Under IF 
comply with. aerod ome control Tules : — - . 

“() On Departure--From the moment the aircraft com- 
., . Mences taxying on the ground to the time. of 

arrival at the holding post at the entry to’ the 
take-off runway in. use and until aerodrome con-. 

‘trol instructs|.that contact shall be made with the 

approach control. 

completed t 
_parking point) on the unloading area. | 

- .Q) On ated the moment ‘that Janding is | 

OPERATION FROM NON-CONTROLLED AERODROME. 

_.. 19.16. At aerodromes ‘at which. aerodrome control is 

not operating,: the pi 
insofar as is practicable, make all landings and -take-offs 

into wind, and— SO 

(1) landing shall be preceded bya descent in a straight 
line commencing at-such. a: distance from the peri- 

meter of an aerodrome as is common to- the 

- ordinary course of navigation for the aircraft type 

concerned, provided that the commericement of 

such: straight line shall not be nearer the perimeter | 

_ * of an aerodro e than 500 yards; 2 

- (2) aircraft, after taking off, shall not alter course from 
their‘ take-off course, at any altitude lower. than 

400 feet above the terrain, unless the terrain. does 

not permit. 

‘Non-RUNWAY AERODROMES. 

19.17, At aerodromes at which the operation. of air- 

craft is not restricted to prepared runways. aircraft, when 

‘fanding and taking off, shall, as far as possible, observe 

  

the following rules:- a Oo 

(1),-Aircraft shall. approach and land on the right of 

any aiccraft which as already landed,’ is about 

to land or which is taking off or about to take off. 

which ‘s already taking off; - 4 

(3) aircraft, when mianoeuvring on the ground, shall 
normally do sol in the direction of landing, but 

aircraft may cross the landing area if, in the course | 

of crossing, all turns are madé to the. left and the 
aircraft gives way to all aircraft landing and taking 

off. ° Bo 
t 

request permission to leave the watch of such area control | 
in order to communicate with the controller of the area. 

conditions pilots-in-command must ‘| ~ 

thé time the aircraft stops at it:-| 

lot-in-command*of an aircraft, shall. 
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(2) Wanneer ’n verkeersreélinggebied binnegegaan word 
of onmiddellik nadat dit verlaat word, moet die gesag-. 
voerder van ’n lugvaartuig wat volgens die IFR vlieg, sy 
pk aan die gebiedverkeersleier meld en regulasie 15.7 (2) 
nakom. ; a 

(3) Voordat ’n verkeersreélinggebied verlaat word, moet 
die gesagvoerder van °n lugvaartuig die: gebiedverkeers- 
leier in kennis stel van die:tyd wanneer hy verwag om die 
grens oor te steek en toestemming vra om die ‘leidings- -* 
vetbinding van die vetkeersreélinggebied te verbreek ten 

| einde met. die verkeersleiér van die verkeersreélinggebied — 
wat hy op die punt staan om binne te gaan, in verbinding - 
te tree, oe 

VLIEGVELDVERKEERSLEIDING. : 

19.12, Waar vliegveldverkeersleiding bestaan, mag twee 
of meer lugvaartuie nie in formasie land of opstyg nie, 

| behalwe met die,toestemming van die- verkéersleiding. * : 

19.13. Wat betref lugvaartuie wat aankom en vertrek, 
| kan die lugverktersleiding aan lugvaartuie wat ooreen- 
komstig ’n vlugsplanmagtiging viieg, voorrang .gee, bo 
lugvaartuie wat nie so vlieg nie. co - 

19.14. Voordat ’n- lugvartuig wat nie deur middel van 
| sadio. met die lugverkeersleiding im verbinding kan- tree | 

nie, by ’n viiegveld met. vliegveldverkeersleiding land, - 

as. may be displayed thereon,.unless it has the consent of | moet hy ’n-kringvlug om dié vliegvelduitvoer om die 
verkeer waar te neem en di¢ grondwerke: en séine wat 
daarop voorkom te lees, tensy hy die toestemmming van 
die vliegveldverkeersleiding het om iets anders te doen. . - 

oo _ TFR-VERKEER. 9” 
_ 19.15. Onder. IFR-toestande moet ‘gesagvoerders die 
recls van. die vliegveldverkeersleiding as volg nakom:— 

(1) By vertrek.—Van die comblik wanneer die lug- - 
vaartuig op die grond: begin ry totdat hy by die 
wagplek by die ingang tot die opstyg-aanloopbaan — 
in gebruik. aankom en totdat die vliegveldverkeers- — 
leiding opdrag gee dat hy met die naderingsleiding 
in verbinding moet tree; 

(2) By aankoms.—Van die oomblik wanneer die 
landing voltooi is tot die tyd wanneer die lugvaar-. : 
tuig op sy parkeerplek op die. aflaaiterrein’ stilhou. — 

VLIEG VAN VLIEGVELD SONDER VERKEERSLEIDING. _ 

19.16. By. vliegvelde waar vliegveldverkeersleiding rie 
in werking is nie, moet die gesagvoerder van ’n lugvaar- 

| tuig sover doenlik teen die wind op land en opstyg en— 

- (1) moet landing voorafgegaan word deur ’n daling in 
~ 'n reguit lyn wat begin op die afstand van die 

_ omtrek van ’n vliegveld wat gebruiklik is by vlieg 
- met die betrokke tipe lugvaartuig, mits die reguit 

lyn’ minstens 500 tree van die-omtrek van ’n vlieg- 
' veld af moet begin; oo , ; 

(2) moet lugvaartuie na opstyging nie op ’n hoogte van 
minder as 400 voet bokant die terrein van hul 
opstygkoers afwyk nie tensy die-terrein dit nie 
toelaat nie. : oo 

VEIEGVELDE SONDER AANLOOPBANE. a 
- 19.17. By vliegvelde waar lugvaartuie nie tot aangelegde 
aanloopbane beperk word nie, moet hulle by opstyging en 

landing sover moontlik onderstaande reéls nakom: — 

(ay Lugvaartuie moet regs van ’n lugvaartuig wat reeds 
geland het, gaan land, besig is om op te styg of 
gaan opstyg, binnesweef en land. oo 

(2). aircraft shall take-off on the right of any aircraft  Q) Lugvaartuie moet regs opstyg van ’n lugvaartuig wat 
alreeds besig is om op te styg. 

.- (3) Maneuvrering van *n Jugvaartuig op die grond- moet 

gewoonlik in die landingsrigting gedoen word, maar 

lugvaartuie kan nie die landingsterrein oorsteek as 

alle draaie linksom gemaak word en die lugvaartuig 

vir ander lugvaartuie wat land en opstyg, uitwyk 

terwyl hy oorsteek. Os ; ; 

WM
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CHAPTER 20. 
  

SEARCH AND RESCUE. 
  

EQUIPMENT TO BE CARRIED. ° 

20.1. All South African aircraft to be operated on an 
sintended flight of more than 20 nautical miles from the | 

point of departure shall carry— 

-(1) a_copy of the Ground- Air ‘Emergency ‘Signalling 
Code (Appendix ds° 

| (2) four strips of white material not less than 8 feet by 
2 feet; 

(3) a mirror (other than glass); 
(4) the means of igniting a fire for. signalling purposes. 

; ALERTING OF SEARCH AND RESCUE AGENCIES, 

20.2. (1) Any person who knows or believes an aircraft 
to bein distress shall notify the nearest air-traffic control 
entre or police. station. 

“ (2) Any air-traffic control centre which knows or | 
- believes an aircraft to be in distress shall take the action. 
-Jaid down from time to time’ by the Commissioner, for 

_ Civil Aviation regarding the institution of search and 
rescue procedures by the prescribed agency. 

BREAK-IN AREA MARKINGS ON AIRCRAFT. 

20.3. If aréas of the fuselage suitable for break-in by 
rescue crews im emergency are marked on an aircraft, 

~ guch areas shall be marked as shown in Appendix N.. 

CHAPTER 21. _ 
  

TAXI RULES. 
  

GENERAL. 

"21.1. The provisions of sub- regulation (2) shall apply 
to aircraft and vehicles or water craft which are moving: 
on. the movement area of an aerodrome; ‘provided that, in 

the case of a water aerodrome, the application of the 

provisions of this Chapter to aircraft and water craft 

manoeuvring under their own power on the water shall 
be subject to the provisions of regulation 13. 21 (1). 

=. RULES. 

21.2. a Aircraft which are landing or taking off shall 

‘be given free way by other aeroplanes and by vehicles or - 
‘water craft. 

(2) An aircraft, after landing, shall move clear of the 
Tending strip in use ag soon as it is ‘possible to do so. 

~ (3) A vehicle or water craft which is towing an aircraft 

shall be given free way by other vehicles and water craft 
and by aircraft which are not landing or taking off. 

(4) An aircraft shall be given free way by a vehicle or 

water craft which is not towing an aircraft.. 

(5) An aircraft, vehicle, or water craft which is obliged 
by the provisions of this paragraph to give free way to 
another shall, if necessary in the circumstances in order 

to do so, reduce its speed or stop. 

(6) If danger of collision exists between’ an. aircraft, 

vehicle or water craft and another aircraft, vehicle or 

water craft, such of the following procedures as may be 
appropriate in citcumstances shall be applied: — 

(a) When the two are approaching head on or nearly 
head on, each shall alter its cotirse to the right; 

(b) when one is overtaking the other, the one which is 
overtaking shall keep owt of the way of the other | 
by altering its course to the right and no ‘subse- 
quent change in the relative positions of the two. 
shall absolve the one -which is overtaking from- 
this obligation until it is finally past and clear of 
the other; 
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_ HOOFSTUK 20- 
  

SOEK- EN REDDINGSWERK. 
  

‘UITRUSTING WAT AAN BOORD MOET WEES: 

20. 1. Alle Suid- Afrikaanse lugvaartuie wat vir ’n voor- 
genome viug van meer as 20 seemyl van die vertrekplek 
af gebruik gaan word, moet onderstaande aan boord hé; — 

(1) ’n Eksemplaar van die Grondlugnoodséinkode 
(Byvoegsel J).. 

(2) Vier stroke wit materiaal minstens 8 voet by 2 voet. 
-.(3) ’n Spicél (van. iets anders as glas). 

(4) Middels om ’n vuur aan te steek om seine te stuur. 

_ WAARSKUWING VAN SOEK- EN REDDINGSORGANISASIES. 

20.2. (1) Enigeen wat weet of vermoed dat ’n lugvaar- 
‘tuig in nood verkeer, moet die naaste lugverkeersleiding- 
sentrum of polisiekantoor daarvan verwittig. 

(2) ’n Lugverkeersleidingsentrum wat weet of vermoed 
dat ’n-lugvaartuig in nood verkeer, moet die stappe doen 
wat van tyd tot tyd deur die Kommissaris van Burger- 
lugvaart voorgeskryf word betreffende die’ optousit van 
soek- en reddingswerk deur die voorgeskrewe organisasie, 

OoPBREPKPLEKMERKE AAN LUGVAARTUIE. 

20.3. Indien gedeeltes van die romp geskik vir oop-- 
breek deur reddingsgeselskappe aan *n vliegtuig gemerk 
is, moet sulke gedeeltes soos in Byvoegsel N aangedui, 
gemerk ‘word, — 

HOOFSTUK 21. 
  

- RYREELS. 
  

ALGEMEEN. 

21.1. Die bepalings van subregulasie (2) is van toepas- 
sing op-lugvaartuie en voertuie of vaartuie wat op die 
maneuvreerterrein van ’n vliegveld beweeg; met dien’ ver- 
stande dat, in die geval van ’n watervlieghawe, die toepas- 
sing van die bepalings van hierdie hoofstuk op lugvaartuie 
en. vaartuie wat met eie krag op die water maneuvreer, aan 
die bepalings van regulasie 13. 21 (1) onderworpe is. 

ReiLs.. 

21 2) Aan lugvaartuie wat. land of opstyg moet vry 
baan gegee word deur ander vliegtuie en deur voertuie of 
vaartuie. 

(2) Na landing moet ’n lugvaartuig.so gou doenlik van 
- die landingstrook in gebruik afgaan. 

(3) Voertuie en vaartuie en lugvaartuie wat nie land of 
opstyg nic, moet aan ’n voertuig of ’n vaartuig wat * 
lugvaartuig sleep, vry baan gee. : 

(4) ’n Voertuig of n vaartuig wat nie ’n lugvaartuig 
sleep nie, moet.aan ’n lugvaartuig vry- baan gee. 

(5) *n Lugvaartuig, . voertuig of vaartuig wat ingevolge 
die bepalings van hierdie paragraaf ’n vry baan aan ander 
moet gée, moet, indien nodig sy snelheid verminder of 
stilhou om dit te doen. 

6) As gevaar van ’n botsing tussen *n lugvaartuig, . 
-Voertuig of vaartuig en ’n ander lugvaartuig, voertuig of 
vaartuig bestaan, moet onderstaande stappe wat onder die 
omstandighede toepaslik is, gedoen word :— 

(a) Wanneer die twee kop aan kop op mekaat afry, 
moet albei hul koers na regs verlé. 

(6) Wanneer die.een die ander een inhaal, moet die een 
_. wat van agter af nader, uit die ander een se pad 

- bly deur sy koers na regs te verander, en geen latere 
verandering in die relatiewe posisies van die twee, 
‘onthef.die een wat verbygaan ‘van hierdie verplig-- 
ting nie, totdat hy heeltemal verby en weg van. die 
ander een af i is.



or taxi-way. 
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( subject to the provisions of sub-regulation (2) ‘when - 
the two are on converging courses; the one which 
has the other on its right shall give way to the 
other and|-shall. avoid - crossing ahead’ of the other 
‘unless passing well clear of it. 

(D A vehicle’ oving along” a runway ¢ ot taxi- -way shall: 
as far as’ practicable “keep to. the right. side of the runway 

0 

(8) When : ‘an ircraft: is “being towed, “the person in 
‘chatge of the towing Vehicle or water craft shall: be fespon- | 
sible for compliance with the provisions of this. ‘Chapter. - 

21.3. “At a land aerodrome; when. aerodrome control is | 

in operation,- the} movements -of. aitcraft. and: vehicles .on 
“the movement area ‘shall be subject. to control by means. 

. of the movement |signals described in: Chapter. 18 and no 
- aircraft or vehicle shall proceed. on to the movement. area 
and, in the -case|where a-runway is in use, on to that 
runway, . cuntil it has: received. Permission to do so. 

21.4. Nothing in. “this Chapter shall relieve the pilot. in-- 

command of an “aircraft or the person in charge ofa - 
vehicle or. water. craft from the responsibility for taking 
such action as: wil best aid to. avert collision. 

     

      

~ CHAPTER 2:0 

, | anopRomes af 
  

. _ GENERAL. - - 4 . Cem! 

“22.1. Ww No ‘plac ce in’ the Republic. shall | ‘be “used as: a 
place of landing or departure by aircraft: operated under . 
the public transport, public transport of cargo’ and aerial: 
-work categories unless it hasbeen. licensed under these: 
regulations; provided: that— : 

(a) the Commissioner for Civil Aviation may on appli-: 
~' cation approve of certain demarcated areas being. 
“used as. forced landing grounds: rfor training. 
purposes; 

O that in specjal cases where no licensed. ‘aerodrome i is 
reasonably available and’ the rhaximum weight: of 

_ the aircraft ‘does not exceed.3,500 Ib. the pilot may | 
“use an area las-a place of landing or departure by 

_ day when, after a personal and careful survey either’ 
from the air or from the ground, he is satisfied that 
such area substantially conforms to the minimum | 
basic length of runway prescribed for. the type of 
aircraft he i 
‘are safe; 

©. aircraft opera ed ‘under the aerial work dategory may 
be operated from a particular area of ground after 
the’ pilot has ‘satisfied himself- by means of a 
personal inspection that ‘the area is suitable and. 
adequate to the ‘performance’ of the aircraft, and 
“provided that; no ‘occupant other than. the operating 

. crew is carried. : : oO 

‘Q) Nothing in these e regulations shall be: construed as 
* Gonferring any right, to land in any: place as‘ against the 
-owner of the. land jor othér -persons interested therein, 
.0r as prejudicing th 
‘respect of any injury to persons “Or. property. caused by 
“an aircraft. . 

rights or remedies of any person in 

 PuBLIC Te ANSPORT AND Pusic Transport ¢ OF arco. 

2.9: Aircraft. ‘registered | in the public transport ‘and 
public transport -of cargo categories. shall, except as pro. 
vided in regulation 22.1 or in an. emergency, be operated 
only from licensed -azrodromes of a basic. length not less.’ 
than. that. specified for such aircraft: in the appropriate; 
certificate of airworthiness; provided that: the Commis-: 
“sioner for Civil Aviation may, in special cases and subject. 
to such conditions ashe .deems. fit to impose, approve, 

ofan aircraft being | operated from an-aerodiome of a 
basic length below. that prescribed. by the.. certificate of 
airworthiness. 

fiying and: that- the approach areas || 

  

© Warineer die twee konvergerende. koerse vole, moet 
die een wat die ander een. aan sy regterkant het, 
behoudens die. bepalings van subregulasie (2), vir 
die ander een uitwyk en moet hy nie voor die ander 
een verbygaan fie, tensy hy ver weg van hom af i is. 

(7). ’n Voertuig wat op ’n aanloopbaan of ’n rybaan ry, 
moet sover doenlik aan die. regterkaat van die aanloop- 

| baan of rybaan bly. , 

(8) Wanneer ’n jugvaartuig gesleep word, is die persoon 
wat vir die sleepvoertuig of -vaartuig verantwoordelik is, 
vir die nakoming van die bepalings van 1 hierdie hoofstuk . 
verantwoordelik. 

21.3. By ’n vliegveld wanneer. vlicgveldverkeersteiding j in 
werking i is, is die bewegings. van lugvaartuie en voertuie op 
die maneuyreerterrein © onderworpe aan verkeersleiding 
deur middel van die verkeerseine in Hoofstuk 18 beskryf, 
en. mag geen lugvaartuig of voertuig op die manéuvreer- - 
terrein en; waar ’n rybaan in gebruik is, op die rybaan ry - 
nie; tensy hy toestemming daartoe ontvang het. =: : 

21.4. Niks in-hierdie hoofstuk vervat, onthef die. “gesag- 
‘voerder van ’n lugvaartuig of die persoon wat verantwoor- _ 
delik is vir ’n voertuig of ’n vaartuig van die verantwoorde- - 
likheid om die’ stappe te doen wat. die doeltrefiendste sal 

- wees om ’n botsing te voorkom Nie. 

~ HOOFSTUK 22... : 

VLIEGVELDE, be 
  

ALGEMEEN, . 

“20.4; (LD Geen ‘plek in.die Republiek mag as 5 landings 
2 | of vertrekplek: gebruik word: deur lugvaartuie wat onder 

die kategorieé openbare veryoerdiens; openbare vragver- 
voerdiens en handelsonderneming gebruik word nie, tensy 
dit kragtens hierdie. Tegulasies gelisensieer is; met dien 
verstande dat— 

(a) die Kommissaris van “Burgerlugvaart die ‘gebruik \ vat 
 sekere afgebakende terreine as noodlandingsterreine 
‘vir opleiding op aansock Kan goedkeur; 

(6) in spesiale gevalle waar geen- gelisensieerde vliegveld . 
‘.° -binne: ’n redelike afstand beskikbaar is nie en ‘die 

maksimum ‘gewig van die. lugvaartuig hoogstens 
3,500 Ib, is, die vlieér bedags ’n terrein as landings- 

~ of vertrekplek kan gebruik. as hy, nadat hy die 
~ terrein self noukeurig-waargeneem.het, hetsy- uit die 
Tug of op:die grond, daarvan oortuig is. dat die 

. terrein in wese voldoen aan dic. vereistes betreffende 
die minimum basiese lengte. van *n aanloopbaan 
wat vir die-tipe lugvaartuig waarmee hy vlieg, voor- 

-. geskryf is, en dat. die binnesweefterreine veilig is; 
© lugvaartuie wat in die kategoric handelsonderneming 

‘gebruik’ word,.’n bepaalde. terrein kan gebruik - 
nadat die vlieér, deur self die terrein te ondersoek, 
hom daarvan oortuig het.dat die terrein-geskik en 
toereikend is vir die prestasie van die lugvaartuig, 
en tits niemand anders as die ‘bedryfsbemanning 
aan boord is nie. : 

(2) Niks in hierdie regulasies vervat, moet uitgelé word 
as verlening ‘van die reg om té land op ’n plek tot nadeel 

van. die eienaar van die grond. of ander persone wat 
daarby belang het, of as benadeling van die regte of 
‘regsmiddels van ’n persoon ten opsigte van besering van 
“persone of beskadiging van eiendom deur "na lugvaartuig 
veroorsaak.. 

OPENBARE’ VERVOERDIENS EN OPENBARE - VRAGVERVOERDIENS. 

22.2. Lugvaartuie wat in die kategorieé openbare ver- _ 
voerdiens of openbare vragvervoerdiens geklassifiseer is, 
moet, behalwe soos. in regulasie 22.1 bepaal of ingeval van 
nood, alleen gebruik maak van geliserisicerde vliegvelde 
met ’n basiese lengte wat nie minder is nie as dié wat in. 
die toepaslike lugwaardigheidsertifikaat vir die lugvaartuig 
voorgeskryf is; met dien verstande dat die Kommissaris 

“van Burgerlugvaart in spesiale gevalle en behoudens die 
|. voorwaaardes wat hy goed ag, kan goedkeur dat. ’n lug- 
vaartuig kan. gebruik maak van.’n vliegveld met ’n basiese 
-lengte van minder as dié wat by die lugwaardigheidsertift- : 

| kaat voorgeskryf word. , 

13
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Use oF Miirrary AERODROMES. 

22.3. Subject to the approval of the Minister of Defence 
the Commissioner for Civil Aviation may authorise the 

. use of certain military aerodromes by civil aircraft. © 

RESTRICTIONS. 

22.4. (1) The Commissioner for -Civil Aviation may 
impose restrictions as to the use of an aerodrome and 
‘may limit or totally prohibit the operation of any aircraft 
not equipped. with radio or the radio equipment of which 
is not complementary to the radio equipment installed for 
the control of air traffic at such aerodrome. 

FLIGHTS BY NIGHT. . 

- (2) The Commissioner for Civil Aviation may prohibit 
flights by night from or at any aerodrome at which- 
adequate facilities for night flights are lacking or where 
the terrain or other objects in the vicinity of the aero- 
drome are such as to endanger aircraft engaged in night 
flights. - So 

ae LANDING ON Roaps. 

(3) Except in case of emergency no pilot shall use a 
public road as a place of landing or take-off. 

APPOINTMENT OF AERODROME MANAGER. 
22.5. The licensee of an aerodrome shall appoint an 

aerodrome manager which appointment shall be subject 
to approval by the Commissioner for Civil Aviation who. 
may grant exemption from this requirement when in his 
opinion the traffic at an aerodrome does not warrant such 
-Appointment.. —— oO 

AERODROME EQUIPMENT, 

92.6. (1) All aerodromes licensed for public. use shall 
be equipped as prescribed in Appendix L.1.. 

Grounb. AIDS, 
~ QQ) Where air-traffic control requirements ‘necessitate: 
the display of signal panels, a signal area and the signals 
prescribed in Appendix L.2 shall be provided. 

STORAGE OF INFLAMMABLE Goops. 
‘92.7. Fuel,. pyrotechnic stores and all highly inflam- 

mable matter shall be stored only in buildings or recep-. 
tacles approved by the Commissioner for Civil Aviation 
for that purpose and bulk stores of pyrotechnics and fuel. 

. or other inflammable matter shall not be stored together. 

SMOKING AT AERODROMES. _ 

22.8. Smoking shall be prohibited— . 
(1) in or near hangars or buildings where tuél and other: 

_ highly inflammable matter is stored; and 

, 2) within’ 50 feet of an aircraft. . 

Notices to this effect shall be prominently displayed. 

_ Licuts witch ENDANGER THE SAFETY OF 
AIRCRAFT, . 

. 29,9, Whenever in the Republic any light or pattern of, 
lights is exhibited— 

(a) in the neighbourhood of an aeronautical light or. 
system of aeronautical lights which, by reason of 
the possibility of it being mistaken for such aero-. 
nautical light or lights, is calculated. to endanger. 
the safety of aircraft; or 

' _(b) which, being in the neighbourhood of an aerodrome, 
is liable by its glare to endanger the safety of aur-. 
craft arriving at or departing from such aerodrome, 

the Commissioner for Civil Aviation may cause a notice 
to be served upon the owner of the place where the light 
is exhibited or upon the person having charge of the light 

‘or’ upon the person owning or having charge. of the 
pattern of lights or any portion of such pattern, directing 

14. 

veld moet ’n vliegveldbestuurder aanstel. 

  

_ GEBRUIK VAN MILITERE VLIEGVELDE. 

22.3. Onderworpe aan die goedkeuring van die Minister 
van Verdediging kan die Kommissaris van Burgerlugvaart- 
magtiging verleen tot die gebruik van sekere militére vlieg- 
velde deur burgerlugvaartuie. a 

BEPERKING. 

22.4. (1) Die Kommissaris van. Burgerlugvaart, kan 
beperkings oplé in verband met die gebruik van ’n vlieg- 
veld en kan die gebruik van ’n lugvaartiig wat nie met 
radio toegerus is nie of waarvan die radio-uitrusting’ nie . 
aanvullend is vir die radio-uitrusting wat vir die leiding 
van lugverkeer by di¢ vlicgveld geinstalleer is nie, beperk 
of heeltemal verbied. Te 

.. NAGVLUGTE. 

/ (2) Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan nagvlugte 
van ’n vliegveld waar toereikende geriewe vir nagvlugte 
ontbreek of waar terrein of ander voorwerpe in die naby- 
heid van die vliegveld sodanig is dat hulle die lugvaartuig 
wat nagvlugte uitvoer, in gevaar kan Stel, verbied. . 

LANDING OP PAATE. 

(3) Behalwe in geval van nood mag geen vlieér “n open- 
bare pad as landings- of opstygplek gebruik nie. , 

AANSTELLING VAN. VLIEGVELDBESTUURDER. 
22.5. Die hover van ’n lisensie ten opsigte van ’n vlieg- 

Die aanstelling 
is onderworpe aan die goedkeuring van die Kommissaris 
van Burgeriugvaart wat vrystelling van hierdie bepaling 

-kani verleen as die verkeer by ’n viiegveld na sy mening 
nie die aanstelling regverdig nie. 

VEIEGVELDU TRUSTING: 

_ 22.6. (1) Alle vliegvelde wat. vir openbare - gebruik 
gelisensiecer is, moet uitgerus wees soos:in Byvoegsel L.1 
voorgeskryf. Se 

‘GRONDHULPMIDDELS. . 

: (2) Waar seinpanele ingevolge die bepalings in. verband 
met die lugverkeersleiding vertoon moet word, moet *n 
seinveld en die seine in Byvoegsel L.2 voorgeskryf, verskaf 
word. , ; . 

- BERGING VAN ONTVLAMBARE GOEDERE. 

22.7. Brandstof, ligkoeélvoorrade en alle ‘hoogs ontvlam- 
bare stowwe moet alleen in die geboue en houers wat 
deur die Kommissaris van Burgerlugvaart vir dié doel 
goedgekeur is, gebring word, en groot ligkoeélvoorrade en 
brandstof of ander ontvlambare stowwe moet nie saam 
geberg word nie, | oo 

'-» ROOK BY. VLIEGVELDE. 

22.8. Rook word verbied— , 

- (1) in of naby loodse of geboue waar brandstof en ander’ 
. + hoogs ontvlambare stowwe geberg word; en 
(2) binne 50 voet van ’n lugvaartuig. 

Kennisgewings met dié strekking moet op in die ‘oog- 
lopende plekke vertoon word. . 

LIGTE WAT LUGVAARTUIE IN GEVAAR STEL... .. , 

22.9. (1) Wanneer ’n lig of patroon ligte in die 
Republiek vertoon word— = -_—- a 

(a) in die omgewing van ’a lugvaartlig of ‘stelsel van 
lugvaartligte wat die veiligheid van ’n lugvaartuig 
in gevaar kan stel deurdat dit vir die lugvaartlig of 
-ligte aarigesien kan word; of ©” 

_ (b) wat, omdat dit in die omgewing van.’n vliegveld is, 
deur sy skerp lig die veiligheid van lugvaartuie wat 

‘by die vliegveld aankom of daarvandaan vertrek, 
in gevaar kan stel, 

kan die Kommissaris van-Burgerlugvaart ’n kennisgewing 
aan die eienaar van die plek waar die jig vertoon word 
of aan die persoon wat vir die lig verantwoordelik is, of 
aan die persoon wat die patroon ligte of ’n gedeelte daar- 
van -besit of daarvoor verantwoordelik is, laat beteken



- such owner of person within the period: specified in such 

‘notice to extinguish or screen effectively; the light or lights 

under his control and to prevent in the: future the exhibi- 

tion of ‘any light or particular.type of light either at all or 

only when effectively screened. re 

‘AERODROME CHARGES: 

22.10; (1) Landing, housing and pai 
aircraft at an aerodrome licensed for public use shall not 

- exceed the chairges prescribed in AppendixM.  — 

_ (2) The licensee of an aerodrome licensed for. public 

use shall exhibit in a conspicuous place; on the aerodrome 

- the landing, housing-and parking charges in, force on that 

. aerodrome and. such charges shall be applicable alike to 

South African]and foreign aircraft, 9) : 

3) No landing or parking charge shall be payable at 

a state-owned aerodrome licensed for-public use in, respect 

ol-—. sl . i oe : 

(a) military 
(b) aircraft 
‘by the 

_ State purposes; or. oo 

(c) aircraft) engaged solely ir search’ and rescue opera- 

tions 
‘distress. 0s OO a 

(4) No landing charge shall be payable at a State- 

‘owned aerodrome licensed for public! use in réespect of 

. aircraft engaged in a test. flight when such a flight is 

required in. terms of regulation 9,12 or. when such ‘test 

flight is essential to prove the airworthiness of the aircraft. 

aircraft; es : . 

registered in a foreign country while. used 

its Government of that country solely for 

4 

—_ . i 
(5) The charge for landing an aircraft ona State- 

owned -aerodrome licensed for public use when such 

landing is carried out: solely for the purpose of aircrew 

training shall be twenty’per centum of the appropriate 

. charge prescribed.in paragraph M.1 of Appendix M. 

2 _ | RESPONSIBILITY OF LICENSEE. 

22.41. It is. the responsibility of the licence holder to 
ensure that— i me 

~ () thé aerodrome is maintained in a serviceable’ condi- | 
tion; : + 

- (2) the aerodrome is kept-free of unauthorised persons, - 

"vehicles, ‘animals not under proper control or. other . 

_ obstructions; | j 

(3) all | obstructions’ are marked f as. prescribed’ in- 

Appendix L.5; re, 

(4).the Commissioner for Civil Aviation is informed 
of any alterations.to or obstructions or workings. 

‘on the aerodrome; Ot co 

: (5) am. approved apparatus. to show the surface direc- 

- ation of the -wind. is installed..and’ functions satis- 

factorily; ~~ re Be 

...(6). the prescribed markings are maintainéd in a conspi- 

~~ guous condition, readily visible to aircraft in the 

air or manoeuvring on the ground; . 
Mae oe . : \ 

(1) the accommodation and. all facilities offered to the. 

“. publi¢ shall be available and. in serviceable condi- 

tion; and that all apparatus installed by the licensee 

- :to.promote-safety in flight is functioning efficiently; 

. - " (8) unserviceable "areas on the 

_". " appropriately. marked; | 
, : fo a . : 

(9) thé Commissioner for Civil Aviation is informed 

whenever an aerodrome .bécomes unserviceable 

-. through any cause, of whenever any portion of the. 

surface of the landing area deteriorates to such an 

extent that the safety of an aircraft may thereby 
: be endangered; / 

: (£0). such. 
“: as may be called from time to time by the Commis- 

sioner ‘for - Civil’ Aviation are. submitted to the - 
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‘king ‘charges’ for |. 

for aircraft believed to |be missing or in | 

_om te verseker.dat—— 

landing’ terrain aré 

b so 

reports on the conditions of the aerodrome 
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waarin dié cienaar of persoon gelas word om binne die 
tydperk genoem in sodanige kennisgewing, die lig of ligte 
“onder sy beheer doeltreffend dood te maak of te beskut 
én te voorkom dat ’n lig of besondere tipe lig in die toe- 
koms -hoegenaamd of slegs wanneer dit doeltreffend beskut 
is, vertoon word... |. oo 

co | VETEGVELDGELDE. 7 
22.10. (1) Die landings-, lcods- en parkeergelde vir 

‘vliegtuie by ’n viiegveld wat: vir openbare gebruik gelisen- 
sieer is, mag nie dié gelde voorgeskryf in Aanhangsel M 
te bowe gaan nie. oe _ 

(2) Die lisensiehouer van ’n vliegveld wat vir openbare 
gebruik ‘gelisensieer is, moet cp ’n. in die ooglopende plek 

op die vliegveld die tandings-, loods- en parkeergelde 
-vertoon wat op-daardie vliegveld van krag is en daardie 

gelde sal op sowel Suid-Afrikaanse as Ide sal of buitelandse lug- © 
vaartule van toepassing weés. .. “ 

3) Geen Jandinigs- of :parkeergeld is by ’n staatsvlieg- 

veld wat vir cpenbare gebruik gelisensieer is, betaalbaar 

nie ten opsigte van— oo 

(a) militére lugvaartuie; - ; 

(b) lugvaartuie wat in ’n vreemde land geregistreer is 

terwyl dit deur die regecing van daardie land uit- 

sluitlik vir sy staatsdoeleindes gebruik word; of 

lugvaartuie wat uitsluitlik gebruik word vir soek- en 

-reddingswerk in verband met lugvaartuie wat ver- 

moedelik vermis is of in nood verkeer. - 

© 

. (4) Geen. landingsgeld is by nw staatsvliegveld wat vir 

die openbare gebruik gelisensieer is, betaalbaar nie ten 

opsigte van lugvaartuie. wat vir ’n proefvlug gebruik word 

wanneer sodanige. viug~ingevolge regulasie 9.12 vereis 

word of wanneer sodanige proefvlug noodsaaklik is om 

die lugwaardigheid van die betrokke lugvaartuig te bewys. 

- (5) Die geld wat: gevra ‘word om met ’n lugvaartuig te 
'|_Jand op ’n staatsvliegveld wat vir openbare gebruik gelisen- - 

sieer is wanneer sodanige landing uitsluitlik vir lugbeman- 

ningsopleiding uitgevoer word, is twintig persent. van die 

toepaslike tarief voorgeskryf in paragraaf'M.1 van Aan- 

hangsel Mc Se ee 

" \VERANTWOORDELIKHEID VAN LISENSIEHOUER. . 

22.11. Dit -is -die lisensiehouer se verantwoordelikheid 

. (1) die viiegveld in ’n dienstige toestand onderhou word; 

(2) die vliegveld vry van ongemagtigde persone, voer- 

tuie, diere wat nie onder. behoorlike .beheer ‘is nie, 

' > of ander hindernisse gehou word; a 

- (3) alle hindernisse gemerk word, soos in Byvoegsel 

. .. LS -voorgeskryf;  _ —— 

(4) die Kommissaris van Burgerlugvaart in kennis gestel 

-word van veranderings aan of hindernisse of werke 

op die viiegveld; BS sO 
. (5)’n goedgekeurde . toestel wat. die opperviakwind- 

_ figting aanwys, geinstalléer-word ‘en ‘bevredigend 

coe werk; ae 
(6) ‘die voorgeskrewe merke in *n duidelike toestand 

. *” “gehou word en maklik sigbaar is uit lugvaartuie 

- in die lug of lugvaartiue wat op die grond gema- 

_ meuvreer word; es . 

(7) die akkommodasie en alle geriewe wat aan die 

publick gedien word, beskikbaar en in “n dienstige. 

“toestand is en dat alle uitrusting wat deur die 

- jisensichouer ' geinstalleer -is' om vliegveiligheid te . 

- verseker, doeltreffend werk; a 

- (8) ondienstige ‘oppervlaktes. op 

_.” behoorlik gemerk-word; . 

(9) die Kommissatis van Burgerlugvaart in kennis gestel . 

word wanneer ’n vliegveld ondienstig: word deur 

“watter oorsaak ook al,en wanneer. ’n -gedeelte van 

die opperviakte van die landingsterrein.in so ’n 

_ mate versleg dat die veiligheid van ’n lugvaartuig_ 

: daardeur in gevaar gestel word; ae 

_ (10) dié verslae oor die toestand van die vliegveld wat 

“die Kommissaris van Burgervlugvaart van tyd tot 

- tyd verlang, by die Kommissaris van Burgerlugvaart 

die landingsterrein   Commissioner for Civil Aviation. 

j 

“| L   ingedien word. . 

—— 15
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LICENSING OF AERODROMES. 

22.12. (1) Aerodromes shall be licensed either— 

(a) for public use 
(oy for private use ‘s only by the licensee and by persons 

specifically authorised by him; 
(c) for public or private use for such temporary period 

as may be determined by the Commissioner for 
Civil. Aviation. 

(2) When licensing an aerodrome the Commissioner for 
Civil Aviation shall calculate and allot a basic length 
to the main runway (strip or landing direction). Such 
basic length shall be determined as at sea level and where 
ati aerodrome is situated. elsewhere the actual length of 
the runway shall be ‘such -basic length increased by-a 
distance equivalent to 25 per « cent of the altitude of such 

_ aerodrome. 
. 

LICENCE: PERIOD OF VALIDITY. , 

(3) An aerodrome licence shall be valid fora period 
of not more than 12 months. 

LICENCE: RENEWAL. 

(4) A licence may be renewed on application to the. 
‘Commissioner for Civil Aviation: and such renewal may 
be with or without .variation of any conditions | or restric- 

tions previously specified i in the licence. 

- LICENCE: SUSPENSION. 

(5) The licence of an aerodrome may be suspended by 
the Commissioner for Civil Aviation at any time if the 
conditions of the licence’ are not complied: with. ' The 
licensee shall forthwith be informed of the grounds on 
which such suspension has been ordered. 

AERODROME ABANDONED OR Not MAINTAINED. 

22.13. (1) In order that-adequate warning may, be given 
to airmen, the holder of an aerodrome licence shall give 
the Commissioner for Civil Aviation at least 60 days’ 
notice of his intention to discontinue the maintenance or 
of his intention to abandon the aerodrome. 

(2). When after the expiry of the period of notice 
referred to in sub-regulation (1).an aerodrome is abandoned 
or is not being maintained in accordance. with the condi- 

. tions of the licence, the holder of the licence shall remove, 
obliterate or modify. all aerodrome markings as the 
Commissioner for Civil Aviation may: direct. 

. MARKING OF AERODROME, 

22.14. (1) Boundary markers shall be provided at land | 
aerodromes other than landing strip aerodromes. The 
‘method of marking. shall be as prescribed. by paragraph 
L.3.1 (1)-of Appendix L.3. . 

(2) Strip markers shall be used to outline all: landing 
strips but may be omitted: where the landing strip encloses 

-a runway. The method of marking shall be as prescribed 
by paragraph L3.1 (2) of Appendix L. 3. 

3) Runway markings shall be displayed ‘on all run- 
ways. 

, Paragraph L.3.1 (3) of Appendix L.3; provided’ that any 
runway marking may be dispensed with at the discretion 
of the Commissioner for Civil Aviation if he is satisfied | 
that owing to the colour or nature.of the surrounding 
terrain the limits of the runway concerned are readily 
discernible. 

(4) No person. shall display any of the. prescribed 
aerodrome markings in an ‘area. which is not a licensed 
aerodrome or approved landing ground. an 

CLEARING AND ZONING OF AERODROMES. 

22.15. The clearing and zoning requirements for aero- 
dromes are prescribed i in Appendix L. L4. 0 - 
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The method of marking shall be“as prescribed by-   

LISENSIERING VAN VLIEGVELDE, 

22,12, (1) Vliegvelde word gelisensieer— 
(a) vir openbare gebruik; - 
(b) vir private gebruik slegs deur die lisensiehouer en 

deur--persone spesifick deur hom gemagtig; 
“(c) vir-openbare of private gebruik vir ’n tydelike tyd- 

perk wat deur die Kommissaris van Burgerlugvaart 
vasgestel word. 

(2) Wanneer die Kommissaris van Burgerlagvaart a 

rybaan (strook- of landingsrigting) vasstel. 

Die basiese. lengte word soos by seespieél. vasgestel en 
waar ’n viiegveld” elders geleé is, is die werklike lengte 
van die rybaan die basiese lengte, verleng met ’n afstand 
gelyix aan 25 persent van die hoogte van die viiegveld. ‘ 

LISENSH B: “GELDIG HEIDSDUUR, 

(3) 7n Viiegveldlisensie is vir ’n tydperk van -hoogstens 
12 maande ge Idig. 

LISENSTE:  HERNUWING. 

(4) *n Lisensie-kan op aansoek by die Kommissaris van 
Burgerlugvaart hernu word en dié hernuwing kan met of 
sonder wysiging van die bepalings of beperkings wat. voor- 
heen in die lisensie voorgekom het, toegestaan word. 

LisENSIE: : OPSKORTING. 

(5) Die lisensie van.’ vliegveld kan ie eniger tyd deur 
die Kommissaris van Burgerlugvaart opgeskort word as 
die bepalings van die lisensie nie nagekom word nie. Die 
lisensichouer moet onverwyld ‘in kennis. gestel word van 
die grond waarop die opskorting van die lisensie geias is. 

'VLIEGVELD VERLAAT OF NIE ONDERHOU NIE, 

22.13. (1) Ten einde dat voldoende waarskuwing aan 
vlieérs gegee kan word moet die houer van ’n vliegveld- 
lisensie minstens 60 dae kennis van sy voorneme om die 
onderhoud van die vliegveld te staak of van sy voorneme 
om die vliegveld te verlaat aan: die Kommissaris van 

. Burgerlugvaart gee. _ 5 

(2) Wanneer ’n viliegveld, na die verstryking van die 
kennisgewingstydperk. in subregulasie (1) genoem, verlaat 
word of nie. ooreenkomstig die bepalings van die lisensie 
in stand gehou word nie, moet die lisensichouer al die 
vliegveldmerke wat :die :‘Kommissaris van Burgerlugvaart 
_bepaal, verwyder, uitwis of verander. 

MERK VAN VLIEGVELDE. 

22. 14. (1) Grensmerke moet by vliegvelde, uitgesonderd 
landingstrookvliegvelde, -verskaf word. Die. merkmetode 
moet coreenstem met dié wat by paragraat L.3.1 (1) van 
Byvoegsel L3 voorgeskryf word. 

(2) Strookmerkers moet gebruik word. om, alle landing- 
stroke ite, onlya, maar kan weggelaat word waar die 
landingstrook ’n rybaan omsluit. - Die merkmetode. moet 
ooreenstem met dié wat in paragraaf L.3.1 (2) van 
Byvoegsel L3 voorgeskryf word, 

(3) Rybaanmerke moet op alle rybane voorkom. Die 
merkmetode moet ooreenstem met dié wat'in paragraaf 
L.3.1 (3) van Byvoegsel L.3 voorgeskryf word; met dien _ 
verstande ‘dat enigeen van die rybaanmerke na goeddunke 
van dié Kommissaris van Burgervlugvaart weggelaat kan . 
word as hy daarvan oortuig is dat dic -grense van die 
betrokke rybaan as gevolg van die kKleur of aard van die 
omliggende terrein duidelik sigbaar is. 

(4) Niemand mag enigeen van die voorgeskrewe vlieg- 
veldmerke vertoon op ’n terrein wat nie ’n gelisensieerde 
vliegveld of ’n goedgekeurde landingsterrein is nie. 

OPRUIMING EN STREEKSINDELING VAN VLIEGVELDE. 
22. 15. Die vereistes betreffende die opruiming en 

streeksindeling van vliegvelde: is soos. in Byvoegsel La 
voorgeskryf, . 

-viiegveld lisensieer, moet hy ’n basiese lengte vir die hoof-
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CLEARING 0 OF OBSTRUCTIONS. 

22.16. (1) At aerodromes with a basie length in excess 
of, 2,400 feet—_ ; 

@ all objects, temporary or permanent, that extend 
above the’ approach transitional, or ‘horizontal. 
surfaces prescribed by Appendix La should be 
removed; - 

(6) any other - object . which ‘constitutes a ‘potential. 
(0 aircraft moving on the’ ground or water || 

or in the. navigable air- space should be removed . 
hazard: 

insofar as is practicable; and 

. (c) the instrument’ approach areas at both ‘ends of 
instrument runways or channels should be cleared: | 

_. . to*the water or ground level. as nearly. as is prac-. 
. ticable fora distance of 1,000 feet from the ends. of 7 

oa the strips or channels. 

(2) The clearing required in the vicinity ‘of an n aero- 
basic length of 2,400 feet or less- shall be. 
the Commissioner for Civil. Aviation; such. 

drome, with a 
determined by 
determination [to be based on the ‘performance of the 
aircraft or types of aircraft that: will normally operate 
from such aerodrome. , ae - i 

=. f : . . Boo 

MARKING OF OBSTRUCTIONS. 

feet— 

- (ay all objects which should be removed in terms of |   sub-regulation (1) shall, if not removed, be marked 
as. specified in’ Appendix L.5, as also all objects     

  

within the limits of the approach’ area. that extend 
above the horizontal surface; LO 

(4) ‘all objects, temporary or permanent, “which: extend 
“above the horizontal sutface within a specified . 

radius of the aerodrome reference ' point should be 
marked fs specified:i in Appendix L. 5. 
~ The aj propriate radiiare— ~ ‘ 

_ 13,000 feet for Jand- aerodromies having a basic. 
ain - ‘length of. 8,400 fest: or. more anda. 

’ basic main ‘channel length’ of not less than 
15,000 feet-in respect of water aerodromes; 

11,500 feet for land aerodromes. having a basic 
’- main length of 7,000 feet; ~ | 
10,900 feet for-land-aerodronies having a: ‘basic poe, 

vain length of 5,900 feet anda basic -main-|- ._.- 

o
s
:
 

hannel. length of from 10,000 to 14,999 feet 
. in respect of water aerodromes: - i 

8,500 feet for land aerodromes having a. basic |. 
-. main length of 5,000 feet; : . 7000 

‘ main length of 4,200 feet; | 
. ‘6 000 feet: for-land aerodromes ‘having a - basic 

~ main. length of 3,500. feet: and a basic main 
c 
respect of water aerodrome; : 

~5,000 feet for land- aerodromes s having a basic :   he whee “main length of 3,000 feet; ” 

be based onthe performance: of the aircraft or types ‘of | 
~ aircraft that will normally operate from. such. aerodrome.. | 

. vicinity of. any. 

©} any , othe object. which projects above the horizontal . 
surface beyond ‘these radii .or above’ the . conical 
surface and which constitutes a ‘potential’ hazard | 
to aircraft should .also ‘be marked as. specified in 

* Appendix L.5, . 

’ At aerodromes with a: basic fength of 2, 400 feet or: 
issioner for- Civil Aviation shall determine 

what ‘obstructions shall -be marked; such’: determination to 

  

45) No ‘Biuildinigs or. other obstructions ‘shall, without 
’ the prior approval of the Comimissioner for Civil Aviation, 

be ‘etected or be allowed to come into- existence in such: 
a way as to constitute an obstruction or: ‘potential. hazard 
to airctaft moving’ inthe fiavigable air space in~ the 

_ affect the: performance: of the. radio navigation. or instru-~ 
ment landing. systems. Se wed 

  

_ 3) At aerodromés with a basic length in excess of 2,400 

0 feet for land aerodromes having a basic 

hannel length .of. less. than. 10,000. feet . in 

public aerodrome or which. will adversely. |   

~ OPRUIMING VAN. HINDERNISSE. . 

"29, 16. (1) By vliegvelde met n basiese lengte van meer 
+ as 2,400 voet— _. - 

(a) moet alle :voorwerpe, van tydelike of blywende aard, 
. wat bokdnt die oorgangs--.of.horisontale binne- 

_ sweefvlak, by, Byvoegsel L4 ‘voorgeskryf, uitsteek, . 
- verwyder’ word;- 

(b) moet enige ander voorwerp wat ’n moontlike gevaar 
uitmaak ‘vir lugvaartuie wat.op die grond of water 
of in die. bevaarbare lugruimte beweeg, sover doen 
lik.verwyder word; en: 

"(c) moet die binnesweefgebiede vir instrumentlandings 
aan albei ente van rybane: of kanale vir instrument- 
landings tot die water- of grondheogte opgeruim — 
word" vir ’n afstand van. 1,000. voet aan die ente 
van die stroke of kanale af. .. 

(2) Die opruiming wat in die omgewing van ’n: -vlieg- 
veld met ’n basiese lerigte van 2,400 voet of minder vereis’ 
word, moet deur die Kommissaris van Burgerlugvaart : 
bepaal word. Dié bepaling moet op: die prestasie van die - 
lugvaartuig of die tipe lugvaartuig wat gewoonlik van 
die vliegveid gebruik sal maak, berus. 

- MERK VAN HINDERNISSE. 

(3) By vliegvelde met: n Pasiese’ lengte van meer as . 
2,400. voet— 

_ (a) moet alle : Vvootwerpe wat: ingevolge subregulasie (1) 
verwyder -moet ‘word, indien hulle nie ‘verwydér 
word nie, gemerk word. soos in. Byvoegsel L.5 
bepaal, dsook alle voorwerpe ‘binne die grense van 

’ die binnesweefgebiede wat. bokant die horisontale 
opperviakte uitsteeck; . ad 

© moet alle voorwerpe, vati ‘tydelike- -of blywende ard 
--wat binne ’n-gespesifiseerde straal van die vliegveld- 
‘titgangspunt bokant' die horisontale oppervlakte 
uitsteek, gemerk word’ soos in Byvoegsel L.5 bepaal. _ 

| Die gepaste strale is— 
* 13,000-voet -vir vli¢gvelde met ’ n basiese hoof- 

—_ o ed 

in die geval van.watervlieghawens; . 
11,500 voet vir vliegvelde met ’n basiese: hoof- 

lengte van 7,000 voet; 

engte van 8,400 voet of meer en ’n.basiese’ 
hoofkanaallengte van minstens 15,000..voet ” 

10,000. voet vir vlicgvelde met ’n. basiese hoof- . 
lenigte van. 5,900 voet. en’n basiese hoof- 
kanaallengte. van 10,000. tot 14,999. voet, in 
die geval van watervlieghawens; - 

8,500 voet -vir- vliegvelde met ’*n basiesé hoot- 
- lengté van 5,000 voet; = . 

ou. 7,000. voet vir viiegvelde met 7a. basiese hoof- 
° ~ Jengte van 4,200 voet: - 

6,000 voet: vir. vliegvelde met ’n basiese. hoof- 
“Jengte van 3,500 voet-en’’n_basiese hoof- 
kanaallengte van minder as. 10, 000 voet; “in 

. dié- geval van. watervlieghawens; - 
‘5, 000 voet vir vliegvelde. met:’n: ‘basiese hoof: 

- lengte van 3, 000 voet; . 

r
d
 

(c) enige ander voorwerp wat ‘verder as hierdie strale” 
-bokant die horisontale. oppervlakte - of bokant . die 
‘kegelvormige . vlak .uitsteek en wat *n moontlike. 

. gevaar vir lugvaartuie uitmaak, moét ook’ gemerk 
. word soos in Byvoegsel L.5- gespesifiseer. 

(4) By viiegvelde met °n’ basiese lengte . van 2,400 voéet 
of minder moet die Kommissaris van Burgerlugvaart , 
-bepaal watter hindernisse » gemerk.- moet. word. ‘~Dié 
bepaling moet op die prestasie van die lugvaartuig of tipes 

maak, berus.- 

(5) Die oprigting of ontstaan‘ ‘van geboue of ander hin- 
dernisse op sodanige wyse dat hulle ’n hindernis of ’n 
moontlike. gevaar vir’ lugvaartuie wat in die bevaarbare 
lugruimte in die nabyheid - van ’n- openbare. vliegveld 

; lugvaartuie wat gewoonlik: van. dié. vliegveld: gebruik sal 

beweeg, uitmaak of wat *n nadelige uitwerking op dic - 

werking van die tadionavigasie- : of: instrumentlanding- 
stelsels sal hé, imag nie” sonder ‘die voorafgaande goed- 

_keuring van die: Kommissatis. van | Burgerlugvaart geskied 
“of toegelaat’ word nie. ; “ 

SO , a 17
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BUILDING RESTRICTION. 

(6) (a) No building or structure higher than 150 feet 

above the mean level- of the landing area or the normal 

level of the water in the case of .a water aerodrome, shall 

without the. approval of the Commissioner for Civil 

Aviation be erected within a distance of 5 miles measured 

from the nearest point on the boundary of an aerodrome 

open to public use by aircraft engaged in international 
air navigation or by aircraft flying on the main national 
trunk-line routes. ~~ . 

(b) No building, structure or other obstruction which 

projects above a slope of 1 in 20 and which is within 

10,000 feet measured from the nearest point on the 
boundary of any aerodrome which has. a basic length of 
2,400 feet or less, shall, without the prior approval of the 
Commissioner for Civil Aviation be erected or be 
allowed to come into existence. 

(c) No building, structure or other obstruction which 

will project above the approach, transitional or horizontal | 
surfaces prescribed by Appendix L.4 shall, without the 
prior approval of the Commissioner for Civil Aviation, 
be erected or allowed to come into existence. _ 

32.17. In cases. where special circumstances do not 

permit of the requirements of these regulations being met, 
the Commissioner for Civil Aviation may in the public 

interest relax some. or any of the requirements specified in 
this chapter... ~ oO 

22.17 bis. Except with the approval of the Com- 
missioner for Civil Aviation no area on any land, water 
or building within a distance of twelve nautical miles from 

the aerodrome reference. point of an aerodrome where an 
air traffic control service has been established in terms of. 
sub-regulation (1) of regulation 19.4 shall be used for the 

landing or departure of aircraft. 

PROVISIONAL LICENSING OF AREA SET ASIDE FOR THE 
CONSTRUCTION OF AN AERODROME. 

22.18. (1) Where a particular area is set aside for the 

purpose of the construction of an aerodrome the proposed 

licensee of such aerodrome may apply to the Commis- 

‘sioner for Civil Aviation for the issue of a provisional 
aerodrome licence for such area. — 

: (2) If satisfied as to the bona fide of the applicant the 
Commissioner for Civil Aviation shall issue a provisional 

aerodrome licence appropriate to the class of aerodrome 

of which the requirements will be met by the proposed 

aerodrome when completed. 

(3) A provisional licence shall be valid for a period of 
not more than twelve months and may be renewed on 
such condition as the Commissioner for Civil Aviation 
miay direct. 

(4) Clearing and . zoning requirements applicable to. 

particulat classes of -licensed aerodromes shall apply 

equally to areas provisionally licensed in those classes: 

CHAPTER 23. _ 

TRAINING OF FLIGHT CREW MEMBERS. 7 

  

PILOTS. 

23.1. No flying training shall be conducted except as 
provided in this chapter. 

23.2. Flying training shall be conducted in accordance 
with the prescribed flight instruction syllabus (Appendix - 

C) except where the provisions of Note 2 to paragraph 
"-B.1.2. (1) (e) of Appeffdix B.1., apply. 

23.3. (1) A fiying training organisation shall prepare 
and keep accessible to all students a copy of its local 
rules which shall be submitted to the Commissioner. for 
Civil Aviation for approval. 
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BoOUBEPERKINGS. 
(6) {a) Geen gebou of bouwerk. wat hoér is as 150 voet 

bokant die middelbare hoogte van die landingsterrein of 
die. normale waterstand, in die geval van ’n watervlieghawe, 
mag sonder die gocdkeuring van die Kommissaris van 

| Burgerlugvaart opgerig- word binne ’n afstand van 5 myl 
van die naaste punt op die grens van.’n vliegveld wat oop 
is vir openbare gebruik deur lugvaartuie wat vir inter- 
nasionale Iugvaart gebruik word of lugvaartuie wat Jangs 
die nasionale hoofroetes vlieg nie. ; 

_ (b) Geen gebou, bouwerk of ander hindernis wat bokant 
’n helling van 1 in 20 witsteek en binne 10,000 voet van 
die naaste punt op die grens. van ’n vliegveld met ’n basiese 
lengte van 2,400 voet of minder geleé is, mag sonder die 
voorafgaande goedkeuring van die Kommissaris van 
Burgerlugvaart opgerig of toegelaat word om te ontstaan 
nie. 

7 (c) Geen gebou, bouwerk of ander hindernis wat bokant 
die binnesweef-, oorgangs- of horisontale viakke wat in 
_Byvoegsel L.4 voorgeskryf word, sal uitsteek, moet sonder 
die voorafgaande goedkeuring van die Kommissaris van 
Burgerlugvaart opgerig word of toegelaat word om te. 
ontstaan nie. . : 

22.17. In -gevalle waar spesiale omstandighede nie-toe- 
laat dat daar aan die bepalings van hierdie regulasies 
voldoen. kan word nie, kan die Kommissaris van Burger- 
lugvaart al die bepalings van hierdie hoofstuk of sommige 
daarvan gedeeltelik ophef in die openbare belang. 

22.17 “bis. Behalwe met die goedkeuring van die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart, mag geen terrein op enige 
grond, water of gebou binne ’n afstand van twaalf seemyl 
vanaf die vliegvelduitgangspunt van ’n vliegveld waar ’n 
lugverkeersleidingsdiens kragtens subregulasie (1) van 
regulasie 19.4 ingestel is, vir die landing of vertrek van 
vliegtuie gebruik word nie. 

‘VOORLOPIGE LISENSEIBRING VAN TERREIN WAT VIR DIE 
_ AANLEG VAN °N VLIEGVELD GERESERVEER IS. 

22.18. (1) Waar ’n bepaalde terrein vir die aanleg.van 
’n viiegveld gereserveer is, kan die aspirant-lisensichouer 
van dic vliegveld by die Kommissaris van Burgerlugvaart 
aansoek doen om die uitreiking van ’n voorlopige vlieg- 
veldlisensie ten opsigte van dié terreim. . 

(2) As die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan 
oortuig is dat die applikant bona fide handel, reik hy *n 
voorlopige vliegveldlisensie uit wat toepaslik is op die 

‘klas. vliegveld-aan die vereistes waarvan die voorgestelde 
vliegveld sal voldoen as hy voltooi is. 

(3) ’n Voorlopige lisensie is vir ’n tydperk van hoogstens 
twaalf maande geldig-en kan hernu word op die voor- 
‘waardes wat die kommissaris van Burgerlugvaart bepaal. 

_ (4) Die ‘bepalings betreffende opruiming en - streeks- 
indeling wat op bepaalde klasse gelisensieerde viiegvelde 
van toepassing is, is eweneens van toepassing op. terreine 
in dié klasse ten opsigte waarvan voorlopige. lisensies 
uitgereik is. . 

HOOFSTUK 23. 
  

OPLEIDING VAN VLIEGPERSONEELLEDE. 
  

. ‘Vueirs. ces 

23.1. Geen vliegopleiding mag witgevoer word’ nie, 
‘behalwe soos in hierdie hoofstuk bepaal. 

23.2. Vliegopleiding moet ooreenkomstig die  voor- 
geskrewe vliegonderrigleerplan (Byvoegsel. C) uitgevoer 

word, behalwe waar die bepalings van Opmerking 2 by 
paragraaf B.1.2 (1) (e) van Byvoegsel B.1 van toepassing 
is. 

23.3. (1) ’n Vliegopléidingsorganisasie’ moet ’n eksem- 
plaar van sy plaaslike reéls wat aan die Kommissaris van 

Burgerlugvaart vir goedkeuring voorgelé moet word, opstel 

en ter insae van al sy studente hou.



(2) In conjunction with the rules referred to in sub- 
regulation . (1) 
showing— 

_ fay the general practice fying area; 
' (6) the low flying area; 

i: 

i 

(c) the. simulated instrument fying area (if applicable 
(d) the acrobatic and spinning area. 

23.4. (A 
‘valid Grade 1 
be. responsible 

@ ensuring 

oc Grade: TT flight, instructor rating and shall 
or— e , we me 

that the necessary entries are correctly 
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there shall be displayed a map: clearly 

ae instructor shall be ‘the holder of a- 

of authorisation |. 

miade ‘in 

‘for all flig 
.@ aircraft registration; 

a flight epee book which ‘shall, 
                                    

(ii) name. of: pilot-in- -command anid names. of other 
occupants; 

(iii) sequences of flight instruction to be performed: 
~ or nature of flight; 

(iv) signature of pilot-in-command; 
(v) signature of flight instructor authorising flight. 

if pilot-in-command -is other’ than a commer- 
cial pilot; . 

(vi) actual time of take-off; 
vii) actual time of landing; a 

Oy the maintenance of flying discipline; 

(c) ensuring that student pilots receive the following dual |.- 
flight ins tructions : — 

(i) A dual flight check prior to! “each solo flight 
during his first 3 hours of solo:flight; 

_. Gi) subse 

a private pilot licence is obtained; 

that before a student pilot is authorised 
the circuit area or. general flying area his 

Ad): ensuring 
to leave 
instructor 

., distance from base which he considers him com- 
petent to; ‘ fly-as pilot-in- command; 

“@ ‘the: correct maintenance of pilot tozbooks, by: pupils 
oS vand. student. pilots who are under - ‘training at the 

- organisation, eo, 

  

. (f) if. the organisation is operating from an uncontrolled |   aerodrome for ensuring 1 that there, is available for 

“immedia . 

~ (i) a verey pistol and appropriate. cartridges; 
| (ii) an aldis lamp with red and green. glasses; 

  

. . 2 gallons); - 
ov) sign Il area ‘and required signals; 

  

are displ yed -when flying training is in progress; 

  

“ny ensuring ‘that’ the “standard of ‘ground instruction 
"=" ‘given’ shall-comply with the standards requited for | 

“the licence to. be obtained. * 

(2) A Grade mt instructor “thay, however, conduct 
_ training, provided a chief instructor to the school is 
nominated who |shall, by periodic inspections ensure. that 
such. school 4 is a lequately supervised. 

23.5. No ‘student. pilot’ shall ‘fly unless his fight is 
. authorised in teilms of regulation 23.4 (1) (a). The powet 

may be delegated toa a person approved | 
by the chief instructor. 

23. 6. Sequence 19 of the flight instruction syllabi shall. | - 
-only “be performed when a rated instructor is the pilot-in- 
comma ad. . I 

23.7. No dual flight instruction for the purpose of | 
obtaining a student or a private pilot: licence. shall’ be 
given in an aifcraft unless there.is adequate communica- 

. tion between the instructor and pupil. 
at   

quently. a minimum of 1 hour dual-| 
instruction for every 5 hours. flight time until 

has certified in the student’s logbook the | 

" (g) ensuring hat’ ‘the correct: air-traffic control signals = 
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(2) Saam met die reéls in subregulasie (1) genoem, 
moet ’n kaart vertoon word; waarop yoorkom— 

(a) die gebied vir algemene vliegoefening: 
‘(b) ‘die laagvlieggebied; 
(c) die gebied vir’ vlieg onder skyn-instrumentvlieg- 

toestande (indien van toepassing); 
(d) die gebied vir kuns- en tolvlieéry. 

23.4. (1) ’n Hoofinstrukteur moet in- besit: wees van ’n 
- geldige vlieginstruktetrsgraad I of graad II en is daar- 
voor verantwoordelik om— - . 

(a) te verseker dat die nodige inskrywings noukeurig in- 
’n viugmagtigingsboek aangebring word, en dat 
onderstaande besonderhede van alle vlugte deur 

die organisasie se lugvaartuie, daarin _voorkom, 
nh —. 

- (i) die lugvaartuig se inskrywingsnommer; 
Gi) die naam van die gesagvoerder en die name 

van ander persone aan boord; ~ 
(iii) die opvolgende reekse viiegonderrig wat uit- 

gevoer moet word of die aard-van die. vlug. 
_ iv) die handtekening van die gesagvoerder; 
' (¥) die handtekening van die vlieginstrukteur wat 

“magtiging tot die viug verleén, as die gesag- 
voerder nie ’n handelsvlieér is nie; 

(vi) die werklike opstygingstyd; 
_ (vii) die werklike Jandingstyd;. 

(b) die vliegdissipline te handhaaf; — vo 

(c) te. verseker dat leerling-vlieérs die volgende dubbel- 
~ stuuronderrig ontvang : ~~ 

- (i) Kontrole - oor dubbelstuurvlugte_ voor. elke 
alleenvlug .gedurende sy eerste ‘drie uur van 
alleenvlieg; . 

_ Gi) daarna ’n minimum. van een uur dubbelstuur- 
onderrig vir elke vyf uur vliegtyd tot ’n 
‘ private vlieérslisensie verkry word; 

‘(d) te verseker dat voordat ’n leerling-vlicér gemagtig 
word om. die kringvlugstrook of die algemene 
_Vliegstrook te verlaat, sy instrukteur die afstand 
van die basis wat die leerling-vlicér na sy, mening 
bevoeg is om as gesagvoerder: af te 1é in die leer- © 
ling se logboek ingeskryf het; 

@) toe te sien dat vlieérslogboeke deur vlieérs | ‘en leer- 
. ‘ lingvlieérs -wat' by die organisasie opgelei word 

~ noukeurig -bygehou word; 

(f) as die organisasie ’n vliegveld sonder verkeersleiding 
gebruik,.te verseker dat onderstaande vic. onmiddel- 
like gebruik beskikbaar is :— 

(i) ’n Ligpistool en die gepaste koeéls; 
Gi) °n aldislamp met rooi en groen glase; 

’ (iii) noodhulpuitrusting; =~ 
* (iv) verplaasbare brandblussers, (minimum inhouds- 

ruimte 2 gelling); - 
(v).’n seinveld en die riodige seine; 

. (g) te verseker dat die regte ‘Jugverkeersleidingseine 
vertoon word wanneer viiegopleiding aan die gang 

" is. 

Wy te verseker dat die erondonderrigstandaard voldoen 
‘aan die standaard wat vir die _ beoogde lisensie 
vereis word, ~ 

~ (2) "1 Instrukteur, graad Tl, kan ester die opleidings 
uitvoer,. mits ’n hoofinstrukteur van die skool benoem ~ 
word. om deur periodieke inspeksie te verseker dat die 
toesig by die skool doeltreffend is. 

~ 23.5. Geen leerling-vlieér mag’ vlieg 0 nie tensy magtiging 
tot sy viug kragtens regulasie 23.4 (1) (a) verleen is. Die — 
bevoegdheid om magtiging te verleen, kan aan ’n persoon 

| deur die hoofinstrukteur goedgekeur, oorgedra word. 

23.6. Reeks 19 van die viiegonderrigleerplan mag alleen 
‘uitgevoer word wanneer ’n Begradeerdc instrukteur die 
gesagvoerder i is. 

23.7. Geen: dubbeistuuronderrig vir die. verkryging van 
’n. leerling-vlieérs- of private vlieérslisensie mag in ’n 
lugvaartuig gegee word nie, tensy doeltreffende verbinding   tussen die- instrukteur en sy leerling bestaan. 

, Hi



      

t 
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23.8...No aircraft belonging to.or operating under the 
supervision of the organisation when flown by a student 
pilot shall, except in emergency, land on an area other 
than a licensed’ aerodrome. If an emergency landing does 

-occur on’ an-area other than a licensed aerodrome, only 
a commercial. or higher licensed pilot shall be @ permitted 
to fly the aeroplane away. 

23.9. If more. than one organisation is. operating from 
an uncontrolled aerodrome the ‘responsibility for . the 
display of the correct air-traffic: control signals shall be 
allocated in a manner which shall be approved by the 

- Commissioner for Civil Aviation. 

CHAPTER 24. 

RADIO. 
  

". GENERAL, 

Type of A pparatus and Installation to.be Approved. 

Radio Installation to be Licensed. 

24.2. Radio installations shall be licensed by the Post- 
master- General of the Republic. , 

. Radio Operator to be Licensed. : 

24. 3. The person operating the radio installation on an 
- aircraft shall be in possession of a current licence entitling 
him. to operate such equipment. 

Governing Legislation. ; 

“244. The radio installation of an aircraft shall. be. 
operated in accordance with the following: — 

(4) The current regulations of the - International 
Telecommunication Union. . 

-(2) The appropriate sections. of any annexure to the 
Convention on Civil Aviation (Chicago, 1944). 

(3) The Radio Act, 1952 (Act No. 3 of 1952). 

' (4) The appropriate sections of these regulations. 

~ (5) Such’ procedures as shall be determined. by the 
Commissioner for Civil Aviation from time to time. 

Use of Radio Installation. = 

24.5. Radio equipment installed in an aircraft shall ‘not 
be used for any purpose other than the following: —. 

(1) For communication in the aeronautical mobile 
service or, exceptionally, in the maritime mobile |. 
service; . 

(2) for navigation of the aircraft: 
~ @) for intercommunication in the aircraft; 

- (4) public correspondence to.and from the aircraft. - 

‘ Operation Outside the Republic of South Africa. 

24.6. When a South. African aircraft flies over territory 
not under the jurisdiction of the Republic, the radio instal- 
lation shall be used in accordance with thé regulations of 
the country over whose territory the-aircraft is being, flown. 

Public Correspondence to and from Aircraft. 

24.7. The radio equipment of an aircraft shall not be 
used in the service of public correspondence, except in 
conformity withthe following: — 

(1) The frequencies to be used shall be those notified 
by the Commissioner for Civil Aviation as being 
set aside for the purpose. < 

“Q) Messages shall only be transmitted via such § stations 
as are listed as-open for public correspondence with 
aircraft. aa 

20 

  

23.8. Wanneer ’n_ leerling-vlieér °’n Jugvaartuig-. wat 
behoort aan of gebruik word onder die toesig van die 
organisasie, bestuur, mag hy nie op ’n ander terrein as 
dié van ’n gelisensieerde vliegveld land nie; .behalwe 
ingeval van nood. As ’n. noodlanding wel op ’n ander 
terrein as dié van ’n_gelisensieerde vliegveld uitgevoer 
word, mag alleen ’n handelsvlieér of ’n viieér met ’n 
hoér lisensie met die lugvaartuig wegvlieg. 

23.9. Indien meer as een organisasie van ’n vliegveld 
sonder verkeersleiding gebruik maak, word die. verant- 
woordelikheid om dié regte lugverkeersleidingseine te 
vertoon, opgedra soos deur die Komamissaris van Burger- 
lugvaart goedgekeur. 

“HOOFSTUK: 24. 

. RADIO. - 
  

  

ALGEMEEN, 

Tipe toestel en installasie moet goedgekeur word, 

24.1. Die radio- -uitrusting wat in ’n lugvaartuig- geinstal- 
‘| leer word, moet van ’n'tipe wees wat deur die. Koramis- 

24.1. The radio equipment installed in any aircraft 
shall be of a type approved by the Commissioner for - 
Civil Aviation and the installation, bonding and screen- | 
ing: shall be. in accordance, with: prescribed Tequirements. 

saris van Burgerlugvaart goedgekeur is en die installasie, 
aarding en afskerming moet aan die voorgeskrewe vereistes 
voldoen. 

. Radio-installasies moet gelisensieer word. 
' 24:2. Radio-installasies moet deur die Posmeester- 

generaal van die Republiek gelisensieer word. ) 

_ Radiobediener moet lisensiehouer wees. . 

24.3. Die- persoon’ wat die radio-installasie in *n lug- 
vaartuig bedien, moet in besit wees van *n geldige lisensie 
wat hom die bevoegdheid verleen om dié uitrusting te 
bedien. 

Toepaslike weélgewing. 

24.4. -Die radio-installasie van ’a lugvaartuig moet oor- 
eenkomstig die volgende bedien word: — 

(1) Die geldige regulasies van die Intetnasionale Tele. 
kommunikasie-unie. - . 

(2) Die toepaslike artikels van 1 enige Aanhangsel van 
- die Konvensie oor Burgerlugvaart (Chicago, 1944). 

(3) Die Radiowet, 1952. (Wet No. 3 van 1952). 
(4) Die toepaslike artikels van hierdie regulasies. 

_ @) Die prosedure wat van tyd tot tyd deur die Kommis- 
saris van Burgerlugvaart bepaal word. 

Gebruik van radio- installasie. 

24.5. Radio-uitrusting wat in ’n lugvaartuig géinstalleer 
is, mag vir geen doel. behalwe die volgende gebruik word’ 
nie: — 

(1) Vir verbinding i in die mobiele lugvaartdiens of onder 
buitengewone’ omstandighede in’ die mobiele 

. seevaartdiens;: 
(2). vir die navigasie van die lugvaartuig: 
(3) vir onderlingé verbinding in die lugvaartuig; 
(4) vir openbare berigtewisseling na en van die lug- 

vaartuig. 

Gebruik buite die Republiek van in Suid-Afrika. 

94.6. Wanneer ’n Suid-Afrikaanse lugvaartuig vlieg oor 
’n gebied wat nie binne die regsgebied van die Republiek 
val nie, moet: die radio-installasie gebruik word ooreen- 

. komstig die regulasies van die land oor wie Se gebied die 
lugvaartuig vlieg. 

Openbare berigtewisseling van enna die lugvaartuig. 

24.7. Die radio-uitrusting van ’n lugvaartuig mag nie 
vir openbare berigtewisseling gebruik word nie, behalwe 
ooreenkomstig onderstaande bepalings: — 

(1) Die frekwensie wat gebruik word, moet dig wees 
“wat volgens ’n’ mededeling van. die Kommissaris 
van Burgerlugvaart vir die doel toegewys is. 

(2) Berigte moet alleen ‘oor stasies wat op die lys stasies 
vir die berigtewisseling met lugvaartuie voorkom, 

-uitgesend word.



en 

“© For radio 

| 
i 

() Aircraft hal not change to frequencies reserved for |* 
: orresponderice without first obtaining the : 

permission’ of the control. aeradio station’ in the | 
ical radio service, and when such permis-.|° 
sought the reason for the change shall be 

~ public. 

‘~. aeronaut 
* sion. is 
. clearly indicated. S| 

Note. :—Ground . stations ‘are entitled to refuse 
permission for an aircraft to change. to public 

Be ‘correspondence- frequencies, and ‘ ‘such. : permission |‘ 
-- will only ‘be given when there is no risk of the | ’ 

vet safety s air navigation’ ‘being affected. . 

 @) No airer 
route fre 
public co 
minutes 

aeradio 

Conditions relating to the Carriage and Use of Radio : 
by Foreign Aircraft while in, SOF: over ‘Equipment, 

» South: Afri can T erritory. 

  

0 8. A foreign aircraft - which carries ‘radio equipment. 
-shall, while within or over -the territorial limits. of” the 
Republic, comply. with. the following. requirements: oe 

. (1) Be in possession ‘of a valid. radio#installation licence: 
issued by the appropriate. authority of ‘the state of 
registry Gf the-aircraft. 

(2) Ensure that the’ radio. {installation ‘shall only be 
by -personnel- possessing a current licence’| . 

issued, or validated, by the appeeptiate authority of | 
- operated 

the state of registry. of the aircraft. . 

_ Radio » Cases. Obes a 

- 24.9. (1) The, 
frequencies used for: aeronautical communications shall 
be indicated . by the - use | of. a callsign which ‘shall. 
comprise: — 

_ (a) For wireldss- telegraph e equipment installed 4 in an-air-: 
craft, the complete group. of five letters which- 
constitutes the aircraft’s nationality’ and regisiration 
marks; provided that after satisfactory. communi-: 
cation has been established by means of the com-- 

- plete. cal 
consist of 
“complete (callsign, may be used if confusion will. not 
result. An abridged callsign shall not be used if it 

-.. is identical with the callsign of any-aeradio station. 
- in the Republic-or. Southern Rhodesia. 

telephone equipment installed in an. air- 
craft the ¢allsign shall-consist of either:the complete 
five-letter| callsign as indicated in- sub- regulation (@) 

. spoken phonetically, or the telephony abbreviation” 
of the aifline operating company followed by’ the 
flight-identity. number; provided - that after satis- 
factory communication has been established by the’ 
usé of the complete -five-letter callsign, an abridged. 

. callsign which. shall consist of the last two letters 
_ Of: the complete. five-letter callsign, spoken phone-— 
tically may be used if confusion will not result. 

-(c) For aeronautical stations using wireless telegraphy, - 
the callsign shall consist of three letters, or three 
letters.and a single digit other than 0 orl, allocated |. 
by the Postmaster-General. 

' -(d) For aeronautical stations using radio- telephotiy, the 

: = “@) For liferafis 

callsign shall consist-of.the name of the aerodrome: 
or, geographical name. of the place as it appears in 
the list of aeronautical and. aircraft stations, 
followed by: ‘ ‘ aeradio ” “tower,” or any other. 
appropriate word. 

or other survival’ craft, » ‘the callsign of 
the® paren 

’ digits other than 0 or 1. 
:   

| oo. BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 5 NOVEMBER 1963 

ft shall discontinue watch | on. the air- -grownd. 
quency, for, the purpose: of dealing’ with | 
rrespondence, for-a period’ longer | than ten . 
at'a time and, upon. resuming watch on |. 

- the air-ground frequency, shall ‘notify the control | 
station that the’ watch has ‘been re- opened. 

source ‘of every radio. signal, emitted - on * 

lsigsn and abridged callsign which : shall” 
the first and the’ last. two letters of the 

33 
(3) Lugvaartuie mag nie oorskakel na frekwensies wat 

aan die openbare berigtediens toegewys is sonder 
‘om eers die toestemming van- die kontrolelugvaart- 

- radiodiens te verkry nie, en wanneer. dié toestem- 
‘ming gevra word, moet die rede vir die oorskake- 
Ting < opgegee. word. , "3 

_ OPMERKING. —Grondstasies het die’ reg om ’n 
lugvaartuig die toestemming om na die frekwensie 

~ van “n openbare . berigiediens oor te .skakel, te 
weier, en dié toestemming word alleen ‘verleen 
wanheer geen gevaar bestaan dat die veiligheid van 

. lugvaart daardeur geraak sal word nie. . 
@ Geen lugvaartuig mag ‘vir "in tydperk van: langer as 

tien minute op. ’n slag van. die luggrondroete- 
frekwensie aigaan om aan openbare berigtewisseling 

'~dandag te gee nie en wanneer by weer op die 
luggrondfrekwensie afstem, moet hy die kontrole- 
lugvaartradiostasie, daarvan i in kennis stel. 

: Bepalings. van toepassing op die vervoer en gebruik van 
- tadio-uitrusting deur buitelandse ‘lugvaartuie terwyl 
hulle in of oor die Suid- Afrikaanse gebied is. 

- 24.8. Terwyl ’n buitelands. lugvaartuig met radio-vit- 
rusting aan boord -binne die territoriale grense van. die 
Republiek is, moet hy onderstaaride bepalings nakom: — 
—@ Hy moet in besit-wees van ’f geldige- radio- instal- 

-lasielisensie' wat deur dié regte owerheid van die 
. staat. waarin die lugvaartuig ingeskryt is, uitgereik 
“oS As. 

(2) Daar moet - verseker word dat die radio- iristallasie 
. alleen bedien sal word deur personeel met ’n geldige_ 

lisensie wat deur: die regte owerheid van die staat 
waarin die lugvaartuig ingeskryt is, “uitgereik of 
geldig gemaak is. . 

" Radio-o proepseine. 

24.9. (1) Die herkoms van elke. radiosein wat uitgesend 
word op frekwensies wat vir. lugvaartverbindings gebruik 
word, moet aangedui word deur die. gebruik \ van ’n oproep- 
sein wat uit onderstaande bestaan: — 

-@ Vir draadloostelegraafuitrusting wat in die higvaar-" 
tuig geinstalleer is, die hele groep van: vyf letters 
wat die lugvaartuig se nasionaliteits- en inskrywings- © 
kenmerk uitmaak; met dien verstande dat nadat . 

- ‘verbinding bevredigerid bewerkstellig is deur middel 
~ van die volledige oproepsein van -vyf letters, ’n 

verkorte. oproepsein,. bestaande uit die eerste en.die 
laaste twee letters van die volledige oproepsein, 
gebruik .kan word. as verwarring nie daardeur ver-. 

’ oorsaak: sal word nie:, ’n Verkorte oproepsein mag 
nie gebruik -word nie as: dit dieselfde is as die 
oproepsein’ van 7n~ lugvaartradiostasie in die 

~~” Republiek of Suid- Rhodesié. - . 
6 Vir, radiotelefoonuitrusting ‘wat in-’n lugvaartuig 

geinstalleer is, moet die oproepsein bestaan uit: of 
*. die -volledige :oproensein van vyf letters, soos in 

subregulasie (a) bepaal, foneties uitgespreek, of uit 
die telefonie-afkorting van die lugvaartmaatskappy, 
gevolg deur die - viugidentiteitsnomimer;. met dien 
verstande dat nadat verbinding bevrédigend bewerk- 
stellig is deur middel-van die volledige oproepsein 
van vyf letters, 7n verkorte oproepsein, bestaande 
uit die laaste tweé letters van die volledigé oproep- « 

‘sein van vyf letters, foneties uitgespreek, .gebruik 
mag: word as verwarring nie daardeur veroorsaak 

- sal word nie. 
(c) Vir lugvaartstasies wat draadloostelegrafie gebruik, 

bestaan die. oproepsein. uit drie letters, of drie 
letters en ’n enkele syfer (uitgesonderd 0 of 1), deur 
die Posmeester-generaal toegewys. 

(d) Vir lugvaartstasies wat radio- telefonie "gebruik 
bestaan die oproepsein uit die naam van die 
vliegveld of. die geografiese naam van’ die plek, 
soos dit in die lys lugvaart- en viiegtuigstasies voor- 
kom, gevolg deur _.,, lugvaartradio” of Ss , toring” 
of ’n ander gepaste-woord. 

(e) Vir reddingsvlotte of ander reddingsvaartuie moet 
die eproepsein van die’ moedervliegtuig .gebruik 

~~ 

  “aircraft shall be. used,” 4pllowed by t two. | 

¥ . . © 

word, gevolg deur twee syfers, uitgesonderd 0 of. 1. 

oo 2
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(f) For search and rescue vehicles or vessels using wire- 
less telegraphy, the callsign shall ‘be in accordance( 

‘with the installation licence issued by the Post- 
; master-General. 
‘(g) For search and rescue vehicles using radio-telephony 

the callsign shall be such as to indicate the identity 
. ” of the vehicle, or other appropriate indication.. 

(h) For airborne wireless. telegraph. equipment under 
test, when not presently installed in an aircraft, the 
callsign shall consist of three letters and three 
figures allocated by the Postmaster-General. 

‘Aircraft Installation to be Tested before Flight. _.. 

~ 24.10, (1) Where an aircraft is required to carry wireless . 

telegraph equipment such equipment. shall be tested before 

a flight commences by means of a call to the nearest 

appropriate aerodrome station. . 
- (2). Test. transmissions shall..not be made on any 

frequency which at the time is open for use “in the 

aeronautical radio service, without the prior permission 

of the nearest aerdnautical station. — 

(3) Every test transmission shall -be made by a duly 
qualified radio operator. 

(4) No test’ transmission’ shall be of longer duration 

than ten seconds without a pause for listening. : . 3 

(5) No. test’ transmission shall ‘be ‘made without a 
listening watch being maintained on a frequency indicated 

by the station which gave permission for the tests. - 

(6) Before any test commences, the operator shall 
ensure that the frequency 
another station. - 

. (7) No test transmission shall be made unless an autho- 

rised callsign is used. a to 

_(8) Test transmissions shall cease AT THE FIRST 

REQUEST of the station which granted permission for 

such tests, and shall not thereafter be renewed until further 

permission has been obtained. 

‘Radio Control of Aircraft. 

94.11. (1) Every aircraft required to be equipped with | 

wireless telegraph equipment shall maintain watch on 

the appropriate air-ground frequency being guarded by the | 

control aeradio station unless prior permission is obtained 

for discontinuance of the watch. 

(2) Pilots-in-command of aircraft shall ensure that 

contact is maintained with the appropriate control aeradio 

station. _ . 

-' (3) Aircraft required to be equipped with wireless 

telegraph ‘equipment shall, as’ soon as cleared by. air- 

traffic. control after take-off, establish communication with 

the control aeradio station. . oo 

(4) In the -event of air-traffic control not being in. 

operation at the airfield of departure or if radio-telephone 

communication cannot be established . with air-traffic 

control before take-off, contact shall be made with the 

designated (or nearest) aeradio station BEFORE take-off 

where such course is possible. 

~ Responsibility for Establishing Radio Communication. 

24.12. In general, and except as otherwise provided, the 

responsibility for establishing communication rests with 

the radio station having traffic to transmit. © 

(CHAPTER 25. 
  

AERONAUTICAL MOBILE SERVICE. 
  

MESSAGES IN THE AERONAUTICAL MoBILE SERVICE. 

25.1. (1) Only the following types of messages shall be |. 

transmitted in the aeronautical mobile service: — 

(a) Those concerned with the navigation, safety, control 

or movement of aircraft; - 

22 

to be used is not occupied by 

  

. (f) Vir soek- en reddingsvoertuie of -vaartuie wat 
*. draadloostelegrafie gebruik, moet die oproepsein 

ooreenstem met die installasielisensie deur die 
Posmeester-generaal uitgereik. 

(g) Vir soek- en reddingsvoertuie wat radiotelefonie 
gebruik, moet die oproepsein *h aanduiding van 
die -voertuigidentiteit of ’n ander -gepaste aan- 
duiding wees. - sa 
Vir draadloostelegraafuitrusting aan boord ‘wat 
‘getoets word, maar nie in die lugvaartuig geinstal- 
jeer is nie, bestaan die oproepsein uit drie letters 
en drie syfers deur die Posmeester-generaal. toe- 

Lugvaartuiginstallasie moet voor.'n vlug gétoets word. 
24.10: (t) Waar ’n lugvaartuig, draadloostelegraafuit- 

rusting aan boord moet hé, moet dié uitrusting deur 
middel van ’n oprogp‘na die naaste gepaste lugvaartrdio- 
stasie ‘getoets word voordat ’n vlug.’n aanvang neem. > 

@® 

(2) Toetssendings mag nie sonder die voorafgaande toe- 
stemming van die naaste lugvaartstasie op .’n’ frekwensie 
wat dan vir gebruik in die lugvaartradiodiens oop: is, 
uitgevoer word nie. Dele Eee ng Fee 

_ (3) Elke toetssending moet. deur ’n behoorlik gekwalifi- 
seerde radiobediener uitgevoer word. 

(4) Geen toctssénding’ moet : lager -as en tien . sekorides 
duur sonder ’n pouse om te luister fie. : Se 

(5) Geen toetssending moet uitgevoer word sonder dat 
daar voortdurend ingeluister word op ’n frekwensie, aan- 
gewys deur die stasie wat toestemming tot die toetse 
verleen het nie. . . oe 

(6) Voordat ’n toets ’n aanvang’neem, moet die bediener 
verseker dat dié frekwensie wat gebruik gaan word, nie 
deur ’n ander stasie gebruik word nie. 

(7) Geen toctssending mag gebruik word nie, tensy *n 
goedgekeurde.oproepsein gebruik word. 

(8) Toetssending moet OP DIE EERSTE VERSOEK 
van die stasie wat toestemming tot dié toetse verleen het, 
gestaak word, en moet nie daarna voortgesit word nie 
totdat verdere toestemming verkry is. 

Radioleiding van lugvaartuie. . 

24.11. (1) Elke lugvaartuig wat van draadloostelegraaf- 
uitrusting voorsien moet wees, moet op die gepaste lug-. 

grondfrekwensie .waaroor die kontrolelugvaartradiostasie 
toesig oefen, afgestem bly, tensy toestémming vooraf 
verkry is om die afstemming te staak. 

(2) Die gesagvoerders van lugvaartuie moet verseker 

dai verbinding met die gepaste kontrolelugvaartradiostasie 

in stand gehou word. me 

(3) Lugvaartuie wat van draadloostelegraafuitrusting 

-yoorsien moet wees, moet sodra hulle na opstyging deur 

die lugverkeersleiding geklaar is, met die kontrolelugvaart- 
radiostasie in verbinding tree, 

" (4) Ingeval lugverkeersleiding nie by die vliegveld van 

vertrek in werking is nie, of as radiotelefoonverbinding 

nie voor opstyging met die lugverkeersleiding bewerk- 

stellig kan word nie,.moet daar VOOR opstyging met die 

aangewese (of naaste) lugvaartradiostasie in verbinding 
getree word, waar moontlik. . 

Verantwoordelikheid om radioverbinding te bewerkstellig. 

- 24,12. Oor. die algemeen en behalwe waar anders 

bepaal, berus die verantwoordelikheid om verbinding te 

bewerkstellig by die radiostasie met berigte vir versending. 

- HOOFSTUK 25. | . 
  

MOBIELE LUGVAARTDIENS. 
  

BERIGTE IN DIE MOBIELE LUGVAARTDIENS. 

25.1. (1) Slegs onderstaande tipes. berigie moet in die 

mobiele lugvaartdiens uitgesend word: — 

(a) Dié in verband met die navigasie, veiligheid, bestuur 

of bewegings van lugvaartuie.
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(b)- those congerned. with meteorology; | | 
' (c) exceptionally, such other categories as may be 

.. prescribed. by the Commissioner for Civil Aviation. 
f 
h 

FREQUENCY Usep FOR DistREss CALL, 

(2) An aircraft in distress shall transmit the distress 
‘call on the frequency on which the stations capable of 
helping it, » Keep Watch. 

i 
4 

"Distress S1GNaL. 

“ey (a) In ra Hiotelegraphy, the distress signal consists 
of the group 
single ‘signal in which the dashes shall be emphasised s so 
as to’ be distinguished clearly. from the dots. 

0b), ‘In radiote 
word MAYDAY. Pronounced as the French expression 
‘“m ’aider ” 

. These sionals 
is threatened by. 
immediate assist 

- 25.2. (1) The 
on the authority 

| 

indicate. that the “aircraft sending them 
grave, and imminent danger and. requests 
ance, te Ce 

f 
i 

Disiaess. ‘CALL. | 

of the. pilot-i n-command. 

- (2) The distress -call sent “by radioteearaphy com: 
‘prises. 

“ {ay. the distiess 

a 

5 signal transmitted three times; 
' (by the word IDE; 
© the call. ‘sign of the aircraft, in distress, sent three 

. times. 

@) The distress call, when sent by radiotelephony, is 
_ generally preced 

by a whistle or any other suitable means. - 
ed. by the signal ...-—-->—.. . produced 

  

“ ac) The distress call sent by radiotelephony comprises—   (a) the distre: 
' (b) the words! THIS IS, followed by. the identification 

s signal -MAYDAY spoken three times; 

of the aircraft in distress, the whole being repeated 
three times. 

(5). The. distr 
/ transmissions. 

SS call ‘has: absolute priority. over other | 
All ‘stations which hear ‘it shall imme-- 

diately cease any transmission’ capable of interfering with 
‘the distress traffic and must listen on the: ‘Trequency u used 
for the emission of the distress call. : 

(6) The: ‘distress call shall not be . addressed to a 
particular station 
to be given before the distress message is sent. 

25. 3. The 
“possible 
comprise Sa 

= (a). the distress 
_(b)-the identifi 

‘() particulars 
and the ki 

~ d) ‘any - other 
rescue. na 

2) After the 
‘aircraft transmits 
each, followed by 
stations to deter! 

by ‘the distress 

Disterss MESSAGE. . of. 

message. © -This - message 

call; . 
ration of the aircraft i in distress: 

ad of assistance desited; 

a 

be repeated at intervals in case of necessity. ' 

(3) The distress message shall be repeated at intervals, 

(4) When the a 
- a distress message 
frequency; the m 
available. frequen¢ 

sent on a distress (or ait-ground route) 

y on which attention migat be attracted. 

i 

I 

i 

.   

(SOS) transmitted ‘as a | 

distress call and message are -sent only | 

and acknowledgement of receipt is not. 

distress call shall be followed as sOOn as s:| 

of its position, the nature of the distress : 

information which” might facilitate | ‘the f 

transmission of the distress message, “the: 
two dashes of approximatély: ten seconds. 

its, callsign, .to: permit direction-finding: | 
mine its position. This transmission will 

ircraft in distress receives “no ‘answer to 

essage may be repeated: on-any other’   

©) ‘Dié in verband met die meteorologie. 
_(c) In buitengewone gevalle, die ander. kategorie® wat 

deur die Kommissaris van Burgerlugvaart voor- 
geskryf word, , , 

FREKWENSIE VIR NOODSEINE GEBRUIK, 

Q),? n Lugvaartuig wat in nood’ verkeer, moet die nood- 
‘sein uitsend op die frekwensie waarop die stasies wat 
Kan hulp verleen, afgestem bly. , - 

Noobsey, 

8) (a) By radiotelegrafie. bestaan die nocdsein wit die 
groep ... (SOS), uitgesend as enkele sein . 
waarin die strepe “beklemtoon moet word, sodat hulle 

‘| duidelik van die punte onderskei kan word, 
Jephony, the distress signal consists. of the | 

(by By radiotelefonie bestaan die’ noodseinr - uit -die 
woord MAYDAY- uitgespreek soos die Franse uitdrukking 
» m’aider ”. Hierdie seine dui aan dat die lugvaartuig wat 
hulle uitsend, in groot en onmiddellik dreigende, ‘Sevaar 

- verkeer en onmiddellike hulp vra. 

- NooDoPROEP. 

25. 2. (1) Die. noodoproep en -berig word slegs op gesag 
van die gesagvoerder uitgesend. 

(2) Die noodoproep per 
bestaan uit— 

_ (a) die noodséin driekeer uitgesend; 
(b) die woord DE: 
(c) die oproepsein van ‘die: lugvaartuig i in nood, drickeer 

. Uitgesend. 

adotlograi vitgesend, 

(3) Wanneer die noodoproep . per tadiotelefonie “uit- 
gesend ° “word, word dit gewoonlik deur die sein 

.. deur middel van ’n fluit of ’n ander 
geskikte middel voortgebring, voorafgegaan. 

~(4) Wanneer dié noodoproep per radiotelefonie uit 
gesend word, besiaan dit uit— 

(a) die noodsein MAYDAY™: driekeer uitgespreek: 
_ (b) die woorde DIT IS, gevolg deur ‘die kenteken van 

-die lugvaartuig ' in nood. Alles word dniekeer 
~ herhaal. 

6)) Die noodoproep het volstrekte voorrang . bo -ander 
uitsendings. Alle stasies wat dit hoor, moet, onmiddellik 
enige uitsending wat storend. kan inwerk op die: nood- 
verkeer, staak, en moet inluister op’ die frekwensie wat 
vir uitsending van die noodoproep gebruik ‘word. 

(6) Die noodoproep moet nie aan ’n bepaalde. stasie 
‘ gerig word nie en ontvangs. moet nie erken word voordat 

ye die noodberig uitgesend word nie. 

“Noopperta. 

2B. 3. (1)-Die. noodoptoep moet ‘so gou moontlik deur 
die noodberig. gevolg word. Hierdie berig bestaan uit— 

‘(a) die Hocdoproep:; - - 
(b) die kenteken van die lugvaartuig i in nood; 

. (c) besonderhede van die plek waar hy hom bevind, 
dié aard van die-nood waarin hy verkeer en.dic 
soort hulp.wat verlang word; 

(d) enige ander inligting, wat die Teddingswerk kan ver- . 
gemaklik. ; 

(2) Nadat die foodberig uitgesend is, send die lug- 
vaartuig twee strepe van ongeveer tien sekondes elk uit, 
gevolg deur sy oproepsein, om rigstasies in’ staat te stel 
om sy posisie te bepaal. Hierdie uitsending moet waar 
nodig by tussenpose herhaal word. 

(3), Die noodberig moet by tussenpose ‘herhaal word. 

(4) Wanneer die lugvaartuig i in nood geen antwoord op 
’n noodberig wat op ’n noodfrekwensie (of ’n luggrond- 
roetefrekwensie) uitgesend is, ontvang nie, kan die berig © 
op ’n ander beskikbare frekwensie, waarop aandag miskien 
getrek kan word, herhaal word, 

23
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TRANSMISSION OF DISTRESS MESSAGE ON BEHALF 

OF ANOTHER STATION. 

(5) A mobile station which learns that another mobile 

station is in distress may transmit the distress message 

in either of the following cases: — 

(a) The station in distress is not itself in a’ position to 
transmit. it. , SS 

(b) The master or person responsible for the ship, air- 

craft or other vehicle carrying the station which 

intervenes, believes that further help is necessary. 

DISTRESS MESSAGE TO BE ACKNOWLEDGED. | 

(6) Stations of the mobile service which receive a 

distress message from a mobile station which is, beyond 

ali possible doubt, in- their vicinity, shall immediately 

acknowledge receipt. 

ACKNOWLEDGEMENT OF RECEIPT OF DisTRESS MESSAGE. 

(7) The acknowledgement of receipt of a distress 

message is given in the following form: — : 

(a) Callsign of mobile station in distress (three times); 

(b) the word DE; 
(c) callsign of the station acknowledging receipt (three | 

times); 
(d) the group RRR; 

_ (e) the distress signal...—-—-—... 

(8) Stations of the mobile service which receive a 

distress message from a mobile station which, beyond all 

possible doubt, is NOT in their vicinity, shall allow a 

short interval before acknowledging receipt of the message, 

in order to permit stations nearer to the mobile station | 

in distress to answer and acknowledge -receipt without 

interference. 

- Distress TRAEFIC. . 

25.4. (1) Distress traffic comprises all messages relative 

to the immediate assistance required by the mobile station 

in distress. 

(2) In distress traffic, the distress signal ...—-—-—... 

shall be sent before the call and at the beginning of the 

preamble of any radiotelegram, no matter by whom 

originated. 

(3) Any station of: the mobile service which has know- 

ledge of: distress traffic shall follow such traffic, even if 

it does not take part in it. 

4) For the entire duration of distress traffic, it is | 

forbidden for all stations which are aware of this traffic 

and which are not taking part in it to transmit on the 

frequencies on which the distress traffic is taking place. 

CONTROL OF DISTRESS TRAFFIC. ~ 

95.5. The control of distress traffic is the responsibility 

‘of the mobile station in distress or the station which, -by 

the application of regulation 25.3 has sefit the distress . 

call. These stations may, however, delegate the control 

of the distress traffic to another station. ” 

IMPOSITION OF RADIO SILENCE FOR DISTRESS PURPOSES. 

95.6. (1) The station in distress may impose silence | - 

' either on all stations of the’ mobile service in the area 

or on any station which interferes with the distress traffic. 

For this purpose, it uses the service abbreviation QRT 

followed by the distress signal ...—--—-... 

(2) If it believes it to be essential, any station of the 

mobile service near the ship, aircraft or other vehicle in 

distress may impose silence. 

shall be QRT DISTRESS, followed by the callsign of 

the station making such signal. 

(3) Notwithtstanding sub-regulation (2) mobile stations 

should only break the silence imposed by regulation 25.2, 

(5) if the circumstances are exceptional. - 

(4) At no time should a mobile station which is not in 
distress make use of the signal QRT SOS. 

24 

For this purpose. the signal. 

UITSENDING VAN NOODBERIG TEN BEHOEWE VAN ’N ANDER 

STASIE, 

6) ’n Mobiele stasie wat verneem dat ’n ander mobiele 
stasie in nood verkeer, kan die noodberig in enigeen van 

- onderstaande gevalle uitsend, nl.:—. 

‘(a) As die stasie in nood nie in staat is om dit self uit 
"te send nie. a 
(b) As die gesagvoerder of die persoon wat vir die skip, 

lugvaartuig of ander voertuig verantwoordelik is, 
-met die stasie wat tussenbeide tree, aan boord, 
meen dat verdere hulp nodig is. , 

NooDBERIG MOET ERKEN WORD. 

(6) Stasies van die mobiele diens wat ’n noodberig 

ontvang van ’n mobiele stasie wat buite alle twyfel in hulle 
omgewing is, moet onmiddellik ontvangs daarvan. erken. 

ERKENNING VAN ONTVANGS VAN NOODBERIG. 

(7) Ontvahgs van ’n noodberig. word in onderstaande 
vorm erken: — - 

(a) Die oproepsein van die mobiele stasie in nood 

~ (driekeer). 
(b) Die woord DE. ~ 
(c) Die oproepsein van die stasie wat ontvangs erken 

(driekeer). 
(dy Die groep RRR. 
(c) Die noodsein ... 

(8) Stasies van die mobiele diens wat ’n noodberig 

ontvang van ’n mobiele stasie wat buite alle moonitlike 

twyfel NIE in hulle omgewing is nie, moet ’n rukkie wag 

voordat hulle ontvangs van die berig erken, ten einde 

stasies nader aan die mobiele stasie in nood in staat te 

stel om sonder storing te antwoord en ontvangs te erken. 

NoopvVERKEER. 

25.4. (1) Noodverkeer omvat alle berigte in verband 

met die onmiddellike hulp wat.deur die mobiele stasie in 

nood vereis word. 

(2) In noodverkeer word die noodsien ... 

voor die oproep en aan die begin van die aanhef van ’n 

| radiotelegram, ongeag van wie dit afkomstig is, uitgesend. 

_(3) Enige stasie van die mobiele diens wat van nood- 

verkeer kennis dra, moet dié verkeer volg, al neem hy 

nie daaraan deel nie. . 

(4) Solank die noodverkeer duur, is dit vir alle stasies 

wat van hierdie verkeer bewus is en nie daaraan deel- 

neem nic, verbode om op die frekwensies waarop die 

| noodverkeer plaasvind, uit te send. 

DIE LEIDING VAN NOODVERKEER. 

25.5. Die leiding van noodverkeer is die verantwoorde- 

likheid van ‘die mobiele-stasie in nood of die stasie wat 

ooreenkomstig regulasie 25.3 die noodoproep witgesend 

het. Hierdie stasies kan egter die leiding van die nood- 

verkeer aan *n ander stasie oordra. 

OPLEGGING VAN RADIOSTILTE IN NOODGEVALLE. 

25.6. (1) Die stasie in nood kan of alle stasies van die 

mobiele diens in die gebied Of enige stasie wat die nocd. - 

verkeer verstoor, stilte oplé. Vir hierdie doel. gebruik hy 

die diensafkorting QRT, gevolg deur die noodsein 

(2) As ’n stasie van die mobiele diens naby die skip, 

lugvaartuig: of ander voertuig in nood, meen dat dit 

noodsaaklik is, kan hy stilte oplé. Vir hierdie doel is die 

sein ORT DISTRESS, gevolg deur die oproepsein van die 

stasie wat die sein uitsend. 

(3) Ondanks subregulasie (2), moet mobiele stasies die 

stilte by regulasie 25.2 (5) opgeleé, alleen breek as die 

omstandighede buitengewoon is. 

(4) ’n Mobiele stasie wat nie in nood verkeer nice, moet   nooit van die sein QRT SOS gebruik maak nie.
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6) The use Sf ‘the service abbreviation ORT must be 
reserved, as far as possible, for the mobile station in 

the station controlling distress traffic. 

REPE TEEION OF DISTRESS CALL | OR Disijerss MESSAGE. - 

25,7. (1) Any: ‘station which is. not in ‘a .position : to 
render assistance and which has heard a'distress message 
-which has not been immediately acknowledged, shall: take 
all possible- step 
are in-a position 

(2) For this purpose, with the approval of the pilot-in- » 
aircraft may repeat the; 

distress message. Se 
command, an 

“GB) A. station! 
. message, follows. it. by the word DE and; 
transmi itted thre> times. oe} 

~ CANCELLATION OF Distress Wi 

istréss traffic has ‘ceased | iOF- when silence 
ssary, a station which hag controlled such | 

"25.8: When ¢ 
is no longer nec: 
traffic shall. tral 
used for distre 
stations ”. indicg 
T he message sha 

sto attract the attention 
to render: assistance. 

distress call. or 

which ‘repeats a distress 

  JRKING. oo 

Insmit,'on_ the frequency: or frequencies 

ting that the distress traffic: has ceased. 
Hl take the following form} — 

  

of stations which 

call or ot distress 
its own. callsign: 

ss traffic, a message addressed “to all 

~- (2) the call COQ 

oe (5) the break 

: on the authority 
or, if transmitted by an aeronautical ‘Station, with the 

O
R
 

safety of a ship, 
on board « or within s sight... . I 

‘communications 
- it shall take care 

transmitting a m 

‘cancel it as soor 
necessary. 
be addressed to ca. Do, poe 

(1) The distress-signal .. . 
D (three times); 

  

(3) the word DE; 
4) the callsign: of the station sending ‘the’ message 

(once); |: ; a 
sign BT; i & 

: (6) the time of handing-in of the message; 
(7). the name. 

>. Was in distress; + 
(8) ‘the service abbreviation. uM; ; 
(9) the signal VA. } 

“LOsKING OF” Rapio Conrkots,” ar 

or sea). or: before total- abandonment . of 
radio: apparatus. shall, if ‘circumstances 

permit, be set for continuous emission, 

Tae URGENCY SiGNAL: AUTHORITY, FOR USE. 

-25.10. (1) The 
of -the ‘ pilot-in- -command of. an’ aircraft 

approval of the responsible authority. 

(2) In: radiotelegraphy, the urgency. signal, ‘consists of . 
letters , with the letters | oy groep en die opeenvolgende: groepe duidelik ‘van- 

mekaar . geskei. 

  three repetitions of the group XXX, sent 

Tt is sérit before the call. ;. 
of each group and the successive groups clearly separeted : 
from each other. 

(G) In -radiotele ephony, the urgency ‘signal consists “of 
of the -word. PAN pronounced’ as the : three repetitions 

French word“ panne”. ‘It is sent before the call. 

MEANING or XXX or PAN. os . 
: (4) The urgency signal indicates that’ the calling station’ 

has a very urgent message to transmit lconcerning the. 
aircraft or other vehicle orof some person 

~ Pri DRITY. OF URGENCY SIGNAL. 

(5) The urgency ‘signal has priority over all other 
except distress. - “All stations which hear 
not to interfere with the | 

the message which follows the urgency signal. 

“ADDRESS | FOR URGENCY SIGNAL. 

(6) Where the: 
it shall, as a-geney al rule, be addressed to a specific station. 

- CANCELLATION OF-. URGENCY’ SIGNAL. 

(Ty When the urgency signal has been’ sent “before. 
‘ssage which is intended for all stations 

and which calls for action by the stations receiving the 
message, the station responsible for its transmission must: 

as it knows that action is no longer 
‘This | messagé of cancellation Shall . likewise 

7   
and callsign of the mobile: station whieh 

25.9. ‘Immediately. before a crash landing, a forced 
. landing (on land 

- an aircraft, the 

urgency signal shall be transmitted only | 

‘transmission of » 

urgency signal is used by a mobile station:   

(5) Die gebruik van die diensafkorting ORT moet sover - 
~moontlik vir die mobiele stasie in nood: en vir die stasie 
wat die noodverkeer lei, gereserveer word. 

HERHALING VAN NOODOPROEP OF NOODBERIG.. 

25.7. (1) .’n Stasie wat nie in staat is om hulp te verleen 
mie en. wat ’n. noodbetig gehoor het waarvan ontvangs 
‘nie onmiddéllik ‘erken -is- nie, moet-alle_ moontlike. stappe © 

| dgen om die aandag :van stasies wat wel in staat is om 
hulp te verleen, te trek. fe 

‘(2).Met die toestemming van die gesagvoerder kan ’n 
lugvaartuig vir hierdie doel ‘die. noodoproep of noodberig 

herhaal. 

(3):’n Stasie wat ’n noodoproep of ’n noodberig herhaal, 
moet die woord DE en sy.eie oproepsein, driekeer uilge- 

; send, daarop lat volg.° 

STAKING VAN NOODVERKEER. 

25.8. Wanneer die noodverkeer opgehou bet of wanneer 
stilte nie meer nodig is nie, moet ’n stasie wat dié verkeer — 
gelei het, op die frekwensie of frekwensies wat vir nood- 

. verkeer gebruik. word, ’n beriz ,, aan alle stasiés ’’ uitsend 
| om aan te dui dat die noodverkeer gestaak i is. _ Die berig 
moet onderstaande vorm aanneem: — 

(1) Die noodsein .. 
(2) die-oproep. co (Griekeen); 
(3) die woord DE; ue 

(4) die oproepsein van die stasie wat die berig uitsend 
. (eenmaal); 

(5) die skeidingsein BT; of 
(6) die tyd wanneer die berig ingelewer is; : 
(7) die naam en die’ oproepsein.. van die mobiele’ stasie 

__ wat in nood verkeer het: 
| (8) die Gensoikorting QUM;. eo : “ 

* 9) die sein VA. 

VASSIT: VAN. DIE -RADIOSTELMIDDELS.. 

25.9. Onmiddellik voor ’n neerstotting, ’n noodlanding - 
(op land of-op die see) of voordat ’n lugvaartuig. finaal aan 

r sy lot oorgelaat word, moet die. radiotoestel: vir onafge- 
. broke uitsending gestel word. as: die omstandighede dit toe- 
Taat.” Ce , . 

“Macticiné- VIR GEBRUIK. 

25.10. Gl} Die noodsein mag ‘slegs . met. die magtiging 
van die gesagvoerder van.’n lugvaartuig, of, as dit deur ’n 
lugvaartstasie uitgesend word, met die goedkeuring. van die 
verantwoordelike owerheid uitgesend word. 

“ (2) By radiotelegrafie bestaan' die noodsein uit drie her- 
halings van die groep XXX, uitgesend met die letters van 

Dit word voor die oproep uitgesend., 

(3) By radiotelefonie bestaan die spoedsein uit drie her- 
 halings van die. woord PAN, uitgespreek soos die Franse 
‘woord ” » panne ” Dit word voor die. ‘oproep “uitgesend. 

_BETEKENIS | VAN XXX oF PAN. 

(4) Die spoedséin dui aan dat die oproepstasie ’n. 
besonder -dringende berig aangaande die veiligheid van ’n | 

‘skip, lugvaartuig. of ander voertuig of van die een of ander 
persoon aan. boord of binne sig wil uitsend. . 

VOORRANG VAN SPOEDSEIN. 

(5) Die spoedsein het’ voorrang bo alle ander berigte, 
behalwe noodberigte. Alle stasies wat dit hoor, moet sorg 
dra om nie die tsening Yi van die berig wat t op die ie spoed- 
sein n volg, te verstoor nie. 

_ =. ,-RIGTING VAN SROEDSEIN. 

6 (6) Waar die spoedsein deur ’n mobiele stasie gebruik 
word,- moet dit in dic reél aan *n bepaalde stasie gerig - 
word. — 

. “INTREKKING: VAN | SpOEDSEiN: 
(7) Wanneer die. spoedsein ‘uitgesend is. ‘voordat ’n berig’ 

wat vir alle-stasies bedoel is en die stasies. wat die berig 
| ontvang, versoek om stappe te doen, uitgesend word moet 
die stasie wat verantwoordelik is vir die uitsending daar- 
van, die sein intrek sodra hy weet dat.dptrede nie meer . 

nodig i is tie. Dié intrekkingsberig 1 meet ook aan CQ gerig 
word.. 

as
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URGENCY SIGNAL FOR ForcED LANDING. 

(8) If an aircraft is obliged to land but has no need 
of immediate assistance the urgency signal may be used 
in the following manner: — 

(a) In radiotelegraphy, the urgency signal XXX fol-. 
lowed by the call (to all stations or to a specific 
station) and the service abbreviation QUG. This 
may be followed by a message giving further infor- 
mation. - . ; 

(b) In radiotelephony, the urgency signal PAN followed 
by the call (to all-stations or to a specific station) | 
and a message indicating that a forced landing is 
being made. This may be followed by a message 
giving further information. 

. ~ UrcEncy MEssacE. 

25.11. (1) Messages preceded by the urgency signal 

shall, as a general rule, be drawn up in plain language, | 
except in the case of medical messages, , 

Rapio SILENCE FOR URGENCY MESSAGES. 

(2) Mobile stations which hear the urgency signal shall 

continue to listen for at least three minutes. At the end 
_of this time, if no urgency message has been heard, they 

may resume their normal service. Land and mobile 
_stations, however, which are in communication on frequen- 

cies other than those used for the transmission of the 

urgency signal and of the call which follows it, may 

continue their normal work without interruption provided 

the urgency signal is not addressed to CQ. mo 

a, - Tae SAFETY SIGNAL. 

25.12. (1) In radiotelegraphy, the safety signal consists 
of three repetitions of the group TIT sent. with the letters 

of each group and the successive groups clearly separated 

from each other. It is sent before the call. In radio- 
telephony, the word SECURITE (pronounced as _ the 
French word “ sécurité”) repeated three times, is used for 
the safety signal. 

MEANING OF SAFETY SIGNAL. - 

(2) The safety signal indicates that the, station is about 

to transmit a message concerning the safety of navigation 

or giving important meteorological warnings. — 

All stations hearing the safety signal shall continue to. 

- listen on the frequency on.which the safety signal has been 

transmitted until they are satisfied that the message is of 

no interest to them. . They shall, moreover, not make any 

transmissions likely to interfere with the message. 
  

"CHAPTER 26. 
  

| THE AERONAUTICAL FIXED TELECOMMUNICA- 
bo oo . _ TION SERVICES. 

  

ACCEPTANCE OF MESSAGES. 

26.1. Any message originated by an air carrier, or his 

! agent or representative, shall only be acceptable for trans- 
‘mission in the aeronautical fixed telecommunication 

_ service when its text relates solely to one or more of the 

' following subjects: — | oe 

‘ (1). Matters of immediate concern to an aircraft in flight 
or about to depart on a flight; 

(2) meteorological information of immediate concern to | 

an aircraft in flight or about to depart on 4 flight; 

(3) (a) details of the number of passengers and crew 
carried in an aircraft, the weight of the cargo 
carried by it together with other data required 
for weight and balance computation and other 
information essential to the rapid clearance of 
the load from the aircraft; 

(b) a message accepted in terms of sub-paragraph : 
(a) shall be addressed to the point of intended 
landing of the aircraft and, if necessary to not’ 
more than two other addresses in the general 
area of the route segment of the flight to which 
the message refers; °   

SPOEDSEIN VIR NOODLANDING. 

’ (8) As ’n lugvaartuig genoodsaak: word om te land, 
maar nie onmiddellik hulp nodig het nie, kan dic spoed- 
sein as volg gebruik word:— — 

“(a) By radiotelegrafie die spoedsein XXX, gevolg deur 
die oproep (aan alle stasies of aan ’n bepaalde 

. -stasie) en die diensafkorting QUG. Dit kan deur © 
_’n boodskap met nadere inligting gevolg word. ~ 

(b) By radiotelefonie die spoedsein PAN, gevolg deur 
die oproep (aan alle stasies of aan ’n bepaalde © 

. Stasie) en *n berig wat meedeel dat ’n noodlanding 
uitgevoer word. Dit kan deur ’n boodskap met 
nadefe inligting gevolg word. 

SPOEDBERIG. 

25.11. (1) Berigte wat deur die spoedsein voorafgegaan 
word, moet in die reél in eenvoudige taal opgestel word, 
behalwe in die geval van mediese berigte. 

RADIOSTILTE VIR SPOEDBERIGTE. _ 

_ (2) Mobiele stasies- wat die noodsein hoor, moet min- 
stens drie minute lank aanhou om te luister. 

in verbinding is op ander frekwensies as dié wat vir die 
uitsending van die spoedsein en van die oproep wat 
daarop volg, gebruik.word, kan sonder onderbreking met 
hul normale: werk voortgaan, mits die spoedsein nie aan 
CO gerig is nie. a 

DIE VEILIGHEIDSEIN. . 

25.12. (1) By radiotelegrafie bestaan die veiligheidsein 
uit drié herhalings van die groep TTT, uitgesend met die 
letters van elke groep en die opeenvolgende groepe duide- 
lik vanmekaar geskei. Dit word voor die oproep uitge- 
send. . By radiotelefonie word die woord SECURITE 
(soos die Franse woord sécurité uitgespreck), drickeer - 
herhaal, as die veiligheidsein gebruik. 

BETEKENIS VAN ‘VEILIGHEIDSEIN. 
(2) Die veiligheidsein dui aan dat die stasie ’n berig wat 

op navigasieveiligheid betrekking het of belangrike meteo- 
rologiese waarskuwings gee, gaan uitsend. : 

_ Alle stasies wat die veiligheidsein hoor, moet voort- 
gaan om in.te luister op die frekwensie waarop die veilig- 
heidsein uitgesend is, totdat hulle daarvan oortuig is dat. 
die berig nie vir hulle van belang is nie. Hulle moet ook 
geen uitsendings wat waarskynlik storend.op die berig sal 
inwerk, doen nie. 

HOOFSTUK 26. 
  

DIE VASTE LUGVAARTTELEKOMMUNIKASIE- | 
DIENS. . 
  

AANNEMING VAN BERIGTE. 

26.1. °n Berig van ’n lugvervoerder, of sy agent of ver- 
‘teenwoordiger, kan slegs vir uitsending in die vaste lug- 
_vaarttelekommunikasiediens aangeneem word wanneer die, 
inhoud slegs op cen of meer van onderstaande onderwerpe 
betrekking het:— _ 

(1) Sake van onmiddellike belang vir ’n lugvaartuig in 
-vlug of op die punt om op ’n viug te vertrek; - 

(2) meteorologiese inligting van .onmiddellike belang 
vir ’n lugvaartuig in viug of op die punt om op ’n 
‘viug te vertrek; 

_ (3) (@). besonderhede -betreffende die getal passasiers: en 
bemanningslede wat in ’n lugvaartuig vervoer 

_ word, die gewig van die vrag wat dit vervoer, 
asook ander. gegewens wat nodig is vir gewigs- 
en balansberekening en ander inligting nood- 
-saaklik vir die vinnige aflaai van die vrag van 

_ die lugvaartuig; , . 
(b) ’n berig aangeneem ingevolge subparagraaf (a) 

moet gerig word tot die punt waar die lugvaar- 
tuig voornemens is om te land en, indien nodig, 
tot hoogstens twee. ander adresse in die 
algemene streek van die roetetrajeck van die 

- vlug waarop die berig betrekking het; , 

/ ¢ e lal As geen. 
-spoedberig na‘ hierdie tyd gehoor is nie, kan hulle hul 
_normale diens hervat. Land- en mobiele stasies wat egter 
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(4) changes in 
become eff 
message c 

6) cha anges in 
crew and 

flight regu 

((F) parts and/ 
operation. 

_ depart on 
_ message is 

forty-eight 
"ona flight 

message is 

(10) reservation 

operation 

6) non-routine 
route or ab 

(9) servicing of 

aircraft operating schedules which will 
fective-within seventy- -two; hours after ‘the 
macerned is handed in; © | 

landings to be made by. an aircraft en 
out to depart on a flight; 

collective requirements for - passengers, 
cargo caused by unavoidable deviations 

from nornial operating schedules and necessary for” 
arity in the case of aircraft en route or 

- about to depart on a. flight but individual require- 
- ments of passengers or crew are 2 not acceptable in 

- this type o! message; 

br materials “urgently required for the 
of aircraft en. route or scheduled’ to 
a flight within forty- -eight | hours after the 
handed in; a 

f 

. (8) pre-flight airangement of air navigation services. ‘ahd 
operationa 
of an aircr: 

servicing for non-scheduled operation 
aft when the message is handed in within 
hours-of the proposed time of departure 
»f the aircraft concerned; 

handed i in; Ld, 

of individual accommodation for pas- 
sengers and for space or weight capacity for cargo 
aboard and 

category. and scheduled to depart on a |~ 
flight within seventy-two hours after ithe message is 
handed in.} oo 

aircraft operated in the public transport 

| 
vy 

i 

~ ACCEPTANCE OF Merssicrs BY TELEPHONE.   
message tendered   

’ or at. the request 
aircraft, as the case 

      

26. 2. The Com issioner for. Civil Aviation may refuse 
to accept for transmission by any aeradio station any 

over a landline telephone. . 

26.3. CG) At ae odromes when air traffic control is .in’ 
~ operation, all messages referring to a flight. plan, the 
arrival or departu 
flight or delay to 
the control. of. air 
air-traffic controller, . either in the course of: his. duties 

re of -an aircraft, the cancellation of a 
an aircraft and any message relating to 
traffic shall be originated. only by the: 

of the person or company operating an 4 
may be. ’ Lh 

“'Q2) At aerodrotnes when air-traffic_control is not in 
operation, arrival, 
messages. may be 

departure, cancellation or delay. 
handed‘ in to. an aeradio station, or 

transmitted thereto by radio from: the aircraft if such 
‘ course is possible, 

controlled’ aerodrome; : 
' originated in the 

depart from: its 

General, waive 

' addresses within   

c
e
 

respect of messages 

provided that they are destined for a 
- failing which. they ‘shall bé 

manner prescribed by regulation. 2.6 (2). 

SERVATION Messacrs. | , : RE 

26.4. (1) Acradip stations shall only soctpt for trans- : 
mission“ any® message: Teferring to the reservation of 
passenger of cargo 
tion of such reservation, when the aircraft is scheduled to 

‘space on-an aircraft, or, the cancella- 

terminal aerodrome within seventy-two 
hours from the. time that such message is. tendered for - 
transmission; provided that the Commissioner for Civil. 
Aviation may,..after consultation with the Postmaster- - 

the seventy-two hour requirement in 
to certain specified destinations. 

[. 
(2) Notwithstanding the provisions of sub- -regulation. 

| (1). aeradio stations shall not accept. for transmission to 
the Republic, any message whatsoever 

relating to the reservation of passenger or cargo space or 
cancellation of such reservation unless such message . 
originates from a source outside the Republic unless the 
normal public means of communication are inoperative. 

ye 
1 ! 
I . 

  

  

aircraft en route or scheduled to ‘depart ; 
moa flight within’ forty-eight hours : after ‘the 

  

(4) veranderings in lugvaartuigbedryfstabelle. wat van 
krag word binne twee-en-sewentig uur nadat die 

_ (5) tie-roetinelandings wat gemaak moet word deur ’n 
lagvaartuig op pad of op die punt om op ’n viug te 

’ vertrek; . 

(6) verariderings in gesamentlike' voorskrifte vir passa- 
siers, bemanning en vrag veroorsaak deur onver- 

. mydelike afwykings van norrnale bedryfstabelle en 
nodig vir vilugreélmatigheid in die geval van’ lug- 
vaartuie op pad of op die punt om op ’n vlug te 
vertrek, maar individuele vereistes* van passasiers 
of. bemanningslede i is nie vir hierdie tipe berig: aan-. 

(7) onderdele en/of material wat dringend nodig i is vir 
die instandhouding en, gebruik van lugvaartuie op 
pad of wat ‘binne agt-en-veertig uur nadat die berig 

(8) reéling, voor die viug, ‘van lugvaartdienste en 
bedryfsdienste vir buitengewone gebruik van ’n 
‘Jugvaartuig wanneer die berig ingedien word binne ~ 
agt-en-veertig uur van die. voorgenome vertrek van 

(9) bediening van "n lugvaartuig wat op pad is of binne 
agt-en-vgertig uur nadat die berig. ingedien i is, Op “n.. 

(10) uithou van individuele akkommodasie vir - passasiers 
en vir ruimte of gewigskapasiteit vir vrag aan boord 

“’n lugvaartuig' wat in die kategorie openbare ver- 
voerdienste gebruik word en binne twee-en-sewentig . 
uur nadat die berig ingedien is, Op ’n viug moet 

26.2: Die Kommissaris van Burgerlugvaart- kan. weier 
om ’n berig wat per landlyntelefoon ingelewer word vir 

betrokke berig ingedien is; 

neemlik nie; 

ingedien is, - moet verirek: 

_ die betrokke lugvaartuig; - 

viug moet vertrek; 

vertrek. 

“AaNnanl VAN: BERIGTE PER TELEFOON. > 

uitsending deur ’n dugvaartradiostasie, aan te neem. 

26.3. (1) By vliegvelde wanneer dlugverkeersleiding in 
werking is, moet alle berigte wat betrekking het op. ’n 
vlugsplan, die aankoms of verirek van ’n lugvaartuig, die: 
afstel van ’n vlug of vertraging van ’n lugvaartuig en 
berigte betreffende- dic lugverkeergleiding, slegs deur die’ 
lugverkeersleier uitgestuur word, hétsy in die loop van sy 
werksaamhede of op versoek van die persoon of die’ maat- 
‘Skappy wat die Mevaaring in diens het, na gelang | van dic. 
geva 

- (2) By vliegvelde waar ar lugverkeersleiding nie in werking 
is nie, moet berigte betreffende. aankoms, vertrek, afstel 
of vertraging by ’n lugvaartradiostasie ingelewer word of -. 
per radio uit die lugvaartuig daarna uitgesend word, as dit. 
moontlik is, mits hulle vir-’n vliegveld met verkeersleiding 
bestem is; anders word hulle uitgesend soos by regulasie 
2.6 (2) voorgeskryt. 

;26.4. (1) Lugvaartradiostasies neem berigte betreffende 
| die reservering van. passasiers- of vragruimte in. ’n lug- 
_vaartuig of die intrekking van dié reservering alleen vir 
uitsending aan wanneer die lugvaartuig binne twee-en- 
sewentig uur na. die tyd wanneer die berig vir uitsending 
ingelewer word, van sy eindvliegveld moet vertrek; met 
dien verstande dat die Kommissaris van Burgerlugvaart 
na raadpleging van die Posmeester-generaal die bepalings - 
betreffende twee-en-sewentig uur ten opsigte van berigte 
na sekere gespesifiseerde bestemmings kan ophef. - 

(2) Ondanks die bepalings van: subregulasie (1), moet 
Jugvaartradiostasies hoegenaamd geen berigte betreffende 
die reservering van passasiers- of vragruimte of die intrek- 
king van dié reservering vir uitsending na adresse. binne 
die Republiek .aanneem nie, tensy dié berig van ’n bron 
buite die Republiek afkomstig is en tensy die gewone 

| openbare verbindingsmiddels nie in werking is nie. 

. . \ . . . 

RESERVERINGSBERIGTE. 

* 

* 

sah vy 
wrod 
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DELIVERY OF FREE-CATEGORY MESSAGES. 

26.5. The Commissioner for Civil Aviation shall only 
be responsible for ‘the delivery of free-category messages 

to a destination or office where such destination .or office 

is located at an aerodrome which is served by. an aeradio 

station. . The Commissioner for Civil Aviation shall 

prescribe which aerodromes are served by each aeradio 

station. 1 . 
~ 

CHAPTER 27. 

PERSONNEL LOGBOOKS AND CREDITING OF 
- FLIGHT TIME. 

  

Loaooxs: FLIGHT-CREW MEMBERS. 

27.1. (1) Logbooks shall be maintained by. all flight- 
crew members and all. flight time. spent as a flight-crew 
member shall be recorded therein. 

(2) The form of. logbook and the manner in which | 
logbooks are to be maintained are as set out in Appendix 
D. MM. 

LoGRooxs : RADio. 

27.2. (1) When wireless-telegraph equipment is used in | 
an aircraft a radio logbook shall be maintained. 

(2) The. form of. radio logbook and ‘the manner in 
which such logbooks.are to be maintained*are set out in 
Appendix D. (2). . 

(3) The current logbook shall constitute - the document 
— to be carried in the aircraft ¢ as Prescribed by regulation 

25. 

(4) Logbooks “shall be preserved for a period of Six 
months from the date of the last-entry therein, 

~ CREDITING OF THE FLicHt Tine. 

27.3. (D A “student pilot shall credit the total flight 
time. during which he is the sole manipulator of the 
controls or. is being ‘instructed toward ‘the experience 
required for a student pilot or private pilot licence: 

(2) @A private: pilot ‘shall be entitled to be credited 
with the total ‘flight time ‘during which he acts as pilot- 
in-command and is the sole manipulator of the controls, 
toward the total flight time required for a higher grade. of 
icence, 

ma) A private pilot, when acting as~co-pilot in an 
‘aircraft normally required to be operated with a co-pilot, 
shall be entitled to be credited with not more than fifty 
per cent of such flight time toward the total flight time 
required for a commercial. pilot licence. Flight time so 
credited shall not exceed fifty hours. - 

(3) A commercial pilot or senior commercial pilot shall 
be entitled to be credited with the total’ flight time whilst 
acting as pilot-in-command. 

(4) A. commercial pilot or senior commercial pilot, 
whilst acting as co-pilot in aircraft normally required to ~ 
be operated with a co-pilot shall be entitled to be credited 
with not more than fifty per cent of such flight time 
towards the.total flight time required for a higher grade of 
pilot licence. 

(5) An airline transport. pilot shall be entifled to be 
credited with the total flight time. whilst acting as pilot-in- 
command or’as co-pilot; provided that he is the holder of 
the appropriate category, class and type rating. 

(6) A pilot actually manipulating the flight controls of 
- an aircraft under. actual or simulated instrument flight 

conditions solely by reference to instruments and without 
external reference points, shall be entitled to be credited 
with the instrument flight time thus acquired. 

(1). Dual instruction time shall be counted in full toward © 
the. total flight time ‘Tequired for a higher. grade of pilot 
licence.. 

28 

  

~ AFLEWERING ‘VAN BERIGTE IN DIE VRY KATEGORIE. 

26.5. Die Kommissaris van Burgerlugvaart i is alleen: vere 
antwoordelik vir -die aflewering van berigte in die vry 
kategorie aan ’A bestemming of kantoor waar dié bestem- 
ming of kantodr by. ’n. vliegveld wat deur.’n lugvaart- 
radiostasie gedien word, geleé is. Die Kommissaris van 
Burgerlugvaart bepaal watter vliegvelde deur elke _lug- 
vaartradiostasie gedien word. 

HOOFSTUK 27. 

_ PERSONEELLOGBOEKE EN ERKENNING VAN 
_ VLIEGTYD. , 

  

  

LOGBOEKE: “VLIEGPERSONEELLEDE. 

27. 1. (1) Logboeke moet deur alle’ vliegpersoneellede 
gehou word en alle Vliegtyd' wat as oe deur- 

-gebring 1 is, moet daarin aangeteken word. 

(2) Die vorm van die logboek en die manier waarop dit 
gehou moet word, word in Byvoegsel: D.1‘(1) ‘uiteengesit. 

' LOGBOEKE: Rapio. 
>. 

27.2. (1) Wanneer draadloostelegraafuitrusting in °n 
lugvaartuig gebruik word, moet ’n radiologboek gehou 
word. 

(2). Die vorm van die “radiologboek .« .en die manier 
waarop die logboeke gehou moet word, word in Byvore: 
sel D (2) uiteengesit. 

‘(3) Die lopende logboek i is die dokument wat aan boord 
‘van die lugvaartuig moet wees, soos by Tegulaste 2:5 VOOE- 
geskryf. 

(4) Logboeke moet vir ’n tydperk v van ses maande na 
die datum van die laaste inskrywing daarin behou word. 

ERKENNING VAN VLIEGTYD. . 

27. 3. (1) ’n Leerling- vlieér teken die totale viiegtyd aan 
wat hy alleen aan die stuur was of onderrig ontvang het, - 

_vir die ondervinding wat vir °n leerling- vlicérs- of private. 
vlieérslisensie vereis word. 

(2) @) ’n Private vlieér is daartoe geregtig om erken- 
ning te ontvang vir die totale vliegtyd wat hy as gesag- 
‘voerder optree en alleen aan die stuur is; vir die vliegtyd 
wat vir ’n lisensie van ’n hoér graad vereis word. 

(b) *n Private vlieér: wat. as mede-bestuurder optree in 
n lugvaartuig wat onder normale omstandighede met *nh 
mede-bestuurder aan boord bestuur moet word, is daar- 
toe geregtig om erkenning te ontvang vir hoogstens vyftig 
persent van dié vliegtyd, vir die totale vliegtyd wat vir ’n 
handelsvlieérslisensie vereis word. Die vliegtyd wat aldus’ 
éerken word, moet ‘nie vyftig uur te bowe gaan nie. 

~ (3) ’n. -Handelsvliér of senior handelsvliér is daartoe 
| geregtig om erkenning te ontvang vir die totale vliegtyd 

} wat hy as gesagvoerder optree. .. 

(4) ’n Handelsvlieér of senior handelsvliér is. dadrtoe 
geregtig om solank hy as gesagvoerder | van ’n lugvaartuig 
wat onder normale omstandighede met ’n mede-bestuurder 
aan boord bestuur moet word, erkenning te ontvang vir 
hoogstens vyftig persent van dié vliegtyd vir die totale 
Viiegtyd wat vir ’n vlieerslisensi¢ van °n hoér- graad vereis 

word. Sos 

(5) ’n Luglyn- -transportvlieér is daartoe ecrestig. om 
erkenning te ontyang vir die totale vliegtyd wat hy as 
gesagvoerder of as mede-bestuurder. optree, mits hy in 

besit is van die toepaslike kategorie-, klas- en tipegraad. 

(6)” n Vlieér wat werklik die vliegstuurmiddels van ’n 

lugvaartuig onder werklike of skyn-instrumentvliegtoe- 

stande hanteer alleen met verwysing nd instrumente en - 

sonder uitwendige uitgangspunte, is daartoe geregtig om 

erkenning te ontvang vir die instrumentvliegtyd wat aldus 
opgedoen word. 

(7) Dubbelstuur-onderrigtyd word ten ‘volle gereken ‘by 
die totale vliegtyd wat vir die vlieérslisensie van *n. hoér 

| graad vereis word. .  



  

S
e
r
g
e
 

; have come to the 
_ engineer, the entries shall be made and’ signed by the: 

- pilot-in- command. ae ; Do . 

S
e
 

tioned. shall be 

; time thus acquired. wo 

(8) Flight crew. ‘members - other than | the aforemen- 
entitled to: credit the flight time. of any 

flight whilst acting in the respective category.” 

(9) A flight: radio. operator who, during flight, manipu- |. 
_ lates radio.or radar equipment other than’ 

loop or communication equipment,’ shall direction-finding 
with the flight- be credited, under each type of equipment,   

(10) Where aj flight-crew mémber ‘other than: a flight 
. tadio,. operator tmdertakes the duties of a’ flight radio 
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radio compass,- 

. operator he may. credit the: flight time s pent exclusively 

- book -applicable 

‘aircraft are kept | 
_ thé ‘aircraft is o ma away from such: station, thete 

‘flight folio for 

on such duties i 
to his briefed flight-crew 

his radio operator logbook and ‘the log- 
capacity.   CHAPTER 28, | 

LOGBOOKS - AND ASSOCIATED: DOCUMENTS. — 
AIRCRAFT, 

. COMPONENT, AIRCRAFT ENGINE. COM- | 
SPECIFIED: _ EQUIP- PONENT 

"MENT, « 
AND~ OTHER 

‘AIRCRAFT. ENGINE,--AIRCRAFT 

  

’ GENERAL, 

28.1. (1). Logbooks. ‘shall ‘be-kept. ini respect of aircraft 
on the South African register and for the, other specified, 
equipment for the 
of the equipment. 

(2) Logbooks 
station, provided 
period prescribed 

(3) When* the, 

shall be kept. ai 

Such. travelling 1 
of sheets of -the fl 

to which each relates. The 
kept shall as. prescribed by- Appendix, D. 

logbooks t: to De 
3). , 

may be kept . at the aircraft’: s normal. 
that all entries shall be made within the 
by- Appendix D. (G)." :   
logbooks ptescribed : in “respect of an 
at the usual station of the aircraft’ and: 

id: maintained. a travelling logbook. or 
ihe purposes set out in ‘regulation 9.9, 
»gbook may be composed “ok a number 
light folio: form: prescribed by Annexure 

_D..3)5 of Appendix-D, (3). oO a 

(4) All travelli hg logbooks < or: fight folios to be ‘kept 
‘and maintained in terms of - the preceding sub- regiila- 
tions shall on démand be made available at all times for 
inspection. by. an. 

L PRESERVATION 0 OF LocBooKs A AND , OTHER g SIMILAR 

28.2. The logb 

flight folios requir 
dance with reguls 
period of SIX> ‘mo 
in.” 

Co ENTRIES IN ‘LoGpooxs., - ~ oy 

28:3...(1) Entries ‘in. the logbooks required to be kept. in, 
accordance with 
signed by an-:app 
engineer éxcept t) 

-.(2) Entries. in’ 
rough. note -book 
logbook. shall. be 
of any inspection or investigation. 

.(3) All entries made i in ‘Jogbooks shall furnish the infor. 
/ mation and “parti 
pattenns, details of- which. are as set ‘out! in Appendix : 
D.@). 

authorised ‘person. IP 

Documents. ae ke 

ed to bé Kept. and maintained -in accor- 
tion 28:1 (3), shall be préserved for a 

ths. after the date o of the last entry t there- 

  
regulation 28.1 (1) shall: be: ‘made and- 
ropriately licensed aircraft maintenance. 
lat, as regards matters which could not 
hotice of a licensed aiteraft maintenance 

ogbooks shall be miade/ in ink. Any 
kept for, the purpose of. compiling: a 
produced. when called for. in the’ event 

I 

rulars provided for’ in. the authorised 

t f i . . . 

it   = —_ 

purpose of recording therein the history. 

I. 

oks required to be kept ‘in accordance . 
‘with regulation 28.1°(1) and the travelling logbooks or. 

| die laaste inskrywing daarin gehou. word. 

word.   
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-@) Vliegpersoneellede, bebalwe voornoemdes, is daar- 
‘toe geregtig qm erkenning te ontvang vir die vliegtyd van 
enige: ‘viug terwyl hulle in die besondere Kategorie optree.. 

(Oy 'n Boordradiobediener wat. gedwrende® n vlug radio- — 
of radiouitrusting, uitgesonderd -radiokompas-,. peilraam- 
of verbindingsuitrusting, gebruik, ohtvang ten opsigte van 

elke tips uitrusting erkenning vir die vliegtyd- aldus op- 
gedoen. 

(10) Waar ’ n Vliegpersoneellid, “uitgesonderd ” n boord- 
_tadiobediener, die werksaamhede van boordradiobediener . 
onderneem, kan hy die vliegtyd. wat. uitsluitend aan dié 

- werksaamhede bestee is, in sy radiobedienerslogboek en ~ 
| die logboek van toepassing op. die vliegpersoneel-hoe-' 

danigheid waarin n hy i in opdrag opgetree het, aanteken., © 

" HOOFSTUK 28. 

LOGBOEKE EN AANVERWANTE. DOKUMENTE.— 
“VLIEGTUIG, VLIEGTUIGMOTOR., VLIEG- 
TUIGONDERDEEL-, VLIEGTUIGMOTOR- 
ONDERDEEL- EN ANDER -GESPESIFISEERDE. 

_ UITRUSTING. 
  

" ALGEMEEN. 

28.1. ay Logboeke ‘moet ‘ten opsigte: ¥ van ‘lugvaartute 
op. die Republiek-registér en vir ander gespesifiseer uit- 

_ rusting gehou word vir die aantekening van die geskiede- 
nis van die uitrusting waarop elkeen betrekking het. Die 
logboeke. wat gehou moet word, word by Byvoegsel D. 
(3) voorgeskryf. 

QQ) Logboeke. kan by die lugvaartuig se gewone stasie: 
gehou word,-mits al die inskrywings binne die tydperk by 
Byvoegsel D. (3) voorgeskryf, gedoen word. 

GB). Wanneer die logboeke wat ten opsigte van ’n lug-— 
vaartuig: voorgeskryf. is, by die gewone stasies van. die 
lugvaartuig. gehou word en_die lugvaartuig weg van dié 
‘stasie af. gebruik word, moet ’n reistugboek of viugfoliant 
vir die-.doel in regulasie 9.9 uiteengesit, gehou word. Dié 
reislogboek kan bestaan uit ’n aantal blaaie van die vlug-.. 
foliantvorm wat by Aanhangsel D. (3) 6) of Byvoegsel 
D. (3) voorgeskryf word: 

(4). Alle - ‘reislogbacke.. of. viugfoliante . wat ingevolge 
voorgaande subregulasies gehou en bygehou moet word, 
moet altyd op versoek van ’n gemagtiede persoon vit 
inspeksie beskikbaar gestel vs word.: 

oo: Benoup v VAN LOGBOFKF' EN ANDER SOORTGELYKE _ 

DOKUMENTE. 

28.2. Die logboeke wat ooreenkomstig regulasie 28. t (t) 
gehou moet word en die. reislogboeke of vlugfoliante wat 
ingevolge regulasie 28.1) gehou en bygehou moet word, 
moet vir ’n tydperk van ses maandé ‘na die datum van 

_ TNSKRYWINGS IN LOGBOEKE, 

_ 28.3.- (1) Inskrywings | in die logboeke wat ingevolge 
regulasie 28.1 (1) gehou moet word, moet deur ’n ylies- 
-tuigonderhoudsingenieur met die toepaslike lisensie gemaak 
en oriderteken word, behalwe dat in die geval van aan- 
geleenthede wat nie onder die aandag van.’n gelisensieerde 
vliegtuigonderhoudsingenieur kon. gekom “het nie, die 
-inskrywings deur die gesagvoerder gemaak en onderteken 

{ moet word. © 

(2) Die inskrywings in logbocke moet met ink’ gemaak 
ni Kladboek wat. vir dié opstel van ’n logboek 

gehou word, moet getoon. word wanneer "dit by n | inspek- 
sie of ondersoek gevra word. . 

(3) ‘Alle inskrywings. in ‘logboeke moet: die jnligting 
en -besonderhede verstrek waarvoor daar. in die goedge- 
keurde patrone, waarvan besonderhede in Byvoegsel D. 

‘| G) verstrek’ word, _Yoorsiening gemaak word, 
: 2»
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ENTRIES OF SPECIAL SIGNIFICANCE. 

28.4. When ‘repairs to.an aircraft, aircraft engine or 

‘component or- fixed or removable equipment have been 
required in consequence either of damage caused by a 
forced landing’ or of, defects which -have occasioned a 
forced landing, the entry or entries made in the relevant 

logbook or books in respect of such repairs shall state that 
they have been so required and shall identify the forced 

landing in question. — 

CHAPTER 29. 

INVESTIGATION OF ACCIDENTS. — 

  

- GENERAL. — 

29.1. There regulations shall apply in regard to accidents | 

to foreign aircraft within the Republic and to S.A. aircraft 
wherever they may be. . — He 

. - DEFINITION. 

29.2. Accidents in this chapter mean any occurrence 

during the period between the time any person boards an 

aircraft with the intention of flight until the time such 

person has disembarked, in which— 

. (1) any person. suffers death or serious injury while. 

in or upon the aircraft or by direct contact with 

the aircraft or anything attached thereto, or in con- 

sequence of any flight undertaken by an aircraft; 

(2). the -airctaft receives: such substantial damage | as. |. 

*” would, after repair, require cettification by- the |. 

holder of an aircraft maintenance engineer, Class 
I,licence. 

NOTIFICATION.  _ 

29,3. (1) All accidents as defined above which occur in 

the Republic or which occur elsewhere.to S.A. aircraft 

- shall be reported, by the pilot-in-command and owner in 

the following manner: — 

(a) By telegram to the Secretary for Transport (D.C.A,), 

Pretoria, telegraphic address “‘ TRANSPORT”, 
- Pretoria. _ 

(b) By telegram to the appropriate authority of the 

State where the accident occurs in. cases where | 

.. accidents occur outside the Republic. / 

(c) By telephone or messenger to the local police. 

(2) The accident shall be reported at the earliest possible 

- opportunity after. the occurrence and shall contain the 

following particulars: — = os 

(a) Type, nationality and registration marks of aircraft. 

(b) The name of the owner, and hirer, if any, of the 

aircraft. . 

(c) The name of the -pilot-in-command of ‘the aircraft. 

(d). The date and time of the accident. a 

(e) The last point of departure and: the next’ point of 
intended landing of the aircraft. 

-“(f) Location of the aircraft with reference to some 
easily defined geographical point. . 

(g) The number of persons killed and the number 

seriously injured. 

(h) The nature of the accident as far as can be ascer- 

tained. 

The reports shall not be delayed on account of all the 

information not being immediately available. The initial   report shall, if necessary, be followed by further reports 

immediately additional information is available. — 
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INSKRYWINGS VAN SPESIALE BETEKENIS. 

28.4. Wanneer herstelwerk aan ’n lugvaartuig, lugvaar- 
tuigmoior of -onderdeel of vaste of los uitrusting gedoen 
moes word as gevolg van beskadiging of gebreke wat 
deur ’n noodlanding veroorsaak is, moet die inskrywing 

_of inskrywings in die betrokke logboek of -boeke in ver-. 
band met die herstelwerk meld-dat die herstelwerk om 
die rede nodig was en die betrokke noodianding aanwys. 

HOOFSTUK 29. 
  

- ONDERSOEK NA ONGELUKKE. 
  

ALGEMEEN. | 

29.1; Hierdie regulasies is van tocpassing op ongelukke 
waarby: buitelandse lugvaartuie binne die Republick en 
Suid-Afrikaanse lugvaartuie,. waar hulle ook al is, 
betrokke is. Pm 

‘OMSKRYWING. , 
29,3. In hierdie hoofstuk beteken ’n ongeluk ’n voorval | 

gedurende die tydperk tussen die tyd wanneer ’n persoon _ 

aan boord van ’n lugvaartuig gaan met die doel om ’n 

vlug te onderneem en die tyd wanneer dié persoon uit 
_ die lugvaartuig gestap het, waarin—— > 

(1) *n persoon omkom of ernstig beseer word terwyl — 
hy in of op die lugvaartuig is, of as’ gevolg van 
regstreekse aanraking met die lugvaartuig of met 
iets wat daaraan vas is, of as gevolg van ’n vlug 
wat deur ’n lugvaartuig onderneem is; ~ 

_(2). die -lugvaartuig so ernstig beskadig: word -dat. dit 
na herstelwerk deur die houer van ’n viiegtuig- 

. onderhoudingenieurslisensie, klas I, gesertifiseer 
moet word. : . 

-AANGIFTE. - 

29,3. (1) Alle ongelukke soos hierbo omskryf, wat in 
die Republiek voorkom of waarby Suid-Afrikaanse lug- 
vaartuie elders betrokke is,-moet op die volgende manier 
deur die gesagvoerder en die.eienaar aangegee word :— 

(a) Per. telegram aan die Sekretaris van Vervoer 
(A.B.L.),. Pretoria. (telegramadres: ,, TRANS- 

_ PORT ”, Pretoria). . . 

wb) Per telegram aan die. regte owerheid van die staat 

waarin die ongeluk plaasvind in gevalle waar 
“ongelukke buite die Republick plaasvind. 

(c) Per telefoon of bode aan die plaaslike polisie. 

(2) Die ongeluk moet so gou moontlik nadat dit plaas- 

; gevind het, aangegee word, en onderstaande besonderhede 

- moet verstrek word: — 
- ae 

(a) Die tipe, nasionaliteits- en inskrywingskenmerke van 
die lugvaartuig. oe 

(b) Die naam van die eienaar en die huurder, as daar 

een is, van die lugvaartuig. 

(c) Die naam van die gesagvoerder van die lugvaartuig. 

(2) Die dag en.tyd toe die ongeluk plaasgevind het. 

(e) Die laaste vertrekplek en die volgende voorgenome 

_ + landingsplek van die lugvaartuig. ; 

(f) Die plek waar die lugvaartuig is, met verwysing 

na die een of ander geografiese punt wat maklik 

omskryf kan word. 

(g) Die getal persone wat omgekom het en die getal 

wat ernstig beseer is. oo 

(h). Die aard van die ongeluk vir sover dit vasgestel 
kan word. 

Die verslae moet nie vertraag word omdat al die inlig- 

ting nie onmiddellik beskikbaar is nie. Die eersie verslag 

moet, indien nodig, deur verdere-verslae gevolg word 

| sodra nadere inligting beskikbaar is. 
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Ty   
craft is operated under an appropriate licence granted in 
terms of section # 
‘No.-51 of 1949); 4+ 

(1) Jan Smits Airport shall be the terminal airport 
‘for all flights’ 

MOVEMENT ANI) PROTECTION OF AIRCRAFT OR WRECKAGE. 

- 29.4, (1) Wher 
lic, immediate ; 
guard to be put/ 
covered by a ¥ 
moved or ‘inter! 
the Commissioner for Civil Aviation; provided that— 

@ “the wreckage or any parts thereof may be ‘removed | 
or interfered with so far as may be necessary for 
the purpose of extricating . persons or. animals 
involved, 
aircraft, 
cause, or 

the. publ 

fe an accident occurs in orlover the Repub- 

in charge of the wreckage and of the area 
yreckage. No item of wreckage shall be 
fered with, except with the authority of 

recovering any ‘mails - ‘carried . by: the 

c;. or for some other’. urgent reason   "approved 
of police i 

of by the magistrate or the senior officer 
n the district; 

i - ~ 
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arrangements shall be made for a. police’ 

preventing destruction by fire or other. 
preventing any danger ‘or obstruction to. 

(6) goods, mails or passengers’ s" baggage 1 may be removed 
_. from “the| -aircraft under the ‘supervision ‘of. the 

pilot-or an officer of the police, but in-the case. of 
an-aircraft which has come from a place outside 
the Repu lic, shall not be removed from the vicinity 
of the aircraft, except on clearance; by or with. the } 

F
R
 

E
R
E
 
T
n
 

- engages in the cal 

consent oO} 

_e). if an aiter ft is wrecked on water the aircraft. or 
or contents thereof. may: be moved to |. 

such extertt as may be necessary for bringing it or 
them to place of safety. 

any. part 

“ay Where the 
for investigation 
can reasonably be carried out at ‘the scene of the accident 
the Commissioner for Civil Aviation may cause such 
wreckage or any 
where ‘thre ° desired* investigation or examination can be 
undertaken. ©.” 

AIRCRAFT. FLYING TO. OR FROM. OR ACROSS 
‘THE REPUBLIC ON OTHER THAN SCHEDULED 
INTERNATIONAL AIR SERVICES. ( 

“LIMITATIONS AND’ Conpitions. 

30.1. The foll 
apply to. any airct 

sengers, cargo or 
than scheduled in 

an officer of ‘Customs and Excise; 

or examination other than that. which 

part thereof to be removed to any point 

“i 

ate 

\ 

i 
“f 

| 

| 
“CHAPTER 30. 

i 
8 1 

i 

~ a 
; 

‘| 

raft of another Contracting State which 
triage to. or from -the Republic of pas- 
mail for remuneration: or, hire on. other 
ternational air services unless such air- 

ine. of the Air Services Act, 1949 (Act 

wreckage’ or any part thereof i is- required 

owing limitations and conditions shall 

any .such a 
.;,dmay in respect of a particular: flight, ‘authorise the 

-use of any other airport or aerodrome: ‘as the terminal” , 
". airport or aerodrome for that flight. — | 

(2):Not m 

authority of. 
taken with more than’ seven passengers) on condition ’ 

“that—- . 

(a) only 

taken 

the. Republic or. Jo 

“Republi 

to or from the Republic undertaken by 
ircraft; provided . that the Commission 

0 

the Commission a flight may be under- | 

those passengers discharged in the 
ic from the aircraft concerned will be 

cp on that aircraft on its departure from . 

re than seven passengers shall be taken | 
on or discharged by any such aircraft at the terminal - 

airport or aerodrome; provided that with - the prior   
i 

t 
t 

“Tt   
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: ~VERSKUIWING EN BESKERMING VAN LUGVAARTUIG‘OF WRAK. 

39.4, (1) Waar ” ‘n ongeluk. binne. of oor die. Republick 
plaasvind, moet reélings onmiddellik getref ‘word vir ’n 
polisiewag. om toesig te hou oor. die wrak en die terreia 
onder die wrak. Geen wrakstuk mag. sonder die magtiging © 
van die’ Kommissaris van Burgerlugvaart verwyder worden 
daar mag ook nie: daaraan gepeuter word nie; “met dien 
verstande dat—. - 

2) die wrak of dele. daarvan verwyder kan word of: 
daaraan gepeuter kan word vir sover dit nodig -is 
om persone of diere wat by die ongeluk betrokke 
was, uit te haal, pos wat' in die lugvaartuig vervoer 

_ is, uit.te neem, vernietiging deur. brand of ’n ander 
’ oorsaak te. voorkom of om gevaar’of ’n hindernis. 
vir die’ publiek te-voorkom, of om die een of ander 
dringend | noodsaaklike .rede .wat..deur die magi- 
straat of die senior. polisiebeampte .van die distrik 
goedgekeur i iS; 

—@) goedere,. pos: of passasiersbagasie onder die: toesig © 
van-die vlieér of ’n_offisier van die polisie: uit die 
lugvaartuig verwyder kan word, maar in. die. geval 
van ’n lugvaartuig wat van ’n plek  buite die 
Republiek af gekom het, moet dit nie. van die 
omgewing van die lugvaartuig verwyder word nie, © 

- behalwe na klaring deur of met die toestemming 
van ’n beampte.van Doeane’en Aksyns; . 

“‘(e) as "a | lugvaartuig op water neerstort,: die lugvaartuig 
‘of enige deel of die inhoud daarvan verskuif kan 

. word vir sover dit nodig is om hom of hulle na ’n 
veilige plek te neem. 

(2). Waar die wrak of ’n deel daarvan nodig is vir. ’n 
ondersoek, behalwe dié wat met redelikheid op die plek - 
van. die ongeluk uitgevoer. kan word, kan die Kommis- 
satis van Burgerlugyaart dié wrak of ’n deel daarvan laat 
‘verwyder-na’n- plek | waar dic nodige . ondersock ingestel 
kan word. 

- HOOFSTUK 30. 
  

» LUGVAARTUIE WAT OP ANDER LUGDIENSTE 
-AS VASGESTELDE. INTERNASIONALE LUG- 
DIENSTE NA‘OF VAN OF OOR DIE REPUBLIEK 
_VLIEG”. 

  

" BEPERKINGS EN VOORWAARDES. 

30:1. Onderstaande beperkings: en ‘voorwaardes is van 
toepassing op ’n Tugvaartuig van ’n ander kontrakterende: 
Staat wat die vervoer van passasiers, vrag of pos na of 
van die Republiek teen betaling of vir huurgeld onderneem . 

' op ander dan. vasgestelde. internasionale lugdienste,; tensy 
die lugvaartuig kragtens ’n toepaslike lisensie.wat ooreen- _ 
komstig artikel nege van die Wet op Lugdienste,. 1949 

| (Wet No. 51 van 1949), uitgereik is, gebruik word: i— 

(1) Jan. ‘Smutslughawe is die eindlughawe vir alle 
* -vlugte na en van dié Republick wat dié lugvaartuig 

’ onderneem; met dien verstande dat die Kommissie 
magtiging tot die gebruik van ’n ander lughawe’ of 
viiegveld. as die eindlughawe of -vliegveld ten opsigte - 
‘van ’n bepaalde viug kan verleen. ~ 

(2) So ’n lugvaartuig mag ‘hoogstens sewe passasiers - 
by die eindlughawe of --vliegveld op- of .aflaai; met 

. dien verstande dat, indien .die _toestemming van die 
Kommissie vooraf verkry is. ’n viug met meer as 
sewe passasiers onderneem Kan word op voorwaarde 
dat— 

(a). slegs dié passasiers wat in dic Republick van 
die betrokke vliegtuig afgeklim het, deur die 
lugvaartuig by sy vertrek uit: die “Republiek 

- opgelaai word; of 

3 1
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(b) passengers are conveyed to the Republic in an’ 
aircraft ‘under special charter, the terms of 

‘ which do not provide. for passengers being. 
taken on on the return flight.of that aircraft 
from the Republic and no passengers are taken 

- on on the aircraft on that return flight; or 

(c) the flight is in terms of a special charter 
providing for the discharge from or taking on 

on the aircraft concerned of passengers, all of 

whom are members of a particular organiza- 

‘ tion. or body, and where the purpose of the 

special charter is that the passengers carried 
shall replace or augment the staff in the 
Republic of any such organization or body; or 

(d) the flight is, in the opinion of the Commission, 
of a purely casual nature. . 

(3) Subject to the provisions of sub-paragraph (c) 

of paragraph (2) no passengers, cargo or mail shall 
be taken on on such aircraft at any point in the 

Republic’ for carriage to any other point in the 

Republic. ; 

(4) A copy of the passenger manifest and, if 

applicable, the. document or documents conveying 
the authority of the Commission in terms of 

- paragraph (1).or sub-paragraph (a) or (4) or (c) of 

paragraph (2), or both, as the case may be, in respect 

of the flight shall be produced by the pilot-in-com- 
’ mand for scrutiny and certification by the Air Traffic 

Controller, or where there is no Air Traffic Controller, 

by the person designated for the purpose by the 

“Commission, immediately on the arrival of the air- 

craft at any aerodrome. 

PROHIBITED OR EMERGENCY LANDINGS. 

_ 30.1. bis (1) An aircraft engaged on a flight in accordance 
with the provisions of paragraph (1) of regulation 30.1 or 

of an authority granted by the Commission in terms of that 
paragraph, shall not, except in an emergency, land in the 

Republic before landing at the terminal airport or aero- 
drome for that flight or land in the Republic after taking 

off from that terminal airport or.aerodrome. _ 

(2) The provisions of paragraphs (3) or (6) and (8) of 

regulation 30.3, as the case may be, shall apply mutatis 

mutandis to the ‘pilot-in-command of any aircraft who is 

required to comply with the provisions of paragraph (1) 

but who is forced by an emergency to land at or take off 

from ‘a place other than the terminal airport or aerodrome 

and similarly the provisions of paragraph (7) of regulation 

30.3 shall apply mutatis mutandis to any passenger or 
~ member of the crew of such aircraft. - 

APPLICATIONS TO THE COMMISSION. 

30.2. Any application, in terms of paragraph (1) or 

(2) of Regulation 30:1, for the authority of the Commis- 

sion shall be addressed to the Secretary for Transport by 

‘or on behalf of the owner or charterer of the aircraft 

concerned and shall contain the following particulars :— 

(1) Name and address of the owner or charterer of the 

aircraft. 

(2) Registration number of the aircraft. 

(3) Purpose of the flight. 

(4) List of the names of the passengers carried in the 
-aircraft, : 

(5) Estimated date of arrival of the aircraft at. the 
terminal airport or aerodrome and its estimated 
date of departure therefrom. 

2 

7... *n bloot toevallige aard is. 

‘of in die Republiek land nie na opstyging vanaf daardie 

~(Q2) Die bepalings van patagrawe (3) of (6) en (8) van - 

  

(b) passasiers in ’n lugvaartuig na die Republiek 
vervoer word kragtens:’n spesiale huurgor- 
eenkoms wat nie daarvoor voorsiening maak 
dat passasiers op die retoervlug van die lug- 
vaartuig van die Republiek opgelaai kan word 
nie en geen passasiers op dié retoervlug deur 

' die lugvaartuig opgelaai word nie; of 

(c) die vlug geskied ooreenkomstig ’n spesiale huur- 
- . ooreenkoms wat daarvoor voorsiening maak 

dat die betrokke lugvaartuig passasiers kan 
op- of aflaai en die passasiers almal lede is 
van ’n bepaalde organisasie of liggaam en die 
doel van die spesiale huurooreenkoms is dat 

- die passasiers wat vervoer word, die personeel 
van dié organisasie of liggaam in die Republiek 
moet vervang of uitbrei; of 

(d) die viug, na die mening van die Kommissie, van 
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(3) Behoudens die bepalings van subparagraaf (c) 
van paragraaf (2) mag so. ’n lugvaartuig geen passa- 
siers, vrag of pos op ’n plek in die Republiek vir 
vervoer na ‘n ander plek in die Republiek. oplaai nie. 
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(4) Die gesagvoerder moet ’n afskrif van die passa- 
siersmanifes en, indien van toepassing; die stuk of 
stukke wat die magtiging van die Kommissie kragtens 
paragraaf (1) of subparagraaf (a) of (b) of (c) van 
paragraaf (2), of albei, na gelang van die geval, ten 
opsigte van die vlug bevat, onmiddellik na die aan- 
koms van die lugvaartuig by ’n vliegveld vir onder- 
soek en sertifisering deur die lugverkeersleier voorlé, 
of waar-daar geen lugverkeersleier is nie, deur die 

' persoon wat die Kommissie vir di¢é doel aangewys 
het. 
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VERBODE OF NOODLANDINGS. 

“ 30.1. (bis) (1) °n Lugvaartuig wat ’n vlug ooreenkomstig 

die bepalings van paragraaf (1) van regulasie 30.1, of die 
bepalings van ’n magtiging verleen deur die Kommissie 
kragtens daardie paragraaf, onderneem, mag nie, uitge- 

sonderd in ’n noodgeval, in die Republiek land nie voor 

landing by die eindlughawe of -vliegveld vir daardie vlug, 

eindlughawe of -vliegveld. 
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regulasie 30.3, na gelang van die geval, is mutatis mutandis 

van toepassing op die gesagvoerder van enige lugvaartuig 

wat aan die vereistes van die bepalings van paragraaf (1) 

moet voldoen, maar wat deur ’n noodgeval gedwing word 

om te land op of op te styg vanaf ’n ander plek as die 

eindlughawe of -vliegveld en insgelyks is die bepalings van 

paragraaf (7) van regulasie 30.3 mutalis mutandis op enige- 

passasier of lid van die bemanning van sodanige lugvaar- 

| tuig van toepassing. ; 

AANSOEKE AAN DIE KOMMISSIE. 4 

30.2. Aansoeke kragtens paragraaf (1) of (2) van 

Regulasie 30.1‘om die magtiging van die Kommiissie moet ; 

deur of namens die eienaar of die huurder van die | 
betrokke lugvaartuig aan die Sekretaris van Vervoer gerig — 

word en moet die volgende besonderhede bevat :—. 

(1) Die naam en. adres van die eienaar of huurder van ; 

die lugvaartuig. - 

(2) Die inskrywingsnommer van die lugvaartuig. 

(3) Die doel van die viug. oo 

(4) °n Lys van die name van die passasiers wat in die 

lugvaartuig vervoer word. 

(5) Die berekende datum: van die aankoms van die 

lugvaartuig by die eindlughawe of -vliegveld en die 

berekende datum van vertrek daarvandaan. 
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| CompuLsory LANDINGS... 

30.3 (1) The following aerodromes shall be designated. 

aerodromes for the purposes of this regulation in relation 

to the territory indicated in each case— - 

(a) Basutoland.—Aliwal North, Bethlehem, Ficksburg, 
Grand Central, J. B. M. Hertzog (Bloemfontein), 

Ladybrand, Ladysmith, Matatiele, Rand, Sani Pass, . 
Wepener,| Wonderboom; 

(b) Swazsland 
. burg), Komatipoort, Messina, Piet Retief, Rand, 

Virginia (Durban), Wonderboom; and 

- (c) Bechuanaland Protectorate—Gobabis, Grootfontein, 

Grand Céatral, Jan Smuts (Iohannesburg), J. B. M. 

Hertzog (| Joemfontein), J. G. Stijdom (Windhoek), 

Katima 
man, Mafeking, Mariental, Pietersburg, Rand, 

-Upington; Vryburg, Wonderboom. . ce 

(2) Subject to the provisions of paragraph (3).and except 

with the prior approval of the Commission and in accord- 

ance with any condition which it may deem necessary to - 

impose the pilot-in-command of any aircraft other than 

an aircraft engaged in a scheduled international air service 

of operated in accordance with the provisions of paragraph 

(1) of regulation] 30.1 or of an. authority ‘granted: by the 

Commission in terms of that paragraph, which enters. the 

Republic from across the border of Basutoland, Swaziland 

or the Bechuanaland Protectorate for-the purpose of 

landing in the Republic— oe 

   

(a) shall from |the point where the aircraft ‘crosses the 

border of the Republic fly directly to and make its 
first landing in the Republic at a designated aero- 
drome in| relation to the territory ftom across 

whose border it entered the Republic; 

(b) shall after’ such landing forthwith. report to the’ 
“nearest police officer or authorized person and on 

demand furnish such police officer or authorized. 

person with all information in his possession in 

relation to] his journey, aircraft, passengers, crew or 

C2IgZ0; , 

(c) shall not allow any goods fo be unloaded from the 
- aircraft or any passenger to leave the aerodrome |. 

- without the permission: of such police officer or’ 
. authorized jperson; and 

(d) shall not take off from such aerodrome without the: 
written. pérmission of .such. police officer or |--. 

avthorized |person. 

(3) The pilot-inscémmand of any aircraft who is required 

to comply ‘with the provisions of paragraph (2) but who is 

forced by emergency.to land at a place in the Republic 

‘other than a designated aerodrome in relation to the 

territory from across whose border he. . entered _ the 

Republic— : ° oo 

(a) shall after such landing forthwith “report to. the | 

. gistrate, police officer..or authorized |, — -nearest mz 
person and on demand furnish ‘such magistrate, 

police officer or authorized person with all informa- 
~ tion in his| possession in relation to his journey, 

aircraft; passengers, crew, 
stances. of his landing; ©. 

   

_ (by shall not allow any goods to be unloaded from the 

aircraft or |jany passenger. to leave - the place. .of 

landing without the permission of such magistrate, 

‘police officer or authorized person; and 

fc) shall not take off from such place without the written” 

permission jof such magistrate, police officer or | 

authorized person. 

(4) Subject.to thé provisions of paragraph (5) and except 

with the prior approval of the Conimission, and in accord- 

ance with any condition which it may deem necessary to 
impose, the pilot-in 

C-3446625 | 

—Grand Central, Jan “Smuts (ohannes- 

ulilo, Keetmanshoop, Kimberley, Kuru- . 

cargo or the circum- 

-command of any aircraft, other than . 
_ an aircraft engaged |in a scheduled international air service, |   
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VERPLIGTE -LANDINGS. 

30.3. (1) Vir die toepassing van hierdie regulasie is die 
volgende vliegvelde aangewese vliegvelde met betrekking 
tot die gebied wat in elke geval aangedui word— 

(a). Basoetoland.—Aliwal-Noord, Bethlehem, Ficksburg, 
. Grand Central, J. B. M. Hertzog (Bloemfontein), 

Ladybrand, Ladysmith, Matatiele, Rand, Sani Pass, — 
Wepener, Wonderboom; - 

(b) Swaziland—Grand Central, Jan Smuts (Johannes- 
burg), _Komatipoort, Messina, Piet Retief, Rand, 

Virginia (Durban), Wonderboom; en 
(c) Betsjoeanalandprotektoraat—Gobabis, Grootfontein, . 

Grand Central, Jan Smuts (Johannesburg), J. B. M. 
~ Hertzog (Bloemfontein), J. G. Strijdom (Windhoek), 
Katima Mulilo,; Keetmansdoop, Kimberley, Kuru- 
man, Mafeking, Mariental, Pietersburg, Rand, 
Upington, Vryburg, Wonderboom. ~ 

‘ (2) Behoudens die bepalings van paragraaf (3) en uit- 
gesonderd met die vooraf verkreé goedkeuring van die 
Kommissie en ooreenkomstig enige voorwaarde wat die 
Kommissie nodig mag.ag om op te ]é, moet die gesag- 
voerder van enige lugvaartuig, uitgesonderd ’n lugvaartuig 
wat aan ’n vasgestelde internasionale lugdiens deelneem 
of wat. gebruik word ooreenkomstig die bepalings van . 
paragraaf (1) van regulasie 30.1, of die bepalings van ’n 
magtiging deur. die Kommissie kragtens daardie paragraaf 
verleen, wat die Republiek oor die grens van Basoetoland, . 
Swaziland ‘of dic. Betsjoeanalandprotektoraat binnekom: 
met die doel om in die Republiek teland—~ = = 

(a) vanaf die punt waar die lugvaartuig die grens van 
-die Republick oorsteek, direk na °n aangewese 
vliegveld met betrekking tot die gebied oor wie se 

' “grens die lugvaartuig die Republiek binnekom, vlieg: 
- en sy eerste landing in die Republick by sodanige 

- vliegveld uitvoer;- ~ : ae 

(b) hom, na sodanige landing, onverwyld by die naaste 
 polisicbeampte of gémagtigde persoon aanmeld, en - 

. Op aanvraag sodanige polisi¢beampte of gemagtigde — 
persoon van alle inligting in sy besit met betrekking- 
tot sy reis, lugvaartuig, passasiers, bemanning of - 
vrag yoorsien; So - 

(c) nie toelaat dat enige. goedere van die. lugvaartuig 

afgelaai word nie of dat enige passasier die vliegveld 
' verlaat nie sonder die. toestemming van sodanige’ _ 

_ polisiebeampte of gematigde persoon; en . 

(d) nie vanaf sodanige viiegveld opstyg sonder die skrif- 
telike toestemming van sodanige polisiebeampte of 
gemagtigde persoon nie. oe 

(3) Die gesagvoerder van enigé lugvaartuig wat aan die ; 

vereistes van die bepalings van paragraaf (2) moet voldoen, 

maar wat deur ’n noodgeval daartoe gedwing word om by 

’n plek in-die Republiek, uitgesonderd. ’n aangewese viieg- 

veld met betrekking tot die gebied oor. wie se grens hy die 

Republiek binnegekom het, te land— .. oO o 

_(@ moet hom, na sodanige. landing, onverwyld by die 

naaste landdros, polisiebeampte of gemagtigde per- 

soon aanmeld en op aanvraag sodanige landdros, 
_” polisiebeampte. of gemagtigde persoon van alle in- | 
_\. ligting in sy. besit met betrekking tot sy reis, lug- 

" vaartuig, passasiers, bemanning, vrag of die omstan-- 

' dighede van sy landing voorsien; . 7 

(b) mag nie toelaat dat enige goedere van die lugvaartuig | . 

afgelaai word nie of dat enige passasier die landings- 

‘plek. verlaat nie sonder die: toestemmirig. van so- 

danige landdros, polisiebeampte of gemagtigde per- — 

soon; en Coo : 

(c) magnie vanaf sodanige plek opstyg sonder die skrif- 

telike toestemming van sodanige landdros,. polisie- - 

beampte of gemagtigde persoon nie.’ . 

(4) Behoudens die bepalings van paragraaf (5) en uitge- 

sonderd met-die vooraf verkreé goedkeuring van die Kom- 

missie, en ooreenkomstig enige voorwaarde wat die Kom-. — 

missie nodig mag ag om op té 1é, moet die gesagvoerder 

van enige lugvaartuig, witgesonderd ’n lugvaartuig wat aan 

’n vasgestelde internasionale lugdiens deelneem, wat die 
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waich crosses the border of the Republic for the purpose 
of overflying the territory of the Republic in order to cross 
the border of Basutoland, Swaziland or the Bechuanaland 
Protectorate, or which crosses a border of any of the said 
territories for the purpose of overflying the territory of the 
Republic in order to cross any other border— 

(a) shall from the point where the aircraft’ crosses the 
border of the Republic fly directly to and make its 
first landing in the Republic at a designated 
aerodrome in relation to the territory from across 
whose border it entered the Republic or across 
whose border it intends to leave the Republic, as 
the case may be; 

) shall after such landing forthwith report to the 
hearest police officer or authorized person and on 
demand furnish such police officer. or authorized 
person with all information in his possession in 

‘gelation to his journey, aircraft, passengers, crew or 
“cargo; 

(c) shall not allow any goods to be unloaded from the 
aircraft or any passenger to leave the earodrome 
without -the permission of such police officer or 

: authorized Person; 

(a) shall not take off from such aerodrome without the 
written permission of such Police - officer or 
authorized person; and 

(e) shall not, except in an emergency, after such take-off | 
and before crossing the border land at any other 
place in the Republic: Provided that if he is forced 
by emergency so to land he shall not continue his 
journey across the border after such landing but 
shall comply with the provisions of paragraph (6) as 
if on a flight originating within the Republic. 

(5) The pilot-in-command of an aircraft who is required 
to comply with the provisions of paragraph (4) but who 
is forced by emergency to land at a place in the Republic 
other than a designated aerodrome in relation. to the 
territory from across whose border he entered the 
Republic— 

(a) shall after such landing forthwith report to the 
- nearest magistrate, police officer or authorized 
person and on demand furnish such magistrate, 

_ police officer or authorized person with all infor- 
mation in his possession in relation to his journey, 
aircraft, passengers, crew, cargo or the circum- 
stances of his landing; 

(&) shall not allow any goods to be unloaded from the 
aircraft or any Passenger to leave the place of 
landing without the permission of such magistrate, 
police officer or authorized person; 

(c) shall not take off from such place without the written 
permission of such magistrate, police officer or 

~ authorized person; and - 

(d) shall “not, except in an emergency after taking. off 
“from: such place and before crossing the border, 
land at-any other place in the Republic: Provided 
that if he is forced by any emergency ‘so to land 
he shall not continue his journey across the border 
after such landing but shall comply with the provi- 
sions. of paragraph (6) as if on a flight originating 
within the Republic, 

(6) Except with the prior approval of the Commission 
and in accordance with any condition which it may deem 
“necessary to imposé, the pilot-in-command of any aircraft 
other than an aircraft engaged in a scheduled international 
air service or operated in accordance with the provisions 
of patagraph (1) of f regulation 30.1 or of an authority 
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grens van die Republiek oorsteek met die doel om oor die 
gebied-van die Republiek te vlieg ten einde die grens van 
Basoetoland, Swaziland of die Betsjoeanalandprotektoraat 
oor te steek, of wat ’n grens van enigeen van genoemde 
gebiede oorsteek met die docl om oor die gebied van die 
Republiek te vlieg ten einde. enige .ander grens oor 
te steek—— 

(a) vanaf die punt waar die lugvaartuig die grens van die 
Republiek oorsteek, direk na ’n aangewese vliegveld 
met-betrekking tot die gebied oor wie se grens dit 
die Republiek binnegekom het, of oor wie se grens 
die lugvaartuig voornemens is om die Republiek te 
verlaat, na gelang van die geval, vlieg en sy eerste 
landing i in die Republiek by sodanige viiegveld uit- 
voer; 

(5) hom, na. sodanige landing, onverwyld by die naaste 
polisiebeampte of gemagtigde persoon aanmeld, en 
op aanvraag sodanige polisiebeampte of gemagtigde 

* persoon van alle inligting in sy besit met betrekking 
tot sy reis, lugvaartuig; passasiers, bemanning. of 
vrag voorsien; 

(c) nie toelaat ‘dat enige goedere van die lugvaartuig 
afgelaai word of dat enige passasier-die vliegveld 
verlaat sonder die toestemming- van sodanige 
‘polisicbeampte of gemagtigde persoon nie: 

(d) nie vanaf sodanige vliegveld opstyg sonder die skrif- 
telike toestemming van sodanige polisiebeampte of 
gemagtigde persoon nie; en 

(e) nie, uitgesonderd in “n noodgeval, nd sodanige op- 
styging en voor hy die grens oorsteek op enige ander 
plek in die Republiek land nie: Met dien verstande 
dat as hy deur ’n noodgeval daartoe gedwing word 
om aldus te land, hy nie sy reis oor die grens na 
sodanige landing mag voortsit nie, maar aan die 
bepalings van paragraaf (6) moet voldoen asof op 
"no vlug wat in die Republiek ontstaan het. _ 

(5) Die gesagvoerder van ’n lugvaartuig wat aan die ver- 
eistes van die bepalings van paragraaf (4) moet voldoéen 
maar wat deur ’n noodgeval daartoe gedwing word om by 
a plek in die Republick’ uitgesonderd ’n aangewese vlieg- 
veld met betrekking tot die gebied oor wie se grens hy 
die Republiek binne gekom het, te land— 

(a) moet hom, na sodanige landing, onverwyld by die 
. haaste landdros, polisiebeampte of gemagtigde per- 

soon aanmeld en op aanvraag sodanige landdros, 
polisicbeampte of gemagtigde persoon van alle in- 
ligting in sy. besit met betrekking tot sy reis, lug- 
vaartuig, passasiers, bemanning, vrag of die omstan- 

* ‘dighede van sy landing voorsien; 

(b) mag nie toclaat dat enige goedere van die lugvaartuig 
afgelaai word nie of dat enige passasier die landings- 
plek verlaat sonder die toestemming van sodanige 
landdros, polisiebeampte of gemagtigde-persoon; 

(c) mag nie vanaf sodanige plek opstyg sonder dic skrif- 
telike toestemming van sodanige landdros, polisie- 
beampte of gemagtigde persoon nie: en 

(d) mag nie, uitgesonderd in ’n noodgeval, nd opstyging 
vanaf sodanige plek en voor hy die grens corsteek, 
op enige ander plek in die Republiek land nie: Met 

_ dien verstande dat as hy deur ’n noodgeval daartoe 
- gedwing word om aldus te land, hy nie sy reis 

oor.die grens nd sodanige landing mag voortsit nie, 
maar aan die bepalings van paragraaf (6) moet vol- 
doen asof op ’n vlug wat in die Republick ontstaan 
het. 

(6) Ultgesonderd met die vooraf verkreé goedkeuring 
van. die Kommissie en ooreenkomstig. enige. voorwaarde 
wat die Kommissie nodig mag ag om op te ié, moet die 
gesagvoerder ven enige Tucvaartuig,, uitgesonderd ’n lug- 
vaartuig wat aan ’n vasgestelde internasionale huigdiens 
deelneem of wat gebruik word kragtens die bepalings van



granted by the Commission in terms of that paragraph, 
which is engaged jon a flight other than a flight referred to 
in paragraph: (4), 
across the border of Basutoland, Swaziland or the 
Bechuanaland Protectorate— 

.(@) shall depart 
~ : gelation to) the territory across whose. border it is 

- int ended to leave the Republic; 

0) shall - before such departure. report to the nearest 
* police officer or authorized person and‘on.demand 
* «furnish such police officer or authorized person with 

-al. information in his possession in‘relation to his 
' journey, aircraft, passengers, crew or cargo; © 

() ‘shall not dé part from such aetodrome without the 
‘written . permission . of such Police officer or 

. authorized’ persons" and: 

  

     
     

@ shall not, except in an emergency, after such depar- 
ture and Hefore crossing the border, land at any 

.. other place in the Republic: Provided that if he is 
forced by emergency so to land he shall not continue 
_his journey across the border after such landing 
but shall comply afresh with the provisions of this 
paragraph. . De 

(7) No passenge 
which has landed in compliance with the provisions of sub- 
paragraph (a) of paragraph (2) of sub-paragraph (a) of 
paragraph (4) or in circumstaricés referred to in paragraphs 
(3) and (5), shall leave the aerodrome or place of landing 
or remove anything from the aircraft without the permis- 
sion of the magistrate, police officer or authorized person 
to whom such landing had’been reported. 

(8) Tf the pilot-in-command: of any aircraft who is 
charged with an joffence in relation to this regulation 
alleges that such aircraft was forced to make .an emergency 
landing, the onus 
emergency landing! shall rest on that pilot-in-command. . 

~ CHAPTER 31. 

* 

-OF AIRCRAFT MAINTENANCE | 
. ORGANIZATIONS. 

LICENSING 

31.1. The Commissioner for Civil Aviation shall, on 
application being.|made in the manner prescribed in 
Appendix B.3 and|subject to compliance by the applicant 
with the requirements of Appendix B.3 issue a licence 
to an organizatign to act in the capacity of an aircraft 
maintenance organi zation for the purpose of enabling such 
organization to issie in connection with the manufacture, 

construction, overhaul, repair, modification, adjustment or 
maintenance of an’ aircraft, including its engines, acces- 
sories, instruments, parts and items of equipment and 
matters connected |therewith, such certificates as may be 
prescribed or required under the provisions of these 
regulations. 

31.2: The categories and ratings of categories in respect 
of which an airciaft maintenance. organization: licence 
issued under regulation 31.1 may be granted and the 
privileges attaching to such categories and ratings shall 
be as prescribed in |Appendix B.3 subject to the provisions 
of paragraphs (a), (b) and (c) of regulation 11.2. 

“ 

31.3. The provisions of regulations 11.3, 11.4 and 11.8 
shall mutatis mutandis apply in Tespect of an aircraft 
maintenance organization licence.   
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which is intended to ‘leave the Republic. 

only from a designated aerodrome in| 

or mémber-of the crew of any aircraft 

of proving that stich a landing was an | 
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paragraaf (1) van regulasie 30.1 of die bepalirigs van ’n 
magtiging deur die Kommissie kragtens daardie paragraat 
verleen, wat aan ’n vlug deelneem, uitgesonderd ” n vilug 
wat in. paragraaf (4) genoem word, wat bestem is om die 
Republiek oor die grens van Basoetoland, Swaziland ‘of die 

Betsjocanalandprotektoraat te verlaat—. 

(a) slegs vanaf ‘Nn aangewese vliegveld met. betrekking ‘ 
tot die‘gebied oor wie se grens dit die voorneme is 

. om die. * Republiek ‘te verlaat, _vertrek; 

(6) hom; voor sodanige vertrek, by die 1 naaste. ‘polisie- 
‘beampte of gemagtigde persoon aanmeld en op aan- 
vraag sodanige polisiebeampte of gemagtigde per- 
-soon'van alle inligting in.sy besit met betrekking 
tot. sy. reis, lugvaartuig, passdasiers, bemannitig of 

: vrag voorsien; . 

fee 

(o). nie van n sodanige. vliegveld vertrek - sonder die. skrif- 
telike toestemming van sodanige polisiebeampte of 
gemagtigde persoon nie; en 

(d) nie, uitgesonderd in ’n noodgeval, né sodanige ver- 
trek en voor hy die grens oorsteek, op’enige- ander’ 
plek in die Republiek land nie: Met dien verstande 

- dat as hy deur ’n noodgeval daartoe gedwing word 
om aldus te land, hy nie sy reis.oor dic. grens nd 
sodanige landing mag voortsit nie, maar opnuut aan 
die bepalings van hierdie. paragraaf moet, voldoen. 

(7) Geen passasier of bemanningslid van enige lugvaar- 
‘tuig wat geland het ooreenkomstig die bepalings van sub-: 
paragraaf (a) van paragraaf (2) of subparagraaf’ (a) van 
paragraaf (4) of in omstandighede wat in paragrawe (3) 
en (5) genoem word,. mag die. vliegveld. of landingsplek 
verlaat of enigiets uit die vliegtuig verwyder nie sonder die 
toestemming. van dié landdros, polisiebeampte of gemag- 
.tigde persoon aan wie sodanige landing gerapporteer is. 

(8) Indien die gesagvoerder van enige lugvaartuig wat 
van ’n oortreding in verband met hierdie regulasie aan- 
gekla word, beweer dat sodanige lugvaartuig gedwing is 
om 7n noodlanding uit te voer, rus die bewyslas dat 
sodanige landing *n noodlanding was, op daardie gesag- 
voerder. 

HOOFSTUK 31. 

  

LISENSIERING VAN VLIEGTUIGONDERHOUDS- . 

ORGANISASIES. 

31.1. As ’n applikant in die vorm in Byvoegsel B.3 
aansoek doen en die vereistes van Byvoegsel B.3 nakom, 
reik die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n lisensie aan 
’n organisasie uit. wat hom magtig.om as vliegtuigonder- 
houdsorganisasie op te tree en hom in staat te stel om 
in verband met die vervaardiging, bou, nasien, herstel, ver- 
andering, verstelling of onderhoud van ’n lugvaartuig, met 
inbegrip van sy motore, toebehore, instrumente, onderdele 
en uitrusting en sake wat daarmee in verband staan, die 
sertifikate wat kragtens die bepalings van hierdie regula- 
sies voorgeskryf of vereis word, uit te reik. 

31.2. Die kategorieé en grade kategoricé ten. opsigte 
waarvan ’n vliegtuigonderhoudsorganisasiclisensie ooreen- 
komstig tegulasie 31.1 uitgereik, toegestaan kan word en. 
die voorregte verbonde aan dié.kategoricé en grade, is ” 
soos in Byvoegsel B.3 voorgeskryf, behoudens die ver- 
eistes van paragrawe (a), (b} en (c) van regulasie: 11.2. 

31.3. Die voorwaardes in regulasies 11.3, 11.4 en 11.8   vervat, is mutatis mutandis ten opsigte van ’n vliegtuig- 
onderhoudsorganisasielisensie van krag. :



  

“6 GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 
  

a 

REPUBLIC OF SOUTH AFRICA. 

DEPARTMENT OF TRANSPORT. - 

DIVISION OF CIVIL AVIATION. 

APPLICATION FOR REGISTRATION OF AIRCRAFT. 

l. Present Nationality and Registration Marks of Aircraft (if any) 

Type of Aircraft   

Constructor’s Serial No   

Constructor   

“
v
o
F
 

Y
 

BF 

  Address of Constructor 

  

6. Name of Owner   
_- (To be written in full in-block ‘letters.) 

- 9, Address of Owner.   

  

8. Is the Aircraft owned wholly by— 

(a) a South African Citizen . 

(b) a company or corporation (i) registeréd and having its 

principal place of business in the Republic; and Gi) whereof 

  

the chairman and at least two-thirds of the directors are 

’ South African Citizens   

9. Usual Station of Aircraft 

10. Classification of Aircraft: Indicate in which category it is iritended 

the aircraft is to.be used. (Sée Chapter 7 of the Air Navigation 

-Regulations)— : ~ . 

(a) Public transport operation . 

(6) Public transport of cargo OPET ALON eninnnnnnnnnnnns Jonna . 

(c) Aerial work operation. 

(d) Industrial aid operation... 

(e) Flying training operation: 

({) Private operation : 

(g) Semi-acrobatic operation 

(h) Acrobatic operation 

(4) Special opepation 

  

  

  

  

  

  

  

  

/ I hereby declare that the above particulars are ‘true in-every respect, 

and I apply for this aircraft to be registered in the Republic of South 

rica, , 

Signature of Owner.    
  Date of Application... 

This form whien completed should be forwarded to the Secretary for 

Transport (D.C.A.), Pretoria, or to the nearest Regional Office of the 

Division of Civil Aviation, together with the following _ 

(i) The previous Certificate of Registration (if any). — 

(ii) The Certificate of Airworthiness, 

(iii) The registration fee of R2.10 (this amount should be made 

payable to the Secretary for Transport by crossed cheque 
* or postal order). 

Annexure A. 1of Appendix A. | 

w
o
k
 

oN 

Aanhangsel'A. 1 van Byvoegsel A. 

REPUBLIEK VAN SUID-AFRIKA. 

DEPARTEMENT VAN VERVOER. 

. AFDELING BURGERLUGVAART. 

AANSOEK OM INSKRYWING VAN LUGVAARTUIG. 

1. Huidige nasionaliteits- en inskrywingskenmertk van lugvaartuig 

{as daar is) 

Tipe lugvaartuig : 

Bouer se reeksnommer. 

Bouer.   

Adres. van‘ bouet...... 

  

6. Naam van eienaar.   
(voluit in blokletters). 

7. Adres van cienaar.. 

  

. 8. Is die lugvaartuig die volie eiendom van— 

(a) ’n Suid-Afrikaanse burger. 

(6) ’n maatskappv of korporasie (i) wat in die Republiek geregis- 
” treer is en sy hoofbesigheidsplek aldaar het, en (ii) waarvan 

die voorsitter en minstens twee-derdes van die direkteurs 
Suid-Afrikaanse burgers is 

  

9, Gewone stasie van lugvaartuig   

10. Klassifikasie van lugvaartuig: meld in watter kategorie die lug- 

vaartuig gebruik gaan word (sien Hoofstuk 7 van die Lugvaart- 
regulasies):— . . 

(a) Openbare vervoerdiens 

(6) Openbare vragvervoerdiens. 

_ (ce) Handelsonderneming. 

. (d) Nywerheidshulponderneming, 

(e) Vliegopleiding. 

(f) Private onderneming 

(g) Semi-kunsviugonderneming. 
(4) Kunsviugonderneming. 

- (i) Spesiale onderneming 

Ek verklaar hierby dat bostaande besonderhede in elke opsig waar 

is en ek doen aansock om die inskrywing van hierdie lugvaartuig in die 

Republiek van Suid-Afrika. 

  

  

  

  

Wanneer hierdie vorm ingevul is, moet dit aan die Sekretaris van 

Vervoer (A.B.L.), Pretoria, of aan die naaste streeksbeampte van die 

- Afdeling Burgerlugvaart gestuur word tesame met die volgende:— 

(i) Die vorige inskrywingsertifikaat (as daar een is). 

(ii) Die lugwaardigheidsertifikaat. 

(ii) Die inskrywingsgeld, naamlik R2.10 (hierdie bedrag moet 

aan die Sekretaris van Vervoer betaalbaar gemaak word per 

gekruiste tjek of posorder). ; 
  

C.A. 5 (Issue 3). , Not tobe filled in by applicant. 

Fee received : sa 
Date : 

Registration.ecuu aman * 

  

  

  

Attention is drawn to the following extracts from Air Navigation 

Regulations Nos. 4.6 (1), 4.6 (2) and 4.7 which read as follows :— 

* 4.6 (4) In the event of any change in the ownership of a registered 

aircraft or if registered aircraft ceases to be owned wholly either. 

by persons or by any firm, company or organization specified in 

regulation 4.2. the registered owner of the aircraft shall forthwith 
notify the Secretary for Transport of such change of ownership, « 
or, as the case may be, that the aircraft has ceased to be owned 
as aforesaid. . 

4.6 (2) Upon change of ownership the new owner shall apply for 
registration of such aircraft within a period of fourteen days from 
the date of change of ownership after which period the registration 

of the aircraft shall be deemed to have lapsed. cae , 

4 

  C.A. 5 (Uitgawe 3). Moet nie deur applikant ingevul word nie. 

Geld ontvang.... 

Datum 

Inskrywing. 

‘Die aandag word gevestig op onderstaande uittreksels uit Lugvaart- 

regulasies Nos. 4.6 (1), 4.6 (2) en 4.7 wat as volg lui:— : 

,, 4.6 (1) As ’n ingeskrewe lugvaartuig in die ciendom van iemand 

anders oorgaan of as ’n ingeskrewe lugvaartuig nie meer die volle 

eiendom van persone of ’n firma, maatskappy of organisasie in 

Regulasie 4.2 genoem, is nie, moet die ingeskrewe ecienaar van die 

lugvaartuig in die vorm in Aanhangsel A.-3 van Byvoegsel A 

voorgeskryf, die Sekretaris van Vervoer (A.B.L.) onverwyld in 

kennis stel van dic eiendomswisseling of dat die lugvaartuig nie 

meer die volle eiendom van die persone of firma, maatskappy of 

organisasie, soos voornoem, is nie, na gelang van die geval. 

4,6 (2) Die nuwe cienaar moet binrie veertien dae na die datum 

van eiendomswisseling aansock doen om inskrywing van die lug- 

vaartuig: na dié tydperk word die inskrywing van die lugvaartuig 

as vervalle geag. - 

  < 

  

 



19 » and has, been allocated the , 

ae National ¥ and Reg stration Marks Sas. natn 

"Given at Pretoria this. day of. 

® 

. the period prescrib 

_ signature .of the. 

- the president, -cha 
_ official acting for such body. .: 

, correct. 

“1. Type and Descti 

NE
PA
L 

S
E
S
 

Regulations Nos. 4. 

“4.6 (1) In thee 
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AT. When a registered: aircraft. has been. destroyed « or perma- 
nently withdrawh 
possible notify 1 
registration and 

Ihe Secretary for ‘Transport accordingly, and the 
ithe certificate” thereof shall lapse as | from the date 

of such notification.” 

No entries or ¢ 
in the manner and by the persons authorized for, that purpose by the 
Minister of Transport. 

nationality of. the 
notification should 
Transport (D.C.A.), 

Nore 1.—On 

certificate of regist 
‘should be given if 
withdrawn from. us 

. Note 2:—The sig 
that of the mel -if the ‘owner is‘a corporation or company, the 

authorized to sign 
other body which 

Tn exceptional ca 
sign personally, the 
of the owner may 
not signing should 

“The attention of 
drawn to the imp 

“R 

  

DE 

_ NATION. 

at
 

: —
 

owner(s); it is important that the appropriate 
be completéd and: forwarded to the Secretary for 

bd by ‘Regulation 4.6 (2) has elapsed unless a. new 
ration has been obtained. Similarly, notification 
the® ‘aircraft ‘has, been destroyed or: permanently 

Ve i . . 

mature ordinarily required on:such ‘Ratification is 

anaging director, secretary or; other official duly 
lor, if the owner is a club, association,,society or 
has not been legally constituted, the signature of 
rman,-- manager, » -secretary or: other responsible 

Ses, where it i is : not practicable. for the owner to 
signature of.some other person: acting on behalf 

be accepted. The reasons for: the owner himself 
be explained i in & covering letter: | . 

all persons ‘completing and Signing the form is 
ortance of ensuring that the jentries therein are 

    
   ,  Annescird 

PUBLIC _OF SOUTH AFRICA, - 

PARTMENT OF TRANSPORT. : 

DIVISION OF CIVIL. ILAVIATION, . 

CERTIFICATE OF REGISTRATION OF AIRCRAFT No. senna ' 

ALITY AND REGISTRATION Manx ZS- 

  

ption. . 
  

Name and Ad 
‘Constructor... . |. 

dress of - ok 

  

. Constructor’s Seria 
  

‘Name of Owner 
  

” Address.of Own : 

  

  

Nationality of O WHEL... 
  

"Usual Station of 

It is hereby’ certifi 

the Register ‘of the Republic of South: Attica on the.. 

day of. 

  Aircraft 

ed that the said aircraft has been duly: entered on 

  

  

? 

" Attention is drawn to 

Attention is draw 

  

  

os oo 

; Commissioner for Civil Aviation. 
he 
a 

the extracts from ‘the’ Air Navigation Regulations : 
overleaf, os . 

to the: following extracts from Air Navigation 
6 (), 4.6 (2) and 47 which tead as follows:— 

aircraft or if a registered aircraft ceases to be‘owned wholly sither 
-by. persons or by 
Regulation. 4.2 the 
notify the Secretar 

.. » @§ the case. may t 
. aforesaid. 

4.6 (2) Upon ch 
- -tepistration: of such 

. the date of change; 
of the aircraft shal 

any. firm, company or organization: spécified in - 
registered owner of the aircraft. shall forthwith . 
for Transport of such change of ownership, or, 

1 aircraft within-a-period of fourteen days from 

n from use, the registered owner shall as soon as- 

ndorsements may. be made in. this certificate except 

ange .of ownership ‘of: the: airctatt, or Wr change of. 

Pretoria, as the aircraft may not be flown after: 

S
E
S
 

vp
ap
 
e
y
e
 

vent of any: change i in the ownership of a-registered 

ec, that the aircraft has ceased to be owned as S| 

nge of ownership the new owner shall ‘apply for + 

of ownership after which period the registration fs 

47 Waiineer ° n ingeskrewé. Jugvaartuig -vernietig of permanent 
aan dic gebruik onttrek is, moet die ingeskrewe eienaar so gou 
moontlik die Sekretaris van Vervoer (A.B.E.) daarvan in kennis 

‘ stel ini die vorm in Aanhangsel A. 3 van Byvoegsel A voorgeskryf. 
Die inskrywing en inskrywingsertifikaat verval dan en word met 
ingang van die datum van die kennisgewing ingetrek.” 

Geen inskrywings of aantekenings - mag op ~bierdie sertifikaat 
gemaak word nie, behalwe op die wyse en deur die persone wat.vir 
dié doel deur die Minister van Vervoer gemagtig is. © 

OpmerkiInG. 1.—By eiendomswisseling. van’ die lugvaartuig of 
. verandering yan die nasionaliteit van die eienaar(s), is dit belangrik 
dat die toepaslike kennisgewing ingevul en aan die Sekretaris van 
Vervoer (A.B.L.), Pretoria, gestuur word, aangesien die lugvaartuig * 
nie mag viieg nadat die tydperk by Regulasie 4.6 (2) voorgeskryf, © 
verstryk Het nie, tensy ’n. nuwe inskrywingsertifikaat verkry is. Insge-. 
yks moet ketinis gegee word as die lugvaartuig vernietig of: ‘permanent 
aan die gebruik: onttrek is... - 

OPMERKING 2.—Die handtekening wat onder gewone omstandig- 
-hede op die kennisgewing - moet voorkom, is dié van die eienaar(s) 
of, as die eienaar ’n korporasie of n maatskappy i is, die handtekening 
van die besturende. direkteur, sekretaris- of ander amptenaar wat 
behoorlik gemagtig is om te onderteken, of, as die cienaar ’n klub, 
vereniging of ander liggaam is wat nie wettig. sdamgestel is nie, die 
handtekening van die president, voorsitter, bestuurder, sckretaris of 
ander verantwoordelike amptenaar wat namens dié liggaam, optree. 

In‘buitengewone gevalle-waar dit nie doenlik is dat die eienaar self 
teken nie, kan die handtekening van ’n ander.persoon wat namens 
die_eienaar optree, aangeneem word. ‘ Die redes waarom die eienaar 
nie self teken nie, moet in ’n stawende brief uiteengesit word. | 

Die aandag van’ allé persone wat die vorm invul en onderteken, 
_ word gevestig op die belangrikheid daarvan | om. te .verseker dat; die 
inskrywings j juis is. . 

_ Aanhangsel A 2 van Byvoegsel A, 

mL ~R REPUBLIEK VAN SUID-AFRIKA. 

DEPARTEMENT VAN _VERVOER. an 

| AFDELING | BURGERLUGVAART. 

SERTIFIKAAT VAN INSKRYWING VAN LUGVAARTUIG 

  

NASIONALITEITS- EN INSKRYWINGSKENMERK ZS-. 

  = 7 a 

1. Tipe en beskiyving. sete , ee 

Naam enadres yan bouer 

  

Bouer se reeksnoinimer... . 
  

Naam van eienaar...... pe 
  

‘Adres van eienaar.. 

Nasionaliteit van eienaar | _ oe, 

. Gewone standplaas van : ane _ 
lugvaartuig.... cece eeaee . 5   

" Hierby word geeitiser dat genoemde lugvaartuig op die anna sis 

-~ behoorlik 

in die register van die Republiek van Suid-Afrika ingeskry i isen dat die 

dag vail. 

nasionaliteits-. en inskrywingskenmerk Zs-. si 
toegewys is.: :    
Gegee te Pretoria « op, hede die. 

  

Kommissaris: van. Burgerlugvaart. 

Die aandag word gevestig_o, op 5 die uittreksels uit die Lugvaartregulasies 
op die volgende bladsy. 

‘Die aandag word gevestig op. ‘onderstaande uittreksels uit Lugvaart- 
regulasies Nos. 4.6 (), 4.6 (2) en 4.7 wat as, volg tui:— 

, 4.6 (1) As ’n ingeskrewe lugvaartuig in-die. eiendom, van iemand 
anders oorgaan of as ’n’ ingeskrewe lugvaartuig nie meer die volle : 
-elendom van persone of ° i firma, maatskappy of organisasie in- 
Regulasié 4.2 genoem, is nie, moet die ingeskrewe eienaar van die 

‘ lugvaartuig.in die vorm in Aanhangsel A. 3. van Byvoegsel A’ 
voorgeskryf, die Sekretaris van Vervoer (A.B.L.) onverwyld~ in 

. kennis stel van-die eiendomswisseling of dat die lugvaartuig nie meer 
- die volle eiendom van die persone of firma, maatskappy of- organi- ; 
sasié, sods, voornoem, is nie, na gelang van die geval. - 

-4.6.(2) Dié nuwe eienaar moet binne veertien dae na die datum 
-. van -eiendomswisseling aansoek’ ‘doen. om inskrywing van die lug-   

  

be deemed to have lapsed.   -vaartuig;. na dié tydperk word die inskrywing ¥ van ‘die lugvaartuig, 
as vervalle geag. : : .
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4.7. When a registered aircraft has been destroyed: or perma- 

nently withdrawn from use, the registered owner shall as soon as 

possible notify the Secretary for Transport accordingly, and the 

registration and the crtificate thereof shall lapse as from the date 

of such notification.” . . . 

No entries or endorsements may be made-in this certificate except 

in the manner and by the persons authorized for that purpose by the 

Minister of Transport. . 

Nore 1.—On change of ownership of the aircraft, or change of 

nationality of the owner(s), it is important that the appropriate 

notification should. be completed and forwarded to the Secretary for 

‘Transport (D.C.A.), Pretoria, as the aircraft may not be -flown after 

the peried prescribed by Regulation 4.6 (2) has elapsed unless a new 

certificate of registration has been obtained, Similarly, notification 

should be given if the aircraft has been destroyed or permanently 

. withdrawn from use. - ca 

_ Nore 2.—The signature ordinarily required on such notification is 

that of the owner(s) or, if the owner is a corporation or company, the 

signature of the managing director, secretary or other official duly 

_ authorized to sign-or, if the owner is a club, association, society or 

other body which has not been legally constituted, the signature of 

the president, chairman, manager, secretary or other - responsible 

official acting for such body. , 

Tn exceptional cases, where it is not practicable for the owner to 

sign personally, the signature of some other person acting on behalf 

of the owner may. be accepted. The reasons for the owner himself” 

not signing should be explained in a covering letter. 

The attention of all persons completing and signing the form is 

drawn to the importance of ensuring that the entries therein are 

correct. . . 

  

Annexure A.3 of Appendix A. 

REPUBLIC OF SOUTH AFRICA. 

  

DEPARTMENT OF TRANSPORT. 

  

DIVISION OF CIVIL AVIATION, 

  

NOTIFICATION OF CHANGE OF OWNERSHIP/ 
DESTRUCTION/WITHDRAWAL FROM USE OF 

~~ AIRCRAFT. 

I. Notice or CHANGE OF OWNERSHIP. © 

  

Lhereby notify that, with effect FLOM HO meremmenenen ne 

day of. . 19. the ownership of 

the aircraft described hereunder was transferred tO. nccaunsineninmminnnnomanen 

  

(Fill in name and address of new owner.) 

  

  

Registered NMP minnnemonnnsnninnninnnatnnne 

Signature of former owner(s). 

(See Note 2 on page 2 of Certificate 

: . of Registration.) . 

  Date 

I, Notice THAT AIRCRAFT HAS BEEN DESTROYED OR PERMANENTLY 

: , WITHDRAWN FROM USE. 

I hereby request that thé registration of the aircraft described in 

‘page 1 hereof be cancelled by reasOn Of evenunnennemennnnnannenonninmn | 

in eiendom van 

4.7, Wanneer ’n ingeskrewe lugvaartuig vernietig of permanent 
aan die gebruik onttrek is, moet die ingeskrewe cienaar so gou 
moontlik die Sekretaris van -Vervoer (A.B.L.) daarvan in kennis - 
stel in die vorm in Aanhangsel A.3 van Byvoegsel A voorgeskryf. 
Die inskrywing en inskrywingsertifikaat verval dan en word: met 
ingang van die datum van die kennisgewing ingetrek.” 

Geen inskrywings of aantekeninge mag op hierdie sertifikaat 
gemaak word hie, behalwe op dié wyse en deur die persone wat vit 
dié doel deur die Minister van Vervoer gemagtig is. . 

OpmerKING 1.—By eiendomswisseling van of verandering van die 
:nasionaliteit van die eienaar(s), is dit belangrik dat die toepaslike 
kennisgewing ingevul en aan die Sekretaris van Vervoer (A.B.L.), 

Pretoria, gestuur word, aangesien die lugvaartuig nie mag vlieg nadat 

die tydperk by Regulasie 4.6 (2) voorgeskryf, verstryk het nie; tensy 

*n nuwe inskrywingsertifikaat verkry is. Insgelyks moet kennis gegee 

word as die lugvaartuig vernietig of permanent aan die gebruik onttrek 
is. - . . 

-OPMERKING 2:—Die handtekening wat onder gewone omstandighede 

op dié kennisgewing moet voorkom, is dié van die eienaar(s) of, as 

die eienaar ’n korporasié of ’n maatskappy is, die handtekening van 

die besturende direkteur, sekretaris of ander amptenaar wat behoorlik 

gemastig is om te onderteken, of, as die eienaar ’n klub, vereniging of 

ander liggaam is wat nie wettig saamgestel is nie,. die handtekening © 

van die president, voorsitter, bestuurder, sekretaris of ander ver. 
antwoordelike amptenaar wat namens dié liggaam optree. 

In buitengewone gevalle waar dit nie doenlik is dat die eienaar self 

‘teken nie, kan die handtekening van ’n ander persoon wat namens 

die cienaar optree, aangeneem word. Die redes waarom die eienaar - 

nie self teken nie, raoet in *n stawende brief uiteengesit word. 

Die aandag van alle persone wat die vorm invul en onderteken, 

word gevestig op die belangrikheid daarvan om te verseker dat dic , 
inskrywings juis is. 

Aanhangsel A.3 van Byvoegsel A> 

REPUBLIEK VAN SUID-AFRIKA. 

DEPARTEMENT VAN VERVOER. 

AFDELING BURGERLUGVAART. 

KENNISGEWING VAN EIENDOMSWISSELING/ : 
VERNIETIGING/ONTTREKKING AAN DIE 

GEBRUIK VAN LUGVAARTUIG. . 

I. KENNISGEWING VAN EIENDOMSWISSELING. 

Ek gee hierby kennis dat die lugvaartuig hieronder beskryf met 

ingang van die dag van i. 

  

  

  

; ‘(Vul naam en adres van nuwe eienaar in.) 

oorgegaan het. . ce 

  

  

Inskry Win gSQOMMET .neonrcntmnneterermineennnnininscnenimtn ie 

Handtekening van vorige eienaar(s). 

(Sien Opmerking 2 op bladsy 2 van die 
inskrywingsertifikaat.) 

Datum a 
  

Tl. KENNISGEWING DAT LUGVAARTUIG VENIETIG OF PERMANENT AAN 

DIE GEBRUIK ONTTREK IS. 

Ek versoek hierby dat die inskrywing van die lngvaartuig op bladsy 

1 beskryf, ingetrek word omdat   

  

— 

  

’ Signature of Owner(s). 

(See Note 2.on page 2 of Certificate { 
of Registration.) 

Date.       

Handtekening van eienaar(s). ~~ 

(Sien Opmerking 2 op bladsy 2 van die 
: inskrywingsertifikaat). 

Datum.



RE 

DE 

APPLICATION 

DIVISION OF CIVIL AVIATION. 

_ Annexure:.AA of Appendix A. 

PUBLIC OF SOUTH AFRICA.” 

PARTMENT OF TRANSPORT.- 

FOR “ISSUE/RENDERING_ BFFECTIVE/ 
~. RENEWAL OF CERTIFICATE OR AIRWORTHINESS. 

_ 1. Nationality and 

  

. Registration C 

.. Name of Own 

. Address of Ow 

rtificate No... z a . 

a 

ner... 

  

. Aircraft Type 

. Constructor’s § 

. Year of Constr 

Consttuctor 

erial No. 

action 

  

Oo 
C 
S
D
 w
 

Address of Capers m 

  

. 10.. Classification of 
the aircraft is tc 
Regulations.) 

‘@ Public tra 

Public tra 
(c) Aerial wo; 

(d) Industrial 

(e) Flying tra: 

(/) Private o 

_“ (g) Semi-acro 

(A) Acrobatic 

(2) Special op; 

. Thereby declare th 

x ~ 

Name and addres 

not the owner of the 

hsport of cargo OperatiOn .n-mnu6 

|. Signature. Of OWMNEE. cccnanin 

Aircraft: Indicate in,which category it is intended 
be used. (See Chapter 7 of the Air Navigation 

sport operation... 

  

rk operation 
aid operation... 

ining operation 

peration. 

batic operation. 
operation... 
eration 

  

at the above particulars. are true in every respect. 

  

Date of Application : 

  

of applicant in cases in which the applicant is 

aircraft. 

‘BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER 1963 

Registration Marks of ASCP Bt emrmeneen ae . 

| 10. 
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Aanhangsel AA van’ Byvoegsel A 

. REPUBLIEK VAN SUID-AFRIKA. 

DEPARTEMENT VAN VERVOER. 

AFDELING BURGERLUGVAART. 

.AANSORK OM #UITREIKING/GELDIGMAKING/ 
HERNUWING VAN LUGWAARDIGHEIDSERTIFIKAAT. 

1. Nasionalitiets-.en inskrywingskenmerk van lugvaartuig 

2.. Inskrywingsertifikaat No..... 

3. Naam van eienaar ne 

4. Adres van eienaar. 

  

. Lugvaartuigtipe. 

Bouer se reeksnommet..... 

Jaar van bou 

Bower 

o
N
 

Adres van bouer.   

  

Kiassifikasie: van lugvaartuig: Meld in watter kategorie die 
lugvaartuig gebruik gaan word. (Sien boofstuk 7 van die 
Lugvaartregulasies.) : me . : : 

- (a) Openbare vervoerdiens.... 

(by Openbare vragvervoerdiens.... 

‘ (c} Handelsonderneming.... . . : 

(d) Nywerheidshulponderne ming. nen nine rn 
(e) Vliegopleiding.... . . . . 
(f) Private onderneming.......... 

' . .(g) Semi-kunsvlugonderneming. 

, (A) Kunsvlugonderneming 

_@) Spesiale onderneming 

    

Ek verklaar ‘hierby- dat bostaande’ besonderhede in elke opsig 
waar is. - : , 

—Handtekening vate efena at eenncummumnmnun 

_ Datum van danse en iemennnmunmnninmnm 

Naam en_adres van applikant waar die applikant nie die eienaar 

van die lugvaartuig is nic. 

  

This form, when ¢ 
for Transport (D.C. 
of the Division of ¢ 
Airworthiness issued 

-” the aircraft for which 
“of the said. certificate! 
accompany this form” 
or postal arder, made 

ed 

CA. 6 (Issit 

Fee received : 

Date... 

CofA 

lompleted, should be forwarded to the Secretary 
A.), Pretoria, or to the nearest Regional Office 
Civil Aviation together with any Certificate of 
by the duly competent authority, in respect of 
application for the rendering effective or renewal 
is now made. The appropriate fee should also 

This sum should be paid by crossed cheque 
| payable to the Secretary for Transport. im 

elete whichever is inapplicable. 

‘ ois 
; i 

p 3). (Not ‘to be filled in by applicant.) 

inne ZS sn 

Warineer hierdie vorm ingevul is, moet dit aan.die Sekretaris van 
Vervoer (A.B.L.), Pretoria, of aan die naaste stfeeksbeampte van die 
Afdeling Burgerfugvaart gestuur word tesame met *n lugwaardig- 
heidsertifikaat wat deur die bevoegde owerheid uitgereik is ten opsigte 
van die lugvaartuig waarvoor aansoek om die geldigmaking of her- 
nuwing van genoemde sertifikaat hier gedoen word. Die toepaslike 
bedrag ‘moet ook hierdie vorm vergesel. Hierdie bedrag moet per 
gekruiste. tick of posorder aan die. Sekretaris van Vervoer betaalbaar 
gemaak word,” . : : 

-* Skrap wat nie van toepassing is nie. 

C.A, 6 (Vitgawe 3). (Moet nie deur applikant ingevul word nie.) 

Bedrag ontvang....... . : 

Datum... .     L.WSis: TS oe



  

_ GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER ‘1963 

Aanhangsel A. 5 van Byvoegsel A, 
Annexure A, 5 of Appendix A. 

No   

. Verw./Ref. wi 

a REPUBLIEK VAN SUID-AFRIKA.—REPUBLIC OF SOUTH AERICA.. 

"| DEPARTEMENT VAN VERVOER.—DEPARTMENT OF TRANSPORT. 

: . . AFDELING BURGERLUGVAART.—DIVISION OF CIVIL ‘AVIATION. 

- ae LUGWAARDIGHEIDSERTIFIKAAT:—CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS. 

  

  

1. Nasionaliteits- en. Inskrywingskenmerk. 2. Vervaardiger en vervaardigersnaam van 3. Lugvaartuig se Recksnommer. | 

Nationality and Registration Marks. lugvaartuig/ Manufacturer and Manufac- 
. turer’s Designation of Aircraft. 

Aircraft Serial No. 

  

Kategorieé/Categories. _- 

  

Luchtvaartwet, 1923 (Wet No. 16 van 1923), soos gewysig, 

tabel en vlieghandboek onderhou en gebruik word.’ 

This Certificate of Airworthiness is,issued, pursuant to. the Convention on international 

Hierdie Lugwaardighéidsertifikaat word ooreenkomstig die Konvensie in.sake Internasionale. Burgerlugvaart van 7 Desember 1944, die 
en die Lugvaartregulasies, 1950, soos gewysig, uitgereik ten opsigte van 

. bogenoemde lugvaartuig wat as lugwaardig beskou word solank dit ooreenkomstig, bostaande en die toepaslike goedgekeurde onderhouds- | 

Civil Aviation dated 7th December, 1944, and the . 

Aviation Act, 1923 (Act No..16 of 1923), as amended, and the Air Navigation Regulations, 1950, as amended, in respect of the above-mentioned 
- 

Maintenance Schedule and Flight Manual. 

Datum van uitreiking... 

 gircraft which is considered to be airworthy when maintained .and operated in accordance with the foregoing and the pertinent Approved 

Handtekening., 
  

Date of Issue Signature 

: * Kommissaris van Burgerlugvaart. ° 
Commissioner for Civil Aviation. - 

  

6 Geldigheidstermyn.—Periods of Validity. 
  

Van.—From. Tot.— fo. a Handtekening.—Signature. 

  

  

t 

  

      
  
  

Opmerking.—Skrap die, woorde ,, ooréeenkomstig die _Konvensie in-- 

    

: Wan toepassing nie, 
\ 

~ (Aanhangsel A. 6 van Byvoegsel A is geskrap deur Goewermentsken- 
nisgewing No. 2500, gedateer 28-September 1951.) 

_ REPUBLIG OF SOUTH AFRICA. 
DEPARTMENT OF TRANSPORT. 

"DIVISION OF CIVIL AVIATION. 
EFFECTIVE CERTIFICATE No . |   

  

sake Internasionale Burgerlugvaart van 7 Desember 1944,” indien nie 

‘ . " Annexure A. 1of Appendix A. | 

ead 

Note.—Delete the words “ pursuant ‘to the Convention on Ioterna- 
tional Civil Aviation, dated 7th December, 1944,” if not applicable. 

  

“_ (Annexure A. 6 of Appendix A was deleted by Government Notice 
No. 2500, dated 28th September, 1951.) . 

  

. . Aanhaugsel A. 7 van Byvoegsel. A. 

" “REPUBLIEK VAN SUID-AFRIKA. 

DEPARTEMENT VAN VERVOER. 

AFDELING BURGERLUGVAART. | 

GELDIGE SERTIFIKAAT No. — 

  

  

  

  

  

AIRCRAFT ZS... oe LUGVAARTUIG ZS eerrwnn - 
Name. . Type. Naam ‘Tipe. 

Series... . Constructor’s No..., Reeks . BOUEL. S€ NOMMET .ninsneenncnneenen . 

Certificate of ‘Airworthiness No... nnn now in force,- * Lugwaardigheidsertifikaat NO. :.sue-msnienmn seinen «wat tans van krag 

granted bythe duly:competent authority Of..nmmnuscmansansnnanmnvminsienn | isen deur die bevoegde owerheid van 

  

  

in respect of the above-mentioned. aircraft which has been registered 

in the Republic and assigned the Registration Mark ZS— emer 7 

is hereby adopted and rendered effective for use in the Republic of 

South Africa, for the period from : “wat O ‘ 

Given at Pretoria thiS.emmn. ay OF enn 19 

  

Commissioner for Civil Aviation. 

  

ENDORSEMENT SLIP. to be used in connection with the rendering 
efféctive of a Certificate of Airworthiness issued by the duly competent 

_. authority in. respect ofthe ‘aircraft for which application for ‘the 
- -@ffectiveness.of the-said Certificate of Airworthiness is made. - i 

we 

uitgereik is ten opsigté van bogenoemde lugvaartuig wat indie Republiek 

geregistreer.en waaraan die inskrywingskenmerk ZS—.mdoninmnnnninnon 

toegewys is, word hierby vir gebruik aangeneem en in die Republiek 

van, Suid-Afrika geldig gemaak, vir die tydperk ieee 

Gegee te Pretoria op hede die dag van 

  

Kommissaris van Burgerlugvaart. 

  

' AANTEKENINGSTROOK wat gebruik moet word in verband 
met die geldigmaking van ’n lugwaardigheidsertifikaat uitgereik deur 
die bevoegde owerheid ten opsigte van die lugvaartuig waarvoor   aansoek -gedoen word om geldigmaking van genoemde lugwaardig- 
heidsertifikaat. a -



ia 

  

. ; . Annexure A. 8 of Append: A. 

~ "CERTIFICATE. OF. SAFETY, 

  

  Aircraft Type... 
Nationality and Registration Marks     - (a) T he reby certify that Iam satisfied the above aircraft (ncluding’ 

its prescribed instruments and equipment, but excluding the engines 
and engine install tions: and -all instruments, relating thereto) isin | 

“every” way. serviceable for flight, provided the conditions of loading 
specified in’ the Certificate of Airworthiness are complied with, and 

~ JT hereby certify’ that ali maintenance: and inspection in: -accordance 
- with the approved. tiaintenance- schedules have been carried out and 

’ that: adjustments and’ réctification found necessary have been made 
and inspected to Tay satisfaction. 

  * Signed 

Date.. S 
  ~Licence No. . ‘Tinie. a 

- Nasionaliteits- en inskrywingskenmerk 

*Aircraft’ Maintenance/Fiighi Engines 

, BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER 1963 - Boal 73. 

“Aantangse! A.'8 van Brvoegsel. A, 

. VEILIGHEIDSERTIFIKAAT. 

Lugvaartuigtipe 

    

- (a) Ek sertifiseer hierby dat ek. daarvan oortuig is dat "bostaande 
lugvaartuig (met_inbegrip van sy” voorgeskrewe instrumente en uit- 
trusting, maar uitgesonderd die motore en motorinstallasies..en alle — 
-instrumente wat daaraan verbonde is)-in etke opsig vir vlieg dienstig _ 
is; mits-die laaivoorwaardes in die ‘lugwaardigheidsertifikaat. gespesi- “ 
fiseer, nagekom ‘word, en ek sertifiseer hierby. dat -alle. onderhouds- - 
en inspeksiewerk | ooreenkomstig ‘die. goedgekeurde -onderhouds- 
‘tabelle uitgevoer is en dat die verstellings en. verbeterings wat nodig” - 
gevind i is, tot my. bevrediging. aangebring en geinspekteer i is. 

  

    

  

Soe - * Delete whichever rating is inapplicable. 

© I hereby certify that I am satisfied : the eitgines . and. engine 
installations (including the prescribed instruments relating thereto): of 
the above aircraft aye in every way serviceable for flight, and I hereby 
certify that-all maintenance and. inspection in, accordance with the - 
approved a schedules have been cairied out,- and : that 

tifications found necessary have ‘been made: and 
faction. >: ee 

adjustments and r 
inspected to my sati 

  

¢ 
y f 

  : Signed ne : 
: ar ~ ‘Aircraft Sainenancel ight Engincer/Pilot 

Licence No.. nt Date . - Time * : 
  

  — 

* Delete whichever Tating is inapplicable, 

CERTIFICATE RELATING TO THE OVERHAUL, REPAIR, 
MODIFICATION, REPLACEMENT. OR ADJUSTMENT. OF 
COMPONENTS OF: AN / AIRCRAFT, | 

i hereby certify that, 4 in carrying out, ai.. Coeeaae! 
vee . * wan |.Replacement*. 

{ Adjustment* 

specified - above, all conditions prescribed . in "the Air “Navigation 
Regulations which. € applicable thereto have been complied with, 
Date. Signed Fann 

Licence or other ‘Approval No, nh 

  

  

  

  TIT 

* Delete whichever i ig : inapplicable. 

Nore.—Where: the following. appears. at the foot of'a ‘Page in 1 the : 
appropriaie logbook-— 

SA. signature in| this :column.will. be taken. as;a certificate. that 
ovethaul; repair, modification,..replacement.or. “in carrying out the 

- adjustment to which it relates, all conditions ‘and - -requirements 

complied wit 
it’ will not, be- necess 

applicable. yt the Air Navigation Regulations have been | 

\ i . 
boo. toe 

ot o - Anmexare A 10 of Aapends A, 

, WEIGHT SCHEDULE. 

«Annexure 4. 9 of Append A. - 

. Datum ‘ 

‘Lisensie of ander. -goedkeuring No cin 

ty: to append the certificate ‘prescribed aboye ; 
when the particulars concerned are written directly jinto the logbook, : 
ie., when they. are fiot given.on a-séparate sheet. or sheets of paper for |- 

- pasting into the appr ppriate logbook. : ; 

: Onderteken 
- © . Fyijemtuigenderhoudsingoniout) 
aa 7 _ >, + Boordingenicur/Vlieér. 

; Lisensie No...... - Datum ... Tyd “ma 

* Skrap die graad wat nie van toepassing is nie. . 

’ ) Ek ‘sertifiseer hierby. dat -ek daarvan oortuig is dat die motore, 
en motorinstallasies (met inbegrip van die voorgeskrewe instrumente ; 
wat daaraan verbonde is) van bostaande lugvaartuig in elke opsig. 
dienstig vir vlieg is en ek sertifiscer hierby dat alle. onderhouds- en: 
inspeksiewerk. ooreenkomstig die _ goedgekeurde onderhoudstabelle 
Uitgevoer is en dat die verstellings en verbeterings wat nodig gevind i is, , 
tot my ‘bevrediging’ aangebring en geinspekteer is. 

  
- Onderteken... ; : 

“Fiisginigondechoudsingenlouay” 
. rs De ‘Boordingenieur/Vlieér. 

Lisénsie No sin Datum... Tyd : 
    

  

‘ - * + Skrap die ‘sraad wat nic. van toepassing is nie. 

_Aanhangsel 4. 9.van 1 Byvoegsel A, 

SERTIFIKAAT BETREFFENDE ‘DIE _NASIEN, . HERSTEL, ’ 
~ VERANDERING, VERVANGING OF YERSTELLING VAN 
_ONDERDELE ‘VAN *N LUGVAARTUIG, . 

By Lo nasicn , 
herste 

Bk k sertifiseer hierby dat alle bepalings van die Lug: verandering* 
” vaartregulasies w wat op « die... ... vessseeseeeee) vervanging® 

° oe verstelling* 

hierbo gespesifiseer van toepassing, is, - by die uitvoering daarvan 
nagekom is.- , 

~ Onderteken.. 

  

“* Skrap wat nie van toepassing i is nic. 

OPMERKING: _—Waat onderstaande opmerking onderaan ° by “bladsy 
in die toepaslike logboek voorkom, is dit nie nodig om die sertifikaat 
hierbo voorgeskryf, aan te heg wanneer die’ betrokke. besonderhede 
regstreeks . int die‘ bok: ingeskryf word-nie, d.w.s, wanneer hulle nie 
op ‘ti afsonderlike vel papier of: afsonderlike -velle ‘papier. wat’ in: dic : 

, toepaslike logboek ingeplak moet word, verstrek word nie:— 

4 1 Handtekening i in hierdie kolom word geag te sertifiseer dat 
by die uityoering-van die nasien, herstel, verandering, vervanging 
of verstelling waarop dit betrekking het, alle bepalings en vereistes 

‘fom! die ‘Lugvaartregulasies wat, daarop van. toepassing is, nage- . 
om is.” - : . 

* anne A. 10 van Byres. A, : 

“GEWIGSTAAT.~      

  
  

: Aircraft Nationality and Registration Marks...... 

  

Lugvaartuig se nasionaliteits- en inskryvigskeninere 

Ib. 

  

we, _ °°» (Ftvorin) 

; A— Weighs empty. and d Basle. Arm (Empty . 
C. of G.), , - 

9 Weight of inctaft, including cool: 
-. ant in coolant ‘system(s) when fit- 

' * ted. with liquid cooled engine(s),|°°. 
‘+ unusable fuel and oil (if applic- ‘ 

able), total hydraulic fluid, fixed 
ballast and all items of’ fixed 
equipment and ‘fixed Wireless A. 
_squipment 

  

di) Items inclu! 
_ a8 fixed eq 

tions.of eq 

  

ded in the above eight 
uipment or fixed por: 
uipment, viz.— © 

  

  
  

    “ee en bastese “arm (swaartepunt de 
eee) ; 

: @. ‘Gewig’ van lugvaartuig, shet, in- 
_ , begrip van koelmiddel in koel- 

- _Stelsel(s), wanneer die lugvaar-" |. . 
‘tuig van: motor(e) met vloeistof- |: 

/ koeling voorsien is, onbruikbare 
. —-. brandstof- en olie -Gndien van | . 

. toepassing), totale ‘hidrouliese - 
_ vloeistof, vaste ballas. en alle |- 
_Stukke vaste uitrusting en vaste 
draadloosuitrusting.........5.. , 

Gi) Ttems wat by bostaande gowig 
inbegrepe i is'as vaste uitrusting of 

- vaste dele van uitrusting, nl. 

sveveraeteneo notin eesnete eeneaneoemee nA iy HMHAHNtES 
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Ib. Arm. 
(Ft, or in.) 

Ib. Arm. 
(vt. of dm.) 

  

B.— Weight of Equipment regarded as Remov- 
able Equipment. . . 

(i) Weights of all items of equipment’ 
(or portions thereof) regarded as 
removable exclusive of wireless 
equipment or portions thereof, viz. | 

  

Gi) Weights of all items of witeless | - 
equipment (or portions thereof) ° 
regarded as removable, viz.:-— |. 

B.—-Gewig van uitrusting wat as los uitrusting 
beskou word. : 

@) Gewigte van alle stukke uitrusting 
- (of dele daarvan) wat as los uit- 

rusting beskou word, uitgesonderd 
draadloosuitrusting of dele daar- 
van, nl.:— 

_eaesoetenesnooeueanamensnvoeeapeuatabfnin essen stan anuneceoeemmaanguenens enn Sneer LOOT 

Gi) Gewigte van alle stukke draad- 
loosuitrusting (of dele daaryvan) 
wat as los uitrusting beskou 
word, nl.:— - 

  

C.—Summary of Weightsshown for the time | _ 
‘ being in the Certificate of Airworthiness, os 

“7 "@ Weight empty....... ce cece eee " ae 
: Gi) Weight: allowed for fuel (tanks 

full), excluding unusable fuel, if - 
applicable (.n-! imp. galls. at 
7°2-lb. per gall.)....... deadeee . 

Gii) Weight allowed for oil, (tanks 
full), excluding unusable oil, if 
applicable (_.......imp. galls. at 

  

9 lb. per gall)... -.. cee eee eee T emetinimetitnen tment nee 
_(iv) Weight allowed for crew at 170 

Ib. each (No. of crew. )°   
(v) Weight of removable equipment, 

‘excluding wireless. equipment. 
' (State if included in weight empty) 

(vi) Weight of removable wireless 
equipment (State if included in’ 

\ weight empty)..........ecceeee 

TOTAL. cece ce ceseee 

, _ (viii). Maximum weight authorized.... 

  Gx) Maximum useful load..... eee . 
    

C.—Opsomming van gewigte wat voorlopig in: 
die lugwaardigheidsertifikaat getoon word, 

@) Leeggewig. so... ce eee eee 
(ii) Gewig. bereken vir brandstof 

* (tenks vol), uitgésonderd on- 
bruikbare brandstof, indien van 
LOCPASSI (on nennnnennnenevenen Imp. gall. 

- teen 7°2 lb. per gall.)........... 
(iii) Gewig bereken vir olie (tenks 

vol), witgesonderd onbruikbare 
olic, indien van  toepassing 
(cmmepnnn Imp. gall. teen 9 Ib. per 
Ball.) cc cece eee e ese e eens 

(iv) Gewig bereken vir bemanning 
teen 170 Ib. elk -(getal beman- 
Mingslede. we Jyr esse ee eee ee 

(v) Gewig van.los uitrusting, uit- 
gesonderd | draadloosuitrusting. 
(Meld, of dit by die leeggewig 
ingesluit is)...... ene eteeneeees 

(vi) Géewig van los draadlogsuitrus- - 
ting. (Meld of dit by die leeg- 
gewig ingesluit is)..........0.6+- 

TOTAAL... cee eee 

(vii) a 
(viii) Maksimum goedgekeurde gewig.. |... 

(ix) Maksimum nuttige vrag........ 

    

  
  

  

Notes oN Comprtinc Welcut SCHEDULE. 

1. The column héaded “Arm” is- included for convenience and 
reference in the event that it is found necessary, as the result of the 
addition or removal of items of equipment, to re-establish the empty 

-- Centre of Gravity position in relation to the Centre of Gravity limits. 
The arm will be the measurement from the station of the item of 
equipment concerned to the datum point used for reference to the 
Centre of Gravity limits. = - | 

2. Under (ii) of Section A of the Schedule should be listed all 
items of fixed equipment, such as: Instruments, de-icing equipment, 
crew ‘seats, and belts, electrical equipment, heating and ventilation 

“ equipment, engines, generators,.propellers, galley and toilet equipment, 
’ fixed aerials, etc. . , 

3. Under (i) of Section B of the Schedule should be listed all items. 
of equipment considered removable, such as: Carpets, passengers’ 
seats and belts, curtains, portable oxygen equipment, ballast, tables, 
lifebelts, emergency food and water packs, first-aid kits, ladders, 
de-icing fluid, toilet“and galley water, tools, etc., and weight of each 
item, - : wot 

4. Under (ii) of Section B should be listed all items of wireless 
equipment considered removable, such as: Transmitters, receivers, 
-radio direction finding equipment, radio compass, motor-generators, 
headphones, microphones, etc., together with the weight of each item, 

5. Normally, items of removable and wireless equipment are fitted 
at their usual positions in the aircraft when determining the weight 

_empty of the aircraft, but the individual weight of each item must 
be recorded on the schedule. If these items Were on board the 
aircraft at the time of determining the weight empty of the aircraft, 
such must be reflected in the summary of the schedule as “ included. 
.in weight empty”. , , , 

‘ 
10 

  
- OPMERKINGS BETREFFENDE DIE OPSTEL VAN DIE _ GEWIGSTAAT. * 

1. Die kolom ,, Arm’ word gerieflikheidshalwe en vir verwysing 
ingesluit, indien dit nodig gevind word om, as gevolg van die by- 
voeging of die verwydering.van stukke uitrusting, die plek van die 
swaartepunt leeg met betrekking tot die swaartepuntgrense opnuut 
vas te stel. Die arm is.die afstand tussen die posisie van die betrokke 
stuk uitrusting en die uitgangspunt wat vir verwysing na die swaarte- 
puntgrense gebruik word. : : : . 

2. Onder Gi) van Afdeling A van die staat moet alle stukke vaste 
uitrusting aangegee word, soos instrumente, ysbestrydingsuitrusting, — 
sitplekke en gordels vir die bemanning, elektriesé uitrusting, ver- 
warmings- en veritilasic-uitrusting, motore, generators, lugskroewe, 
kombuis- en toiletuitrusting, vaste antennes, ens. 

3. Onder (i van Afdeling B van die staat moet alle stukke vitrusting 
wat as verwyderbaar beskou word,. aarngegee word, soos tapyte, 
passasiersitplekke en -gordels, gordyne, draagbare suurstofuitrusting, 
ballas, tafels, reddingsgordels, noodvoedsel en waterpakke, cerstehulp- 
uitrusting, lere, ysbestrydingsvloeistof, toilet- en kombuiswater, 
gereedskap, ens., en die gewig van elke stuk. 

4. Onder (ii) van Afdeling B. moet alle stukke draadlcosuitrusting 
wat as verwyderbaar beskou word, aangegee word, soos senders, 
ontvangtoestelle, radiorigtingsoekers, radiokompasse, motorgenera- 
tors, koptelefone, mikrofone, ens., saam met die gewig van elke: 
stuk. 

5. Gewoonlik is stukke los uitrusting en draadioosuitrusting op 
hul. gewone plekke in die lugvaartuig gemonteer wanneer die leeg 
gewig van die lugvaartuig vasgestel word, ‘maar die afsonderlike 
gewig van elke stuk moet op die staat aangeteken word. As die 
stukke aan boord van die lugvaartuig was toe die leeggewig var die 
lugvaartuig vasgeste! is, moet dit in die opsomming van dic staat 
weergegee word as ,, ingesluit by leeggewig ”’. .
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os a : Annexure A. 11 of Appendix A 

LOADSHEET. oO mo 

    

(ALL WEIGHTS IN LB. OR Ku os.) 

-Date ‘From. oe kommen 

* Service No.: hewn 
  

: Aircraft. Registration. Type. 

. Nationality. a   
  

  

Weight of aircraft, 
Weight of crew. 

- Crew’s baggage.. . 
- Weight of extra ¢ 

-. . Uncluding de- 
Service load.. 

   

For- TaKe-orr, To . 
Maximum weight’ Of AILCTALE —cmeinnenninmpind De summons kilos. 

(Authorized in C. of A.) . — 
Total weight. less fuel and pay. 

load . 
‘Maximum payload and fuel... 
Fuel required on take-off... 
Expected fuel— 

. G) Used during flight, ...... 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Total load less f uel and payload ei. nnn kilos. - Gi)-In tanks on landing, 

. be oe - Available payload. ee eeeeeueee 

AMOUNT oF FUEL AND Ot. “STATEMENT. ¢ oF Loab. . 
” / . s fo 1. Passengers (No ).. kilos. 

. Petrol tanks gals. db. Klos, (On flights within the: Repubiic ‘the names of the passengers | 
oo tanks ... gals... iIb. kilos. ° _— - shall be shown on the reverse side hereof.) . 
wo ccatmmannien tANKS gals... lb, kilos: 25° Free baggage.......... Voce | tummanmnonpumeul Oe >, 

a tanks otal. lb kilos. : 3. Excess baggage. vane eeeceee 
0) ee velecece gals. sdb, kilos. 4, Mail... ee ace e cease 

aan ae ee a 5. Freight... 22022002 20 

“Total weight of fuel and oil Fotal payload........... 0000 
ee Total service load......... 

Total fuel and oil load:. 
Weight aircraft, empty. we 
All up weight, tenes tence Mees    
      : ‘Signature of Loader 

  

aan heveby | ce 
that the maximuy 

Date 

‘LOAD DISTRIBUTION. 

tify the load: distribution’ to be i in accordance with the requirements prescribed i in the Certificate of Airworthiness and 
0 permissible all up weight has. not been exceeded, 

van) 
Signature of Loader... 

  

Loadsheet examin 

° Date... . Signed , Pilot-in-Command. 

  

Ttem: / —Indicat. 

Item A.—Aircraft 

Item. B.—For con 

Item C.—Type of 

Item D.—The nan 

‘Item E.—Point of 
Item) F.—The pro 

Item G.—Actual ti 

Item H.—The cru 

Item. J.—Point o 

- Ttem K.—Propose 

. Item L.—The tota 

Item M.—The ame 

. Item N.—The estit 

Ttem P.—The radi 

; Item.Q.—The nav 

Item R.—The nuny 

, " Ttem. S.—The alter 

Ttem T.—Any oth: 
control 

“KBY TO FLIGHT PLAN. 

rr of units used. 

identification and, if different, ‘the radio ‘call sign. 

nmercial operation, company and trip’ number or, operator (military operation—service and home base), . 

1 aircraft, Co 

ne of person in command of the aircraft. o 

departure. me 

posed time of departure; . or 

ime of departure. an , 

sing altitude or. the altitudes and the route ‘to be followed. 

first intended landing. : . 

(| true air speed at cruising altitude (followed by the letters MPH if statute miles per hour are used). 

1 estimated elapsed time until arrival over the point of first intended landing. ~ 

unt of fuel on board as expressed i in hours and minutes. 

mated elapsed time ‘to point of: no return. , 

lo transmitting frequency or frequencies to -be: used. 

gational and instrument landing facilities to, be used on board ‘the aircraft. 

ber of persons on board. or : 

nate aerodrome or aerodrome’. . 

er pertinent information which : ‘the person in command of the aireraft or air traffic control deems necessary f y for air traffic 
Urposes. 

EH  
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..  Aanhangsel A. 11. van Byvoegsel A. 

LADINGSTAAT. 

a oo, (ALLE GEWIGTE IN’ LB. OF KILO’s.) 

“Datum noun . . . Van sen Na... . 
  

  

  

   
Nasionaliteit   

VIR Opsryainc. 

     
dingsvloeistof) 

Leeggewig van lugvaartuig.. S Maksimum gewig van 1gvaar~ ecimcssnnmsnnn | _kilo’s. 

Gewig van bemanning...-...... ' _ tuig (goedgekeur in L:.W'S.) mS 

(CC a sen ) OG Totale gewig, min brandstof ODL vnunnnntainsnanan TO. neicanninnanennme kilo’s. 

Bemanning se bagasie.. _ loonvrag™ oo 

Gewig van ekstra uitrusting -Maksimum loonvrag en brand-- sunt 1 _Kile’s. 

_ (met inbegrip’ van, ysbestry- -  stof.. a . 

: Brandstof by. opstyging. nodig.. scuunuoneraomninnnee TD. secannennnannnie _kilo’s, 

  

  

  

  

  

  

     

  

  

  

  

    

      
  

| Diensvi ag. evennnlD, oninaKilo’s.” Brandstof wat na verwagting— 

- Totale vrag, min brandstof ¢ en. ~ & gedurende vlug gebruik sal 

loonvrag OTE srennsnneninaeesonen gall; 0 
: by landing iv tenks. sal 

+ WOES .iissninunnonnnanene gall, , 

Beskikbare'loonvrag.... seceees cntentnenannpennrine TD, ooceennee enn .Kilo’s. 

- HoevesiHer BRANDSTOF EN OU, = oe " LADINGSTAAT. 
. : : . Co “1. Passasiers (getal)... 66... censuses TD. ete kilo’s. 

Petrol samt ODKS innionmninin SAL, lb. kilo’s. = . (Op viugte binne. die Republiek moet die passasiers se name op 

tenks gall. . TO. reins kilo’s. die keersy hiervan aangegee word.) 

tenks monly Ib, kilo’s. 2. Vrybagasie......-..065 i Ib. _kilo’s 

a ‘tenks eam gaill, sud, cs kilo’s.. ||. 3 Oorgewigbagasie a sesenneee i 

. Olle. ..s6+440edeun Se gall. samainnw lls an kilo’s. 4, Pos......5 wereneres cece eee ean 

Se oo bol te L. 5. Vrag.. 

Totale gewig van brandstof’ en olie:. Totale loonvrag- 

; Totale diensvrag........,.+++- 
: Totale brandstof en olie.*..... 

re . Leeggewig van lugvaartuig..... 
Viieggewig..... 6. cece cece eee 

. OT - - Handtekening van laaier: 

VRAGVERDELING. - 

.. Ek ‘sertifiseer hierby dat die vragverdeling ooteenstem met. die voorskrifte van die tugwaardigheidsertifikaat én dat die maksimum 

geoorloofde viieggewis # nie oorskry i is nie. , 

Datum..... : — F oe a ; Handtekening van laaier...   

  

. Ladingstaat nagegeen— 
' 

6 Datu oceincicnmscnanniscinnisivnrioaininiiliai se coe . : Onderteken.....   

  

Sn / 4. SLBUTEL VAN -VLUGSPLAN. 

Item /. —Aanwysing van eenhede wat gebruik is. - 

Item A. —Lugvaartuigkenteken en, indien dit verskillend is, die radio-oproepsein. -. —- De ; 

Item B. —Vir ’n handelsonderneming, die maatskappy en die reisnommer of die lugvaartmaatskappy (mnilitére ondememing—die diens- 

en die uitgangsbasis). a . 

Item C.—Tipe lugvaartuig. , " — 

Item D.—Die naam van die gesagvoerder in die lugvaartuig. 

Item E.Die vertrekplek. 

~ Ttem F.—Die voorgestelde vertrektyd; of 

Item G.—Die werklike vertrektyd. 

Item H.—Die kruishoogte of die hoogtes | én die roete wat gevolg gaan word. 

Ttemn J.—Die cersie voorgenome landingsplek. 

Item K. —Die voorgestelde ware lugsnelheid op kruishoogte (gevolg deur die letters M.P.U. as gewone myl per uur gebruik word). 

Item L. —Die totale berekende tyd verloop. tot aankomis oor die eerste voorgenome landingsple! k. ‘ 

Item M.—Die hoeveelheid brandstof aan boord i in ure-en minute uitgedruk, 

Ttem N.—Die berekende ‘tyd verloop tot aankomns by die veiligheidskeerpunt. . . co . . 

Item P.—-Die radiosendfrekwensie of. -frekwensies wat gebruik gaan word.. - oo 

Item Q.—Die navigasie- en instrumentlandingsgeriewe wat aan boord van die lugvaartuig gebruik ‘gaan word. 

Ttem R. —Die getal persone aan boord. 

Item S.—Die alternatiewe vliegveld of vliegvelde. . 

Item T.—Ander ter sake dienende inligting wat die gesagvoerder van die jo lugvartug of dice jugverkeerslier v vir lugv 

2 a oe - 

orkeersleiding nodig ag.
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Annexure-A, 12 of Appendix A, 

  
FLIGHT PLAN No. 

  
"FLIGHT PLAN: 

  

  

Units, Indicator. - | A/C Indent and-Radio C/S if different. | =. Qperator and Trip No.” -- ; Aircraft Type. - -, 
  

  Pa ee fe Be 
  

: Name of F erson in Command.’ ~ [ |): Point-of Departure. | 0. BID | - , ATD. 

  

D.. | E 1 oR LOG. 

Proposed Flight Details, = Sf CLR to | “Take off limit, © 
  

  

CR. ALT. | IFR/VER. |, . EET. . ToPlace). ==» «| CRU ALT. | ©. To @lace): 

  

  

  

  

  

    
Point of First In 

        This:colufnn not to be used for point of.| 
first_intended landing. wo a 

fended Landing.| True Airspeed. “| - , EET... 2. Endurance.-;_ | BET. to PT. of NO-RTN, 
  

  

      Ko Pm 
  

‘Radio Trans. Frequencies: = | ae Delete Nay. and Approach Aids Not to be. Used in Flight: 

  

9° - {O° 8 Radio 
Loop. { Consol. Compass 

~~ -4MF |S5VHF.| 6 | 7     

  

      
  

No. of Persons ‘0 

.. |e 2 43 
Q. . | ILS. | SBA.. | Sans Range. | Range.:| GEE. | Loran. 

w Board. | Alternates, = = 
  
  

_R. 
  

“Remarxs (To-be trarismitted); | , 

  

TT 
rs 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Remarks (Not to be transmitted). | i ° , " 

Include: 1, Enjergency and Air/Sea Rescue Equipment : 

2. OTHER REMARKS: ; 

4 

  

“733.  
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Aanhangsel A. 12 van Byvoegsel A. 

  

VLUGSPLAN No. 
oe - 

: 
VLUGSPLAN. 

  
  
  

  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

          
  

          
    

Aanwysing van eenhede. | L/T-kenteken en radio-O/S, indien verskillend. | No. van maatskappy en reis. |” Lugvaartuigtipe. 

| A | B. C. 

_ Naam van gesagvoerder. , Veitrekplek. - BTV, | W.LV. 

dD. . co Eo. Fo: , I. 

, Besondethede van ‘voorgestelde vhig. © . -| Vergunning: na. Opstyggrens. 

Kruishoogte. TFR/VER. BT. verloop.| , Na (plek). / Kruishoogte. o, Na (plek).. 

~~ 

» - 

Hierdie kolom moet nie vir die eerste 
voorgenome, landingsplek © gebruik ' 

. word nie...” . 

Eerste voorgenome landingsplek. Ware lugsnelheid. . BT: verloop. _ _ Brandstofduur. | B.T. verloop na veil. keerpt, 

J. . | K. eo - M. — | N. 

Radiosendfrekwensies. doe Skrap nav.- en binnesweefhulpmiddels wat nie in viug gebruik gaan word nie. 

re on Pe 2 1 3. | 4 | 5. 6." 7. nr a . 
Q. ILS. SBA. | BABS, | MF. BHF, | GEE. | Loran. | Radio- | Peil-. | Consol.     

    

      

    

  

kompas.| ‘raam. 

Getal persone aan boord. Alternatiewe viiegveld(e). 

  
    R. So Is. 

OpmerKINes (vir uitsending). 

    

—_— 

T 
  

x 

OPMERKINGS (nie-vir ‘uitsending nie). 

  

  

  Insluitende: 1. Nood- en lug/seereddingsuitrusting. 

  

  2. Ander opmerkings 
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APPENDIX B.1. 
  

REQUIREME 

CERTIFY CATES AND RATINGS. 
  

BA. An: Jpplicant for a ‘student- pilot licence shall— 

(@ undergo | the medical ‘examination prescribed in 
Appendix H, the result. of which shall'-be ‘sub- 
mitted to the- Commissioner for. Civil Aviation for 
approval as satisfactory for the issue: of a. | private, 
pilot’s licence: 

(b) be not Iéss than 17 years of age; 
oO pass an oral examination condueted by a Grade’ 

jrade Il rated flight instructor as to. his 
ge of the regulations relating to visual flight 

(d) complete to the satisfaction of a Grade I or Grade 
I flight instructor sequences 1 to 14 of the flight 

Norte. _Wheh the training and test is: ‘conducted in an- 
unconventional | type aircraft such portions of the flight 

instruction syllabus or’ test which are not permissible in | 

that type of aircraft ‘shall be omitted. In these circum- 
stances the licence will not be rated for a conventional 

- type of” aircraft until the applicant: ‘has undergone the 

‘portions of the training and tests previously ‘omitted. 

BA." G) Ar applicant for a private pilot. licence 
shall— - 7 : 

(a) undergo the - medical examination prescribed in 
_ Appendix H, the result of which. shall be sub- 
mitted to. the Commissioner for Civil Aviation for 

approval |as satisfactory for the issue of a | private 
. pilot’s licence; 

-® be- not less’ than 17. years. of age: 
(©) satisfy the Commissioner for Civil Aviation | in a 

written examination which shall, unless the Com- 

missioner,for Civil Aviation at the request of the. 

applicant otherwise directs, be held in the magis- 
terial district in which’ the applciant received “his 

' training; as to his knowledge of— 

(i) the 

flights for private. operations, current Notices 
nen and the rules applicable to inter- 

the compass; 
_Gii) the technical subjects detailed in Annexure 

(d) have com nleted not less- than—. 

() forty hours of.flight time, dual and solo, or - not 1 

less than: thirty hours if he. has: satisfactorily 
comp. eted a course of approved training; 
provided that— — 

(ii): three hours of, cross- country ‘flight time, solo, 
including a round-trip flight to an aerodrome 
not Idss than fifty nautical. miles: distant from 
the pbdint of departure and. including not less 
than. two full-stop landings at different points 
-along| the route, the ‘three ‘hours of ‘cross- | 
county flight. may be included in the total 
of forty hours or thirty hours Specified in. @. 
(See sequence 27 of Appendix 'C); 

© pass a practical flight test on sequences .1 to 17,19 | 
_ to 23 and (27 of the flight instruction syllabus,’ but 

the test must include— , 

(i) take-off, circuit, landing; ME. 
(44) incipi int spin recovery; " 

(iii) recovery from full left, and right spins; 

  

ENTS FOR THE ISSUE AND RENEWAL |. 
OF — FLIGHT-CREW MEMBER LICENCES, 

Air Navigation Regulations, 1950, as far. 
as they apply to domestic and international |. 

  

_BYVOEGSEL B.1. 
  

VEREISTES VIR DIE UITREIKING EN HERNU- 
- WING VAN — VLIEGPERSONEELLISENSIES, 
SERTIFIKATE EN GRADE, 

  

B11. "Yemand wat om a leerling-vietrstisensie aan- 
soek ‘doen, moet— 

(a) die geneeskundige ondersoek in ‘Byvoegsel H voor- 
geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 
Kommissaris van Burgérlugvaart voorgelé word vit 
goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 
’n private vlicérslisensie; 

(b) minstens 17 jaar oud wees; 
iC) slaag in ’n mondelinge eksamen, deur a vlieginstruk- 

teur, graad I of graad H, afgencem om sy kennis 
van die Sigvliegvoorskrifte en van die lopende 

. kennisgewings aan viieérs te toets; 
(d) tot die bevrediging van -’n vlieginstrukteur, graad 

I of graad IE, reekse 1 tot 14 van die Vliegonder- 
: -Tigleerplan voltooi. 

~ - OPMERKING.—Wanneer die opleiding | en die toets in-’n 
lugvaartuig.van “n-ongewone tipe uitgevoer word, moet 
die dele van die Vliegonderrigleerplan of die toets wat nie 
‘in dié tipe lugvaartuig toegelaat word nie. weggelaat word, 
Onder hierdie omstandighede word ’n graad vir *n gewone 
tipe lugvaartuig nie by die lisensie ingelyf nie totdat die 
applikant die dele van die opleiding en die toetse wat 
voorheen weggelaat is, meegemaak het, — 

B12; (1) Iemand wat om. n. private viieérslisensie , 
‘aansoek doen, moet— 

(a) die geneeskundige ondérsoek in Byvoegsel H voor- 
-. - geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 

Kommissaris van Burgerlugvaart: voorgelé word vir 
goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 
’n private vlicérslisensie; 

(b) minsténs 17 jaar oud wees; 
(c) die Kommissaris van Burgerlugvaart in ’n skriftelike 

eksamen wat, tensy die Kommissaris van Burger-, 
lugvaart op versoek van die applikant anders gelas, 

. .afgeneem word in die magistraatsdistrik waarin die 
applikant sy opleiding ontvang het, oortuig van sy 
kennis van—. 

(i) .die Lugvaartregulasies, 1950, ‘vir sover dit 
betrekking het op binnelandse en internasionale 

~ -viugte vir private’ operasies, lopende kennis- 
. gewings aan vlicérs en die reéls van toepassing 

op internasionale vlugte; 
(ii) die eerste beginsels van— 

-lugvaartkaarte; 
weerinligting betreffende oorlandse vlugtes 

‘en - - 
die kompas; 

(iii) die tegniese vakke 
genoem; 

(d) minstens onderstaande voltooi het: — 

(i) veertig vliegure’ (dubbelstuur- en alleenvlugte) 
of minstens, dertig uur as hy ’n kursus van 
goedgckeurde opleiding met gocie gevolg mee 
gemaak het;- 

- Gi) drie vliegure oorlands op 2h alleenviug, met 
/inbegrip van ’n rondviug na ’n vliegveld mins : 
stens vyftig seemyl van die vertrekplek af, wat 
minstens twee. volle landings op verskillende' 
plekke langs die roete mecbring; met dien 
verstande dat die drie vliegure oorlands by 
die totale veertig uur. of dertig uur onder (i) 
gespesifiseer,’ gereken kan word. (Sien recks- 

' 27 van Byvoegsel C); 

_& slag in ’n praktiese vliegtoets in verband met reekse 
1 tot 17, 19 tot 23 en 27 van die. vliegonderrigleer+ 
plan. Die ‘toets moet onderstaande omvat:— 

(i) Opstyging, kringvlug, landing; 
(id. standsherstel na begin van tolvlug;. - 

. (iii) standsherstel na ’n volle tolvlug na links en 
regs; . 

| in Aanbangsel B. 1d - 

45
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(iv) steep turns left and 4 tight at constant height; 

(v) simulated forced’ landing from a minimum 
height of .2,000 feet to: execute a tail down 
Janding not more than 150 yards beyond a 
point selected by the examiner; ; 

(vi) execution of a tail down landing with or with- 
out the aid of the engine between two marks 
selected. by the examiner which shall be 75 
yards: - apart measured aleng the line of 
approach. 

Nove 1:—The test shall be completed in one flight and 
should any portion of such test be below the required 
standard the entire test shall be retaken after an interval 
of not Iess than. three days; provided that sequence 27 
may be completed separately and if it is so completed 
and is found to be below the required standard that 

. sequence shall be retaken after an interval .of not less 
than three days. 

2. When the training and test is conducted in an un- 
conventional. type aircraft such portions of the flight in- 
struction syllabus or test which are not permissible in that 
type of aircraft shall be omitted. -In these circumstances 
the licence will not be rated for a conventional. type of 
aircraft until the applicant has undergone the portions of 
the training and tests previously omitted. 

(1) bis. An applicant who has qualified as a pilot ia 
the South African Air Force may be exempted by the 
Commissioner for Civil Aviation from any or all of the 
examinations and tests prescribed in paragraph B.1.2. (1) 
except those prescribed in sub- paragraphs (a) and {(c) @), 

. respectively, of that paragraph. 

(2) An applicant for. the renewal. of a private pilot 
licence shall— 

- (a) undergo the’ medical examination ptescribed in 
Appendix H. which shall be submitted to the 
Commissioner for Civil Aviation for approval as 
satisfactory for the issue of a private pilot licence; 

(b) submit to the Commissioner for Civil Aviation 
either— 

(i) his pilot’s logbook or a certificate signed by a 
Grade I or Grade II rated flight instructor 

_ showing. that he has completed not less than 
‘ten hours’ flight of which not more than four 
hours may be dual instruction time within. the 
12 months immediately preceding the: date of | 

'.. application; or __ 
(ii) a certificate signed by a Grade ‘I or ‘Grade a 

‘rated flight, instructor that he has completed 
_not-less than three hours’ flight.time as pilot- 
in-command within the 12 months immediately 
preceding the date of application. and satis- 
factorily completed the’ practical . flight test 
detailed in paragraph B.1.2. (1) (e). within 30 
days immediately preceding the date of 
application. 

~ B13. (1) An ‘applicant for a commercial pilot licence 
shall— ” ; 

(a), undergo the medical examination prescribed in 
Appendix H, the result of which shall be sub- 

- mitted to the. Commissioner for Civil Aviation for 
‘approval. as satisfactory for the issue of a commer- 
cial pilot licence; 

(6) be-not less than 18 years of age: 

(c) satisfy the Commissioner for Civil Aviation, ima 
‘written examination, as to his knowledge of— 

© the Air Navigation Regulations, 1950, as far 
as they apply to domestic and. international 
flights, other than private operations, current 
Notices to’ Airmen, and the rules applicable 
to international flight; 

(ii) navigation; . 

(iii) elementary meteorology; 

(iv) the technical subjects detailed in ~ Annexure 
. B11; ; 

16 

  

(iv) steil draai na links eh regs op konstante hoogte; 

_ ) skynnoodlanding . uit “n minimum hoogte van 
2,000 voet om. ’n stertlanding uit te voer op 
hoogstens 150 tree anderkant ’n punt deur die 
eksaminator bepaal; 

(vi) uitvoering van ’n stertlanding, met of sonder 
behulp van die motor, tussen twee merke, deur 
‘die eksaminator bepaal, wat minstens 75 tree 
uitmekaar is, langs die naderingslyn gemeet. 

OPMERKING.—1. Die toets moet in een viug uitgevoer 
word en as ‘n deel van die tocts nie aan die vereiste 
standaard voldoen nie, moet die hele toets na ’n tydperk 
van, minstens drie dae weer afgeneem word; met dien 
verstande dat reeks 27 afsonderlik uitgevoer kan word . 

‘en, indien dit aldus uitgevoer word en daar gevind word 
dat dit nie aan die vereiste standaard voldoen nie, moet 
dié reeks na ’n tydperk van minstens drie dae weer afge- 
neem word. 

2. Wanneer dic opleiding en toets in ’n lugvaartuig van 
*n ongewone tipe uitgevoer word, moet dié dele van dic 
vliegonderrigleerplan of toets wat nie in dié tipe lug- | 
vaartuig toegelaat word nie, weggelaat word. Onder hier- 
die omstandighede word ’n graad vir ’n gewone tipe lug- 
vaartuig nie by die lisensie ingelyf nie totdat die applikant 
die dele van die opleiding en toetse wat voorheen wegge- | 
laat is, meegemaak het. 

(1) Dis. ’n Applikant wat in die ‘Suid-Afrikaanse Lug- 
mag as vlicér gekwalifiseer het, kan deur die Kommissaris 
van Burgerlugvaart vrygestel word van enige van of ai 
die eksamens en toetse wat in paragraaf B.1.2 (1) voor- 
geskryf word, behalwe dié wat onderskeidelik in sub- 
paragrawe (a) en (c) (i) van daardie paragraaf voorgeskryf 
word. 

Q) Temand wat.om die hernuwing van ’n n private viieérs- 
‘lisensie aansoek doen, moet— . 

(a) die geneeskundige ondérsoek in’ Byvoegsel H voor: 
geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 
‘Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 
goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 
’n private ‘vlieérslisensie; 

(b) onderstaande aan’ dic Kommissaris van Burgerlug- 
vaart voorlé— "= ° 

(i) sy vlieérslogboek of ’n sertifikaat deur ’n vlieg- 
instrukteur, graad I of graad II, onderteken, 

_ waaruit blyk dat hy minstens tien vliegure 
waarvan hoogstens vier van dubbelstuuronder- 
rig binne die twaalf maande onmiddellik 
voor die datum van aansoek voltooi het; of 

(i) ’n sertifikaat deur. ’n vlieginstrukteur, graad I 
of graad II, onderteken, dat hy minstens drie 

 viliégure as gesagvoerder binne die twaalf 
maande onmiddellik -voor die datum. van aan- 
soek voltooi het en die praktiese vliegtoets in 
paragraaf B.1.2 (1) (@) gespesifiseer, binne die 
30 dae onmiddellik voor. die datum van aan- 
soek met goeie gevolg afgelé het. 

B.1.3. (1) Temand wat om ’n handelsvlieérlisensie aan- 
| soek doen, moet— 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegse] H voor- 
geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 
goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 
’n handelsvlicérlisensie; 

(b) minstens 18 jaar oud wees; 

(c) die Kommissaris van ‘Burgerlugvaart i in °n skriftelike 
eksamen oortuig van sy kennis van— 

(i) die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover dit 
betrekking het op binnelandse en internasionale - 

' ylugte, uitgesonderd private operasies, lopende 
kennisgewings aan vlietrs en die reéls van toe-— 
passing op internasionale viugte: 

(ii) navigasie; 

(iii) elementére weerkunde; 

(iv) die tegniese vakke in Aanhangsel B.1.1 gencem;
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@ have’ con pleted not’ less’. than. two hundred: hours {: 
_. of flight time, or one hundred and fifty hours’ of | 

_ , flight. time if he. has satisfactorily. completed a - 
-. course of approved training. The total of two |. 

huridred hours, or one hunderd and. fifty hours as | 
. the case may be, shall include— - : 

- @) one {hundred hours -as. pilot-in- command: 
(ii) twenty hours. of. cross- -country.. ‘flight time as 

pilot-in-command, including one’ flight of -not 
’ less jthan three hunderd nautical miles in the 
course of which not: less than two full-stop |. 

~- Jandings at different points shall be made; 
(iii) five |hours of night flight, including not’ less 

than, ten take-offs and ten landings by night i 
_ as pilot-in-command; 

~ (iv) ten 
which not more than five hours may have’ been 
acquired on mechanical devices. approved by 
the Commissioner for Civil Aviation; © * 

£ 

-(e) pass practical flight tests with an _ Official: examiner - 
in— 
@ sequences 1 to 17 and 19 to 23 of the’ flight 

~ instrtiction syllabus and shall ; demonstrate . to 
the official examiner his ability to perform both 
normal -and emergency manoeuvres, appro- | 

to. the category and class of the aircraft |” priate 

used in the.test, with a degree-of competency 
appropriate to that ofa commercial pilots, 

(ii) instrument. flight, ; 
_ Gi) night flight; 

    

  
pr blicant. who. has qualified as. 

except those préstribed in sub-paragraph @ and 1 | 
respectively, of th t. paragraph. 

((2)°An applicant for the renewal of a commercial pilot 
licence shalk— "|": a e 
o undergo the medical examination: prescribed - in, 

Appendix -H; the result. of which shall be gub- 
‘mitted to the -Commissioner for Civil’ Aviation for 
approval as satisfactory for the renewal of a com- 
mercial pilot licence; 

(b) submit to the Commissioner for Civil Aviation his | 
a _pilot’s “logbook or a “ cértificate signed by :an: 

approved person, showing that. he has completed 
not less than 24 hours’ flight ‘timie..in the 12 

** “‘tnonthis preceding the date of application of which : 
not less thai 12 hours shall have been completed 

within the immediately preceding six months. 

- BA 4, (1) The ap slicant for a senior + commercial. pilot 
licence’ shall— 

(a) undergo the| medical examination’ - prescribed “tn 7 
"the result of “which ‘shall be sub- _ Appendix - 

“mitted to’ the Commissioner for Civil: ‘Aviation for 
approval as |satisfactory for -the issue ‘of a senior. 

_ commercial pilot licence; 

(by ‘be not less tl an 21 years of age; - 

(c) satisfy the C 
written examination, as to his knowledge of— 

(i) the Air \Navigation Regulations, 1963,: as fat f 
as they apply to domestic and. -international | 

rules ap blicable to ‘international flight; 
(ii) flight operation; 

(iii) form.of the earth‘ and - aeronautical charts; os 
Gy) Aight, ne wigation; o , 

}ours of instrument flight instruction, ‘of : 

a. ak in | 
' Air. Force: may: be exempted by. the ; 

| van. Burgerlugvaart vrygestel. word van enige van- of al die. . 

minissioner for Civil Aviation, ina |   

() minstens. tweehonderd. vliegure voltooi het,. of een- 
honderd-en-vyftig vliegure, as hy ’n: kursus van 

-.  goedgekeurde opleiding op bevredigende wyse mee- © 
- . t gemaak het; die totaal. van tweehonderd uur of 

eenhonderd-en-vyftig uur, na gelang ‘van die geval, 
“-moet onderstaande. omvat:+~--. . : 

-.@. Eenhonderd. uur as: gesagvoerder: oo 
(ii). twintig vliegute-oorlands: as gesagvoerder; met 

‘inbegrip. van een. vlug van -minStens drie-hon-. 
_derd seemyl-wat minstens twee: yolle landings | 

. op verskillende plekke meegebring het; 
(iii) vyf nagvliegure, met inbegrip van minstens 

tien opstygings en tien landings by fag as 
- gesagvoerder; Le 

(iv) tien nur instruinentvliegonderrig waarvan hoog- . 
stens vyf uur met gebruik van meganiese toe- 
stelle, deur die Kommissaris van Burgerlug- 

~ ‘yaart goedgekeur, gedoen mag word; 

(e) slaag’ in praktiese Vliegtoetse ‘met Cn amptelike 
eksaminator in— - 

(i) reékse 1 tot 17 en 19 tot 23 van die viiegonder- 
rigleerplan en moet aart die _amptelike eksami- 

“ nator bewys lewer van sy-vermoé om. sowel 
‘normale as: noodmaneuvers wat.. pas by ‘die 

- kategorie en klas’ Jugvaartuig: wat in die toets 
. gebruik word, met ’n mate van bevoégdheid 
wat van. *n- handelsvlieér verwag s kan word, uit 

.' te voer; | ey TE wee : 
(i) insttumentvlieg: | oe 

. iti) nagvlieg; Ce : 
' Gv) ?n oorlandse vlug van “minstens ‘wechonderd 

.. seemyl; ~.. 
“” (v). die: -verstaan® van internasionale ‘gehoor- en 

-  . ‘optiése Morseseine;- ‘teen. ses | -woorde per - 
“ minuut. 

OPMERKING —Die toetse in @. en. . Gi) hierbo genoem, 
Moet’ in *n- dugvaartuig’ met ’n ‘maksimum .toelaatbare 
vlicggewig- van: ‘minstens: 4,500. pond. uitgevoer word. 

  

) bis. ° in Applikant wat in die Suid- -Afrikdanse Lug: : 
“mag as vlieér gekwalifiseer het; kan deur die Kommissaris 

eksamens en toetse wat in paragraaf B.1.3 (1) voorgeskryf . 
' word, behalwe dié wat onderskeidelik’ in ‘subparagrawe 
@, en © (i) van daardie “paragraat ‘voorgeskryf word.. 

» (2) Temand wat om die hernuwing van’’n handelsvlie&r- 
lisensie aansoek doen;-moet—. + ~ 

(a) die geneeskundige .ondersoek: in| Byvoegsel H_voor- 
geskryf, ondergaan,”en die -uitslag moet. aan die 
‘Kommissaris van Burgeflugvaart voorgelé word 
“Vit goedkeuring: as bevredigend. vir. die hernuwing 
Vann. handelsvlicétlisensie; 

® aan die Kommissaris van Burgerlugvaart sy vlieérs- 
logboek of ’n sertifikaat deur ‘’n’ goedgekeurde 

' persoon onderteken,. voorlé, waaruit blyk dat hy 
minstens. vier-en- twintig vliegure in: die twaalf . 
maande onmiddellik -voor die “datum van aansoek _ 
voltooi het, waarvan minstens-twaalf uur binne-dic 
onmiddellik voorafgaande | Ses maande voltooi is. 

B14. (a) Iemand wat om | ‘n senior handelsvlieérlisensie 
aansock’ doen, moet— . 

 @ die geneéskundige ondérsoek in Byvoegsel H voor-: 
geskryf .ondergaan, en die uitslag moet’ ‘aan die 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 

- goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van: 
tt. senior, handelsvlicérlisensie; 

- (b) minstens 21 paar. oud wees; . 
_ (c) die Kommissaris van Burgerlugvaart i inn skriftelike 

eksamen oortuig van sy kennis van— 
i) die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover. dit 

_ betrekking het op. binnelandse- en interna- 
sionale vlugte, . lopende kennisgewings aan 
vlieérs en die reéls van toepassing op inter- 

, hasionale viugte; oe 
Gi) vlieérswerk; . 

- i). vorm ‘van die aarde en n Tugvaartkaarte; 
(iv) navigasie; e



’ (vii) meteorology; | a 

(viii) the technical subjects detailed in Annexure 

(d) 

(e) 
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(v) radio aids to navigation; 

(vi) instruments; 

B.L.1.- / 

Nore.—lItem (viii) may be omitted where the 

candidate is the holder of a commercial pilot - 

licence; provided that the Commissioner. for Civil 

Aviation may exempt from any part of the written’ 

examination an, applicant who has: qualified as a 

pilot in the South African Air Force and who has 

produced proof that he has satisfactorily completed. 

a comparable examination in the subject in respect 

of which he seeks exemption. ° 

(i). Have completed not less than forty hours of 
"instrument time, of which .not more than: 

twenty hours may be acquired on mechanical 

devices approved. by the Commissioner for 

Civil Aviation-or, if the applicant has satis- 

factorily completed a course of approved train- 

ing, thirty hours of instrument time, of which 

not more than ten hours may be acquired on 

such mechanical devices; 

(ii) have completed not less than seven ‘hundred 

‘hours of total flight time, including not less | 

than two hundred hours as the pilot actually 

manipulating the flight controls of an aircraft | 

and these two hundred hours shail include at | 

'. + Jeast twenty-five hours of night flight and the 

latter shall ‘include at least ten hours of cross- 

country night flight; 

(iii) meet the requirements for the issue ‘of an | 

instrument rating; : 

undergo. a practical flying test during which he shall 

demonstrate. his ability— : 

(i) to pilot aircraft satisfactorily in all manoeuvres 
used in normal flight: 

(ii) to execute emergency manoeuvres which may 

18 

include simulated forced landing and recovery 

_from stalls entered both from’ level and | 

steeply banked attitudes; - 

(iti) to operate multi-engine aircraft at authorised 

maximum, landing weight with one engine 

inoperative, if a rating on such aircraft is 

sought; 
(iv) to execute all“normal manoeuvres, solely by 

reference’ to instruments, including _ stall, 
_ spirals and a turn of not Jess than 720 degrees 

in a banked attitude of not less than 45 | 

degrees; 

(v) to operate multi-engine aircraft solely by 

- reference to instruments at authorised maxi- 

-. mum landing weight with one engine inopera- 
~ tive, if a rating. on such aircraft is sought, 

(vi) to interpret visual. and aural imternational 

morse characteristics at a rate of six words per 

mninute ‘and while operating aircraft under 

actual or simulated instrument flight conditions, 

the carrying out of. orientation and approach | 

" procedures by the use of radio, and to give 

any other demonstration of skill required for 

the instrument rating; 
(vii) to. execute any other manoeuvres which may 

‘be essential to establish his competency; 

(viii) to carry out the tests in (ii), (ii) and (v) in an 

aircraft of the class for which a rating is sought, 

and where the. rating is sought for an aircraft 

having a gross weight exceeding 12,500 Ib. 

(5,700 kilograms) in the type of aircraft for ,. 

; which the rating is sought; ; 

(ix) meet the requirements for the issue of an 
instrument rating: 

provided that any manoeuvres required during . 

the course of the tests specified in (i) to (viii) above 

may be. modified or eliminated if such manoeuvre 

is inadvisable for the type of aircraft used in the 
tests; and provided further that the Commissioner   

‘(v) radiohulpmiddels vir navigasie; 
(vi) instrumente; . 

(vii) weerkunde; ©, 

(viii) die tegniese vakke in Aanhangsel B.1.1 
">. genoem. ae 

_ OPMERKING.—Item (viii) kan weggelaat word as 

die kandidaat ’n handelsvlieérlisensie het; met dien 

verstande dat die Kommissaris van Burgerlugvaart. 

_vrystelling van enige gedeelte van die skriftetike 
eksamen. kan verleen aan ’n applikant wat in die 

Suid-Afrikaanse Lugmag as vlieér gekwalifiseer het 
en wat: bewys gelewer het dat hy ’n vergelykbare 
‘eksamen in die vak ten opsigte waarvan hy vrystel- . 
ling verlang, bevredigend afgelé het. 

(d) (i) Minstens veertig instrumentvliegure voltooi het, 

waarvan hoogstens twintig uur met gebruik van 

meganiesé toestelle deur die Kommissaris van 

Burgerlugvaart goedgekeur, gedoen mag word, 

_ of, as die applikant ’n kursus van goedgekeurde 
opleiding op bevredigende- wyse meegemaak ~ 

het, dan dertig instrumentvliegure waarvan 

hoogstens tien uur met gebruik van dié 
meganiese toestelle gedoen mag word; 

(ii) minstens sewehonderd vliegure in totaal voltooi 

het, met inbegrip van minstens tweehonderd 
uur as die vlieér wat werklik die stuurmiddels 

van ’n lugvaartuig bedien en. hierdie twee- 
honderd uur moet minstens vyf-en-twintig nag- 

vliegure insluit en tlaasgencemde moet minstens 

tien uur oorlandse nagvlug insluit; 

Gii) aan die vereistes vir die uitreiking van ’n in- 

strumentvlieggraad voldoen; 

(e) ’n praktiese vliegtoets uitvoer waarin hy bewys moet 

lewer van sy bekwaamheid om— 

(@) lugvaartuie bevredigend te bestuur in alle 

; maneuvers by normaal -vlieg; 
‘ Gi) noodmaneuvers wit te voer, wat skynnoodlan- | 

dings en standherstel uit die doodtrektoestand 

_-waarin hy uit gelykvlug en vlieg met ’n steil 
dwarshelling: geraak het, meebring;. 

(iii) meermotorige lugvaartuie met die . goed- 
gekeurde maksimum landingsgewig en een 
motor buite werking te bestuur, as "n graad vir 
so ’n Jugvaartuig verlang word; 

(iv) alle normale maneuvers, met inbegrip van 
 ” doodtrekvlug, spiraalvlug en ’n draai van -min- 

stens 720 grade in ’n vlug met ’n dwarshelling © 
-van 45 grade alleen met verwysing na instru- 

. Mente uit te voer; 
- (v) meermotorige lugvaartuie met ’n goedgekeurde ~ 

maksimum landingsgewig en een motor buite 

werking alleen met verwysing na instrumente. 

te bestuur, as "n graad vir so ’n lugvaartuig 
verlang word; an 

(vi) internasionale gehoor- en optiese Morseseine te 

verstaan teen ses woorde per minuut terwyl hy 
. die lugvaartuig onder werklike of skyninstru- 

mentvliegtoestande  bestuur, oriéntering en 
nadering met behulp van radio uit te voer en 

om alle ander bewyse te lewer van bedrewen- 

heid wat vir die instrumentvlieggraad vereis 
word; oo . 

(vii) alle maneuvers wat nodig mag wees om sy 

'  bevoegdheid vas: té stel, uit te voer; 

(viii) die toetsé in (ii), (iii) en (v) in ’n lugvaartuig 

van die klas waarvoor *n graad verlang word, 

wit te voer, en waar die graad vir ‘n lugvaar- 

tuig met ’n brutogewig van meer as 12,500 pond 
- (5,700. kilogram) verlang word, dan in die tipe 

, lugvaartuig waarvoor die graad aangevra word; 

(ix) te voldoen aan die vereistes vir die uitreiking 

van ’n instrumentvlieggraad; 

-met dien verstande dat maneuvers wat in die loop 

van die toetse in (i) tot (viii) hierbo gespesifiseer, 

vereis word gewysig of uitgeskakel kan word as dit 

nie raadsaam is om met die tipe lugvaartuig wat 

in die toetse gebruik word, die maneuvers uit te 

“voer nie: en met dien verstande verder dat die © 

Kommissaris van Burgerlugvaart aan enige appli-
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for Civil Aviation may exempt any applicant who. 
has qualified as a pilot in-the South African Air 
Force from any or all of the tests. ‘Specilied i in (i) to | 
(viii) ab ove, 

approval as satisfactory for the renewal of a com- | 
mercial pilot lincence; 

(b) submit ta the Commissioner fe for Civil Aviation his 
* pilot’s logbook showing that’ he has completed not 

less. thar) 12 hours as pilot-in-command within the 
six months immediately preceeding the date of the 
application; 

(c). meet the jequirements for the renewal of 2 an instru- 
ment rating, 

BAS. (1) ‘Ant applicant for an airline | transport ‘pilot 
licence shall— - 

(a) ‘undergo. the medical examination prescribed in 
Apendix 

as satisfas 
pilot: licence; 

(b) be not less than 21 years of age; 

‘(c) unless he is the holder of a senior commercial pilot 
licence, pass the examinations detailed in para- 

~ graph B.14. (1) (©)... 

(d) have completed. not less than two’ thousand hours 
- Of flight time credited as in Appendix D.1. 

: total shalljinclude not less than— 

{) one hundred hours of night flight as ‘pilot-in- . 
-commiand or as co-pilot; 

Gi) two. hundred and . fifty hours as pilot-in- com- 
mand; including one hundred hours of cross- 

ry flight time, of which’ not less than 
twenty-five hours shall have been by night; 

    

(iii) two hundted hours of ¢ross- country flight time | 
as co-pilot in an aircraft required io be opera- 
ted with a co-pilot, credited-in accordance with 
Appendix D.1 or, in lieu thereof, one hundred 
additional hours of ‘cross-country flight time 
as pildt-in-command which may have been 
‘part of the two bundred and fifty. hours speci- 

“+ fied in! Gi); 
(iv) seventy 

._ not more than twenty-five hours: may have been 
acquired on mechanical. devices approved by 
the Commissioner for Civil Aviation; 

(v) five hundred hours in commercial air transpor- 1. 
tation las pilot-in- command or as co-pilot; 

' (e) unless he is the holder-.of a senior commercial pilot’s 
licence, pags the 1 tests detailed in paragraph B. I A 
W ©. . 

Q) An applicant for the renewal of an airline transport : 
pilot licence shall—- ~ 

(a) undergo the medical . examination prescribed in 
Appendix H, the result of which shall be. sub- 
‘mitted to the Commissioner for Civil. Aviation for 
approval as| satisfactory for ‘the renewal of an air- 
line transport pilot licence; 

‘ (b) submit to the Commissioner for Civil Aviation his 
' pilot logbook or a certificate signed by an approved 

person showing that he. has completed not less 
than 12 hours-as pilot-in-command within the six 
months immediately preceeding the * date: of the 

_ application; 

(c) meet the req irements for the renewal of an insttu- 
ment rating, 

B.1.6. An applicant for a. category rating shall undérgo 
the examinations and tests required for a type rating for 
an aircraft of the category which i is sought. « , 

1, the result of which- shall be submitted | _ 
to the Commissioner for Civil Aviation for aproval | 

rtory for the issue of an airline transport | 

This 

-five hours of instrument. time of which | 

  -gorie wat Verlang word, 

~kant wat in die Suid-Afrikaanse Lugmag as viieér 
" gekwalifiseer het, vrystelling van enigeen van of al 
die toetse wat in: (i) tot (viii) hierbo gespesifiseer i is, 
kati verleen! — 

(2) Jemand wat. om die: -hernuwing. van “n senior 
handelsvlieérlisensie - aansoek doen moet— 

{a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor- 
geskryf, ondergaan, en’ die uitslag moet aan die. 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 
gocdkeuring as bevredigend vir die hernuwing van 
n handelsvlieérlisensie; 

(b) aan-die Kommissaris van Burgérligvaart sy vlieérs- 
logboek: voorié, waaruit blyk- dat hy minstens 
twaalf uur as gesagvoerder binne die sés maande 
hee voor die datum van aansoek, _Vvoltooi 
et; , : 

(c) aan die vereistes vir die hermaving van °n instru 
mentvlieggraad voldoen, , 

B. 1. 5. (1) Iemand wat om A Tuglyn-transportlidr 
lisensie aansoek doen, moet— 

(a) die geneeskundige , ondersoek in Byvoegsel H voor- * 
geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 
.Komissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir. 

_ goedkeuring as bevredigend vir die‘ uitreikng van 
’n luglyn- transportvlietrlisensie; — 

-(b) minstetis 21 jaar oud wees; . oe 

“(© tensy. hy die, houer: van. ’n senior. handelsvlieér- 
lisensie is, in die eksamens in paragraaf B.1 4 qd) 
(c) gespesifiseer; slaag; 

“(dy minstens tweeduisend vliegure voltooi het, soos in 
_Byvoegsel:.D.1 aangeteken. . Hierdie totaal moet 
minstens onderstaande. omyat— 

(i) eenbonderd nagvlicgure. as gesagvoerder of as 
mede-bestuurder; 

— Gi) tweehonderd-en-vyftig uur as gesagvoerder, ‘met 
~ inbegrip van eenhonderd vliegure oorlands, 

waarvan. minstens vyf-en- twintig uur by nag 
“moet wees; : 

* (ii). tweehonderd vliegure ” ‘oorlands as mede- 
bestuurder in ’n lugvaartuig wat met *n mede- 

_  bestwurder an boord bestuur moet word, aan- 
' geteken. ooreenkomstig Byvoegsel DA of, in 

die plek daarvan, eenhonderd eksira viiegure 
oorlands as gesagvoerder, wat deel van die 
tweehonderd-en-vyftig uur in (ii). sespesifiseer, 

, kan. wees;.  ... 
(iv) vyf-en-sewentig instrumentvliegure waarvan . 

“hoogstens | vyf-en-twintig uur met gebruik van 
- meganiese toestelle, deur die Kommissaris- van 
Burgerlugvaart goedgekeur, gedoen mag word; 

(v) vyfhonderd wur in handelslugvervoerdiens as 
gesagvoerder of as mede-bestuurder; . 

(e) tensy hy die houer van ’n senior handelsvlicér- 
lisensie is,.in die toetse in paragraat | B.1.4 (1) (e) 
gespesifiscer, slaag. 

(2) Temand wat om die herntwing van ’n luglyn-trans 
portvlieérlisensie aansoek doen, moet— 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor- 
geskryf, ondergaan, en die uitslag aan die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart voorgelé. word vir 
goedkeuring, - as bevredigend vir die hernuwing 

~ van ’n luglyn-transportvlicérlisensie; - 

(b) aan die Kommissaris van Burgerlugvaart: ‘sy vlieérs- 
‘Jogboek of ’n sertifikaat deur ’n goedgekeurde per- 
soon onderteken, toon waaruit blyk dat hy -binne 
die ses maande onmiddellik voor die datum van 
-aansoek minstens. twaalf uur as gesagvoerder vol: 
tooi het; 

(c). voldoen aan die -vereistes vir die hernuwing van ’n 
instrumentvlieggraad. 

B.1.6. Iemand wat om ’a kategoriegraad aansock doen, 
-moet die’ eksamen en toetse aflé wat voorgeskryf is vir 

’n tipegraad ten opsigte van ’n Tugvaartuig van ‘die kate-
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°B:1.7. An-applicant for a class rating shall— 

(1) if a land rating is sought, undergo the examinations 

and tests applicable to a type of aircraft of that | 

class; 

(2) if a sea rating is sought, undergo the examinations 

and tests applicable to a type of aircraft of that |- 

class in which the landings and take-offs shall 

include oné out of wind take-off and landing and 

pass a practical test in— ; 

(a) manoeuvring on water generally; 

» (b) approaching slipways and buoys; 

(3) if a multi-engine rating is sought— 

(a) have completed a vonversion course of at least 

threé hours dual and solo flight time, on a 
multi-engine. aircraft; , 

(6) undergo a practical flying test with an official 
“examiner in— 

(i) take-off, circuit and landing; ~ 

(ii) simulated engine failure in a take-off, a 
turn, and an approach; 

(iii). feathering of inoperative engine, and 

_. single engine flying -in_ steep . turns, 

- . approach and landing;.. . - 

(iv) appreciation of critical and safety speeds. 

B.1.8. (Q) An applicant for a type rating shall— - 

(a) if the rating sought is not higher than 3,500 Ib. 

. (1,590 kilograms), undergo a_ practical flying test 

to the satisfaction of a Grade I or Grade II or 

Grade III rated flight’ instructor, who shall -hold 

the relevant type rating, consisting of three full-load ~ 

landings. which. shall include landing with one 

_engine inoperative ifthe rating sought is for.a 

multi-engine aircraft and any other exercise which 

may be considered necessary in view of the 

‘applicant’s previous experience and he shall also 

complete three light-load landings to the satisfac- 

tion of the instructor. Any practical test shall, 

where the design of the aircraft permits, be con- 

ducted ‘with the instructor at the, dual controls. 

Nots.—If the applicant’s experience is limited 

in respect of types of aircraft’ previously flown, 

the instructor shall~include in the test spinning 

- (if applicable to the aircraft), simulated forced 

landing and landing without the use of flaps. The 

instructor shall demand a high standard -of vital 
action drill. oe 

(b) Pass a technical examination in respect of the 

subjects detailed in Part 2 of Annexure B.1.1. - 

This examination shall be conducted either by an 

inspector of flying or an inspector. of aircraft of 

the Department of Transport, or by the holder of 

a valid aircraft. maintenance -enigineer licence 

(Class ID) with a type. rating under categories A 

. and C appropriate to the type rating of the dircraft 

(including its engines) to which the application 

relates, in company with an appropriately rated 

Grade 1 or Grade II flight instructor; 

‘(© shall submit to the Commissioner for Civil Avia- 

— tion— 
- 

(i) his licence; 

(ii) a certificate that he has satisfactorily completed 

the test and examination detailed in sub- 

regulations (a) and (0). 

Note 1.—Where the applicant is the holder of a licence 

of a category higher than that of a private pilot, the test 

prescribed in sub-paragraph B.1.8 (1) (@) and the certi- . 

ficate referred to in sub-paragraph B.1.8 (1) (c) may be 

conducted or issued also by-a pilot specially approved 

for that purpose by the Commissioner for Civil Aviation. 
0 - . 

  

B.1.7. Iemand wat om ’n klasgraad aansoek doen 

moet— . oo, 

(1) as ’n landvlieggraad verlang word, die eksamens en 

toetse wat van toepassing is op ’n tipe lugvaartuig 

van daardie kias affé; , “ 

(2) as ’n seevlieggraad verlang word, die eksamen en 

toetse aflé wat op ’n tipe lugvaartuig van daardie . 

klas van toepassing is en waarby die landings en 
_opstygings minstens een opstyging en landing met 

. indirekte wind insluit, en moet in ’n praktiese toets 
in onderstaande slaag:— 
(a) Algemene maneuvrering op water; 
(b) die nadering van sleephellings en boeie. 

(3) As ’n graad vir a meermotorige lugvaartuig verlang 

word— Le 

(a) ’n aanpassingskursus van minstens drie vlieg- 

ure-op ’n dubbelstuur- en ’n alleenviug met ’n 
meermotorige lugvaartuig afgelé het; 

(b) ’n praktiese vliegtoets met ’n- amptelike eksami- 
nator in onderstaande aflé:— . 

(i) Opstyging, kringvlug en landing; - 
(ii) skynmotorweiering by opstyging, die uit- 

voering van ’n draai en binneswewing; 

(iii) ’n dooie motor se skroef in vaanstand 
bring. en die uitvoering van  steildraai- 
binneswewing en landing met een motor; 

(iv) die skatting van kritiese en veiligheidsnel- 
hede. 

B.1.8. (1) Iemand wat om ’n tipegraad aansock doen, 

moet— oO mo 

(a) as die graad vir ‘n lugvaartuig met *n gewig van 

hoogstens 3,500 Ib. (1,590 kilogram) verlang word, 

’n praktiese vliegtoets tot die bevrediging van ’n - 

vlieginstrukteur, graad I. of graad 1 of graad WW 

wat die toepaslike tipegraad moet besit, uitvoer, 

wat bestaan uit drie landings met volle lading, met 

inbegrip van ’n landing met een motor buite wer- 

- king, as die graad vir ’n meermotorige lugvaartuig 

verlang word, en enige ander oefening wat met die 

- oog op die applikant se vorige ondervinding nodig 

geag word, en hy moet ook drie landings met ligte 

lading tot die bevrediging van die instrukteur uit- 

voer. Waar die ontwérp van die lugvaartuig dit 

‘toelaat, moet praktiese toetse met die instrukteur 

aan die dubbelstuur uitgevoer word. 

OPpMERKING.—As die applikant se ondervinding 

_ beperk is ten opsigte van die tipes lugvaartuie wat 

voorheen bestuur is, moet die instrukteur tolvlieéry 

(as dit op die lugvaartuig van toepassing — is), 

_ skynnoodlandings en ’n landing sonder die gebruik 

van die klappe, by die toetsvlug insluit. . Die 

instrukteur moet ’n hoé bedrewendheid in nood- 

handelinge eis. 

(b) ’n Tegniese eksamen deurkom ten opsigte van die 

vakke in Deel 2 van Aanhangsel B.1.1 genoem. 

Hierdie eksamen word afgeneem. of deur ’n vlieg- 

‘kunsinspekteur of ’n vliegtuiginspekteur van die 

Departement van Vervoer, of deur die hover van 

-"n geldige lisensie van vliegtuigonderhoudsinge- 

nieur (klas IT) met ’n. tipegraad in kategoricé A 

en C wat toepaslik is op die tipegraad van die 

lugvaartuig (met inbegrip van sy motore) waarop 

die aansoek betrekking het, saam met ’n vlieg- 

inspekteur graad I of graad I met ’n toepaslike 

‘graad; 

- {c) onderstaande aan die Kommissaris van Burgerlug- 

vaart voorlé:— 
(i) Sy lisensie; 

- Gi) ’n sertifikaat dat hy die toets en eksamen itt 

subregulasies (a) en (b) op bevredigende wyse 

afgelé het. 

OpMeRKING 1.—Waar die applikant in besit is van “n 

hoér kategorie as dié van private vlieér, kan die toets in 

subparagraaf B.1.8 (1) (a) voorgeskryf en die sertifikaat in 

-subparagraaf B.1.8. (1) (c) genoem, ook deur ’n viicér wat 

$pesiaal vir dié doel deur die Kommissaris van Burger~ 

lugvaart goedgekeur is, afgeneem of uitgereik word.
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for 30 days en itling the ee ieant to exercise the privileges 
of the rating |sought pending . the issue, ‘thereof by the. 
Commissioner for Civil Aviation. 

(2) For rati os. up to. 6,000 Ib. (2, 664 kilograms) — 

@ undergo a practical flying test as. detailed in sub- 
paragraph B.1.8 (1) (@) to- the satisfaction of a 
Gtade 1 or Grade II rated flight instructor who 
shall hold thé relevant type rating’ on a + type over 
3,500 Ib/ (1,590 kilograms); 

(b) pass a_ technical examination in respect ‘of the . 
“subject jdetailed in Part 2 .of Annexure B.t.1 
applicable to the type of aircraft (including: its 
engines)|on which the. flying test is taken. This 

' examination shall be conducted by an inspector of — 
| inspector of ‘aircraft of the ‘Department 

-. of Transport, 
appointed in writing by the Commissioner - for 

. Civil Aviation and who is the holder of a valid 
aircraft’ maintenance engineer licence (Class ID 

‘with. a type.rating under categories A and C 
appropriate to the aircraft (including its engines) on 

_ which the flying test is taken. in-company with an 
appropri ely rated Grade I 

_ instructor; > 
x 

(c) shall ‘sub Nit to the Commissioner for Civil Avia. 
— tion— 

Gi) his licence; 

(ii) a certificate: signed by ‘the. examiners detailed 
in sub-paragraph (5). 

“Nore. 1. Whe re © the: applicant i is the holder of-a licence 
: * of. a category higher. than that of a private pilot, the 
‘test’ prescribed in sub-paragraph B.1.8 (1) (@) and the 
certificate referred to in sub-paragraph ‘B.1.8 (1) (c) may 
be conducted or issued also by. a pilot specially approved 
for that purpose by. the Commissioner for Civil Aviation. 

‘Nore 2 Wher the requirements of sub- paragraph B. 1.8: 
(1) (c) have. beer, met the tated instructor or approved 
person may issue |a temporary certificate valid for 30 days | 
entitling the applicant to exercise the privileges of the: 
rating sought pending the issue thereof by” the Commis- 
sioner for Civil Aviation. 

Q) For ratings up to 12, 500° 6 700° “Kilogram and 
                             

@i in respsect bf ratings up ‘to 12,500 Ib. (6, 700 kilo- 
grams) undergo a practical fiying test as detailed in 
sub-paragraph B.1.8 (1) (a) to the satisfaction of a 
Grade I or Grade IE rated flight instructor who - 
shall hold the relevant type rating on a type over 
6,000 Ib. (2,664 kilograms), . 

. ()- in respect of ratings for each type in excess of 
12,500 Ib. (5, 700 kilograms) undergo a test con-' 

- sisting of— 

(i) executi g in the particular type of aircraft for 
‘which |the rating is sought emergency 
manoeuvres . which may. 
forced |landings and recovery: from stalls 
entered from both Jevel. and Steeply | banked | . 

  

or by a person: who has been | 

‘or Grade II flight 

include. simulated .   

. OPMERKING 2.-—Wanneer die bepalings van subpara- 
graaf, B.1.8 (1). (c). nagekom is, kan die gegradeerde 
instrukteur of die goedgekeurde persoon ’n tydelike - 
sertifikaat uitreik wat vit dertig dae geldig is én die 
applikant die bevoegdheid verleen om die voorregte van * 
-die- graad waarom aansoek gedoen word, uit te oefen tot 
tyd en wyl die graad deur die Kommissaris yan Burger- 
lugvaart uitgereik word. 

Q) Temand wat aansock doen om. ’n gtaad vir "1 
‘Jugvaartuig met ’n gewig tot op 6,000 Ib. (2, 664 kilo- ° 
gram) moet—: . < 

- (a) ’n praktiese vliegtoets soos ~in subpatagraaf Bl. 3 
(1) (a) gespesifiseer tot die bevrediging van ’n 
vlieginstrukteur, graad I of graad I, wat die toe- 
paslike. tipegraad | ‘moet besit met ’n tipe lugvaar- 
tuig van oor dié 3,500 Ib. (1,590 kilogram) uitvoer; 

(b) ’n tegniese eksamen deurkom ten opsigte van die 
vakke in Deel’2 van Aanhangsel B.1.1 genoem 
wat van toepassing is op die tipe lugvaartuig (met 
inbegrip. van’ sy motore) waarop. die vliegtoets 
gedoen word. Hierdie eksamen word afgeneem 

’ deur ’n vliegtuiginspekteur of ’n vliegtuiginspekteur 
van, die Departement van Vervoer of deur iemand 
wat skriftelik deur die Kommissaris van Burger- 
lugvaart aangestel is en wat die houer is van ’n 

 geldige. lisensie. van vliegtuigonderhoudsingenieur 
(klas T1) met ’n tipegraad in kategarieé A en C wat 
toepaslik is op die lugvaartuig (met inbegrip van sy 
motore) waarop die’ vliegtoets gedoen word, saam 
met ’n viieginstrukteur graad L.of graad It met’ ’n 
toepaslike graad; 

(c) onderstaande aan die Komimissaris y van Burgerlug- 
- vaart_-voorlé : — 

@ Sy lisensie; 
(ii) °n sertifikaat onderteken deur die cksaminatore 

in subparagraaf (b) genoem. 

OpmERKING 1.—Waar die applikant in besit is van ’n 
lisensie van ’n hoér kategorie as dié van private vlieér, kan 
die toets in subparagraaf B.1.8 (1) (a)'voorgeskryf én die 
sertifikaat in.subparagraaaf B.1.8 (1) (c) genoem, ook deur. 
’n vilieér wat spesiaal vir dié doel deur die Kommissaris 

_van Burgerlugvaart goedgekeur is, afgeneem of uitgereik 
| word. ; 

OPMERKING 2.-—Wanneer die bepalings van subpara- 
_graaf B.1.8 ()°(©). nagekom is, kan. die gegradeerde 
instrukteur of die goedgekeurde persoon *n tydelike sertifi- - 
kaat uitreik wat vir dertig dae geldig is en die applikant 

die bevoegdheid verleen om die voorregte van die graad 
waarom aansoek gedoen word, uit te oefen tot tyd en wyl 
die -graad deur® die Kommissatis van Burgerlugvaart . 
uitgereik — word. Oo , a 

(3) Iemand: wat aansoek doen om grade vir lugvaartuie 
tot op 12,500 Jb. (5,700 kilogram) en vit elke _‘Upe bo 
12,500 Ib:, moet— ~ 

(a) ten. opsigte van grade vir lugvaartuie tot op 12,500" 
Ib. (5,700 kilogram). ’n praktiese vliegtoets aflé soos 

"in subparagraaf B.1.8 (1) (a) gespesifiseer tot dic 
. bevrediging van ’n -vieginstrukteur, graad I of 
graad II wat die toepaslike tipegraad moet besit~ 
‘met ’n tipe van oor’ die 6,000 Ib. (2,664 kilogram); 

(b) ten opsigte van grade vir ‘elke tipe lugvaartuig bo 
~ 42,500 Ib. G 700 Kilogram) ’n _toets aflé: bestaande 

     

(i) uitvoering in die bepaalde tipe -lugvaartuig 
-  waarvoor die graad verlang- word, van nood- 

maneuwers wat skynnoodlandings en stands- 
herstel uit *n doodtrektoestand waarin hy uit 
sowel ’n gelykvlug as ’n viug-met steil dwars- 
hellings geraak het, kan insluit; 
bestuur. van die bepaalde lugvaartuig met die 
goedgekeurde maksimum landingsgewig en. een, 
motor buite werking; . 

(iii) bestuur. van die bepaalde lugvaartuig . alleen , 
met verwysing na instrumente met die goedge- - 

_ keurde maksimum- Jandingsgowig en een motor 
buite werkings en 

(ii) 

a
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(iv) completing while unaccompanied in the air- 

craft by the person condueting the test, three 

* full-load and three light-load landings of such 

aircraft. : 

Norr.—The test prescribed in’ sub-paragraph (b) |’ 

shall be carried out-to the satisfaction of a Grade I 

or Grade II rated flight instructor.who shall hold 

- the relevant type rating and who shall have been | 

approved, by the Commissioner for Civil’ Aviation || _ 

_ for the conduct of such test or it shall be carried . 

out to the satisfaction of the nominee of an organi-' 

ation approved for that purpose by the Commis- ° 

sioner for Civil Aviation: — 

(c) pass a_ technical examination in respect of the 

.... .gubjects detailed in Part 2 of Annexure B.1.1 appli- © 

cable to the type of aircraft (including its engines) 

‘on which the fiying test is taken. This examination 

shall be conducted, by an inspector.of-aircraft of the 
- Department of, Transport orby a person-appointed — 

” in writing by the Commissioner for Civil Aviation; 

_ (d) shall submit to the Commissioner for Civil Avia- 

(i) his licence; ~ 

(ii) a certificate signed by the person conducting - : 

the test in terms of paragraph B.1.8 (3). (8). 

Norte -1.—Where. the applicant is the holder of a licence | 

“of a category: higher than that of a private pilot, the 

test prescribed in sub-paragraph B.1.8 (1) (a) and the 

certificate referred to in sub-paragraph B.1.8 (3) (c) may 

be conducted or issued also by a pilot specially approved 

for that purpose. by the Commissioner, for Civil -Aviation. 

Nore 2.—Where the test ‘prescribed in sub-paragraph . 

B.1.8 (3) (b) is conducted outside the borders of the 

Republic by the fiominee of an organization. approved for 

that purpose by the Commissioner for Civil Aviation such. 

organization may issue a temporary certificate valid for 

90 days entitling the applicant to. exercise the privileges of 

the rating sought pending the issue thereof by the Com- 

missioner for Civil Aviation. 

B.19. (1) An applicant for the issue of an instrument 

rating shall— , ve 

(a) (i) be a licensed pilot and the holder of a valid ; 

-radiotelephone ‘operator’s licence; ~ 

(ii) have completed not less than one hundred and 

” fifty hours . of 
' including not less thanfifty hours of cross-count 

flight time by day; — 

(iii) have completed not less than forty hours of 

iostrument time of which not more than twenty 

. hours may be acquired on mechanical devices 

approved by the Commissioner for Civil Avia- | 

titon: or, if the applicant has satisfactorily com- 

pleted a course of approved training. thirty hours 

of instrument time of which not more than ten 

houts may be acquired on such - mechanical 

devices; — ~ 

(b) satisfy the Commissioner for Civil Aviation as to.} 

his knowledge of— 

(i) practical air navigation, including the use of 

aeronautical charts, or navigation by dead- 

reckoning and by radio, and. the use and 

adjustment of flight instruments: _ 

Gi) radio systems provided to aid navigation 

approach and landing, the manner in which 

such systems are used in flight under IFR, the. 

procedures associated therewith and the 

assessment of reliability under operational 

conditions of the indications obtained from 
such radio aids; , - " 

(iii) elementary meteorology, the elementary prin- 

- ciples of forecasting and the arrangements and 

procedures for the issue of aviation meteoro- | 

"' logical reports; 

A 

flight . time as_-pilot-in-command | '- 

  

_(iv) voltooiing van drie landings met volle lading 

- en drie landings met ligte lading van die 

bepaalde lugvaartuig sonder dat die persoon 

wat ‘die toets afneem, hom in die lugvaartuig 

vergesel. ~ - : 

_OPMERKING.—Die toets voorgeskryf in subpara-. 

graaf (b) moet afgelé word tot die bevrediging van 

’n vlieginstrukteur, graad I of graad JI, wat die 

toepaslike tipe graad besit en wat vir die afneem 

- van die toets deur die Kommissaris van Burgerlug- 

vaart goedgekeur is, of tot die bevrediging van die 

persoon benoem deur ’n organisasie. wat deur die 

Kommissaris van Burgerlugvaart vir dié doel goed~ 

gekeur is; | : 

_(c) *n tegniese eksamen deurkom ten opsigte van die 

~* vakke genoem in Deel 2 van Aanhangsel B.1.1 wat 

van toepassing is op die tipe lugvaartuig (met 

_ inbegrip van sy motore) waarop ‘die vliegtoets 

‘gedoen word. Hierdie eksamen word afgeneem 

deur ’a vliegtuiginspekteur van die Departement 

van Vervoer of deur iemand wat skriftelik deur 

die Kommissaris van Burgerlugvaart aangestel is; 

(d) onderstaande aan die Kommissaris van Burgerlug-. 
Vaart voorlé:— = 

-” (i) Sy lisensie; . me 
(ii) ’n sertifikaat onderteken deur die. persoon wat , 

die toets ooreenkomstig paragraaf B.1.8 (3) (b) 

afneem. ° , 

Opmerkinc 1.—Waar die applikant in besit is van ‘n 

lisensie van ’n hoér kategorie' as dié van private vlieér, 

kan die toets in subparagraaf B.1.8 (1) (a) voorgeskryf 

en die sertifikaat in subparagraaf B.1.8 (4) (c) genoem, . 

| ook’ deur ’n viieér wat spesiaal vir dié doel deur die 

Kommissaris van Burgerlugvaart goedgekeur is, afgeneem 

of uitgereik word. . 

OPMERKING 2.—Waar die toets voorgeskryf in subpara- 

graaf B.1.8 (3) (5) buite die Republiek afgeneem word 

-deur die benoemde persoon van ’n organisasie wat vir die. 

doel deur die Kommissaris van Burgerlugvaart goedgekeur 

is, kan die organisasie ’n tydelike sertifikaat uitreik wat 

vir 90 dae geldig is en wat die applikant die bevoegdheid 

verleen om die voorregte van die graad waarom aansoek 

gedoen word, uit te oefen tot tyd en wyl die graad deur 

die Kommissaris van Burgerlugvaart uitgereik word. 

“B.1.9. (1) Iemand wat om die uitreiking van ’n instru- 

mentvlieggraad aansoek doen moet— 

(a) (i) *n gelisensieerde vlieér en die hover van n 

geldige radiotelefonislisensie wees; 

- Gi) minsténs cenhonderd-en-vyftig viiegure as gesag- 

voerder, met inbegrip van minstens vyftig vlieg- 
ure oorlands by dag voltooi het; 

(iii) minstens veertig “instrumentvliegure voltooi het, 

waarvan hoogstens twintig uur met gebruik van 

meganiese toestelle deur dic Kommissaris van 

Burgerlugvaart goedgekeur, gedoen mag word, 

of, as.die applikant ’n Kursus van goedgekeurde 

opleiding op bevredigende wyse meegemaak het, 

dertig instrumentvliegure, waarvan -hoogstens 

tien uur met gebruik van sulke meganiese toe- 

stelle gedoen mag word; . 

(b) die Kommissaris van Burgerlugvaart tevrede stel 

aangaande sy kennis van onderstaande : — 

(i) Praktiese Iugnavigasie, met. inbegrip van die 

gebruik van lugvaartkaarte, of gisbestek- en 

radionavigasie,. en die gebruik en verstelling 

. van vlieginstrumente;: 
(i) radiostelsels as hulpmiddel by navigasie, binne- 

_ swewing en landing, die manier waarop sulke 

stelsels op. vlugte volgens IFR toegepas word, 

die prosedure daaraan verbonde en die vasstel- 

ling van die betroubaarheid onder bedryfstoe- 

stande van die aanduidings wat van dié radio. 
hulpmiddels verkry word; . 

(iii) elementére meteorologie, die grondbeginsels 

- yan weervoorspelling en die reélings en 

prosedures vir die uitreiking van weerberigte 

vir die lugvaart; oO
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NS 
_ iv) IFR and flight planning j in relation to air traffic | 

control . servicess, aircraft ‘performance and 
’ forécasted meteorologieal conditions, including 
the estimation of time of arrival at points 

.- along a route, the fuel quantities required. for 
flight and the anticipation of flight plan modi- . 
fication which may prove: necessary owing to | 
changes in flight conditions; . : 

‘© if sO > reat ired by the Commissioner for Civil ‘Avia: 
tion, pass a. practical flying test flight solely by 
reference to the instruments including— . 

(i). the | solving. of simple . ‘problems of dead 
- teckKoning navigation; .~ 
(ii) the fixing of the aircraft’s position; : 

“Gi the \execution of the let down and approach   

  

   

   

pro tedures at a given aerodrome. including the | 
communications procedures required.” ‘in ‘the Lo 
Circumstances; ae 

@ submit his licence to ‘the Commissioner for. Civil | 
Aviation for the issue of the rating. 

(2) An applic int for the renewal of an- instrument rating 
shall satisfy the! Commissioner for Civil Aviation that he 
has maintained hhis competency. in instrument. flight. ° 

B.1.10. (1) ‘Aa applicant for the issue. of a flight 
instructor rating| shall— 

--(@) hold a valid: commercial or. higher | licence: 

_ (bd) have com leted an approved course. of training; 

-O pass writte ‘examinations in— : 

(i) theory of flight; mt 
* (ii) priniciples of flying’ instruction; |. ; 

- (ii) navigation and meteorology; a 
(iv) aviation legislation; 

(d) pass practi¢al flying tests in— - 

(i) flight instruction by day (sequences I ‘to 23 
‘and 25 to: 27 of: the flight instruction syllabus); 

(ii) flight {nstruction by night; 

. oO submit his/| licence. to the Commissioner for Civil 
Aviation for the issue of the rating. 

@ An applicant for the renewal of” a flight “instructor - 
rating shall subr it to the Commissioner for. Civil Avia- 
tion— : : 

* {ay his licence; os oo oo 

(6) his logbook} showing that he- has. given not less than 
20-hours flight instruction (excluding cross-country 
flight instruction) during the 12 months immediately. 
“preceding the date of the application. : 

QB) The holder of a Grade Ti flight instructor rating 
-applying for regrading to Grade I shall— ° - 

_@ have given not less than 200 haurs, elementary flight 
‘instruction:} 

~ (by submit his licence to “the Commissidner ‘for Civil 
‘Aviation’ together. with a flight instruction test |. 

_ report to be|completed by his supervising instructor. | - 
~ Fhe report is to indicate the standard of the Pupils 

_ trained by t e applicant. ° 

{4) The holder of a Grade II flight instructor rating 
applying | for regrading to Grade I shall— : 

~ (a) have given njot fess than 1,500 hours Aight instruc: 
tion; 

(b). have completed at least’ three years’ flight instruction 
experience, six months of which shall have been 
civil flight instruction experience; : 

{c) undergo practical flight instruction tests— _ 
Gi) by day; 

(ii) by night 

(5) The holder of a flight instructor rating: ‘in the South 
. African Air Force inay on having. satisfactorily completed 

a practical flight insiruction test be granted a flight instruc- 
tor rating under these regulations by the Commissioner for 
Civil Aviation but initially no rating higher than Grade tT 
sliall be si so | granted. ,   

_ Gy) die opstel van IFR- en “vlugsplanne met betrek-- 
king tot lugverkeersleidingdienste, lugvaartuig- 

.prestasies en voorspelde meteorologiese toe- 
stande, met inbegrip van die berekening van 
die’ tyd van aankoms by punte. langs *n roete, 

‘die hoeveelheid brandstof wat vir ’n vlug nodig 
is en die vooruitsien van wysiging. van die 

' viugsplan’ wat miskien nodig kan wees wees 
' verandéring in die  viiegtoestande;’ 

(c) as die Kommissaris van Burgerlugvaart dit vereis, 
, slaag in ’n praktiese toetsviug alleen met verwysing 

' fa instrumente, met inbegrip van onderstaande :— 
(i) Die oplossing van eenvoudige probleme: i.v.m. 

gisbesteknavigasie: 
. ii) die bepaling van die lugvaartuig se plek; 

- (iii) die witvoering van die blinddalings- en binne- 
_ swewingsprosedure by ’n gegewe vliegveld, met 
-inbegrip: van. die” verbindingsprosedures ° wat 
“Onder: die -omstandighede. vereis word; , 

(d). sy lisensie. ‘aan die Kommissaris van Burgerlugvaart 
voorlé vir die’ uitreiking van’ die graad. 

(2) Iemand wat om die hernuwing van ’n ifstrument- 
vlieggraad aansock doen, moet die Kommissaris van 
-Burgerlugvaart daarvan oortuig dat hy sy a aa 
in instrumentvlieg op peil gehou het. : 

-B.1.10. (1) Iemand wat-om. die -uitreiking van ’n viieg- 
instrukteursgraad aansoek doen, moet—. 

(a). in besit wees Van *n geldige handels- of hoér lisensie; 
. (by ni goedgekeurde. Kursus - van . opleiding | meegemaak 

‘het; . - 
(c) ‘slaag in” n skriftelike eksamen oor ‘onderstaande 
a . Vakke : — 

(i) Die viiegleer: 
(ii). -beginsels van viiegonderrig; 
(iii) navigasie en meteorologie; 
(iv) lugvaartwetgewing; ' 

-(@ slaag i in praktiese viiegtoetse i in— 
(i) vliegonderrig by. die dag (ceekse 1 tot 23 ‘en 

. 25 tot 27 van die. liegonderrigleerplan); 
(ii) vliegonderrig by nag; 

- (e). sy lisensie aan die Kommissaris van Burgerlugvaart 
voorlé vir die uitreiking van die graad. 

' (2) Temand wat-om die hernuwing van ’n vlieginstruk- 
teursgraad aansoek doen, -moet onderstaande aan die 
Kommissaris. van Burgerlugvaart voorlé —- 

(a) Sy lisensie: : 
(b) sy. Jogboek™ waaruit blyk dat ‘hy-1 minstens .20 uur 

'* viiegonderrig (uitgesonderd onderrig in -oorlandse 
-; vlugte) gedurende die twaalf maande. onmiddellik 

voor die datum van aansoek gegee het. 

(3) Die houer van ’n. vlieginstrukteursgraad. WL ‘wat om 
-hergradering tot graad Il. aansoek doen, moet— © 

(a) minstens tweehonderd uur elementére vliegonderrig 
.  gegee het: a 
(b) sy. disensie aan die Kommissaris van Burgerlugvaart 

. .-voorlé saam met ’n. -vliegonderrigtoetsverslag wat 
deur sy toesighoudende instrukteur opgestel moet 
word. Die verslag.moet.’n aanduiding gee van dic 
staridaard van die. Jeerlinge wat deur. die applikant 

“-opgelei is. 

(4) ‘Die houer -van ’n. viieginstrukteursraad Ul wat om 
hergradering tot ‘graad- T aansoek’ doen, moet— 

@ minstens vyftienhonderd uur vliegonderrig, gegee 
het; 

(b) minstens drie jaar ondervinding in. vliegonderrig 
opgedoen: het, waarvan ses ‘maande. ondervinding 
in burgerlugvaartonderrig moet wees; 

(c) praktiese vliegonderrigtoetse uitvoer— 
(i} by dag; . 

. Gi) by nag. . 

(5) Aan die hover van’ ’n n viieginstrukteursgraad in die 
Suid-Afrikaanse Lugmag kan, na bevredigende aflegging 
van ’n praktiese vliegonderrigtoets, ’n vlieginstrukteurs- 
gtaad kragtens hierdie regulasies deur die Kommissaris van 
Burgerlugvaart vetleen word, maar aanvanklik moet geen 
graad hoér as graad il aldus verleen. word nie. 

23



st | GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 
  

B.t.11. (1) An applicant for the issue of a night flight 

rating shall _ 

{a} submit to the Commissioner for Civil Aviation— 

(i) his licence; 

(ii) his logbook or.a certificate signed by a rated 

Grade I or Grade II flight instructor showing — 

- that he has completed five hours’ instrument 

flight instruction and that he has satisfactorily 

completed not less than five take-offs and land- 

ings by night within the 12 months immediately | 

" preceding the date of application and passed a « 

practical test in the interpretation of visual - 

morse characteristics at a rate of six words 
per minute; Os 

(iii) a practical instrument flight. test report signed 
by-a Grade I or Grade II rated instructor 

covering take-off, climb, rate two turns, com- 
pass turns, straight and level. and recovery 
‘from awkward positions. 

(2) An applicant for the renewal of a night flight rating 

shall submit to the Commissioner for Civil Aviation his 

pilot’s logbook or a certificate by a Grade I or Grade II 

instructor showing that he has completed not less than 

three take-offs and landings by night within the 12 months 

inamediately preceding the date of application.” 

B.1.12. An.applicant for the issué of a tug pilot rating 
shall submit to the Commissioner for Civil Aviation— 

(1) his licence; _ 

- (2) a certificate by a Grade I or Grade II instructor 

that he has:completed not less than 60 hours’ flight 

time as pilot-in-command and that he is suitable to 

_ undertake such duties. . 

B.1.13. An applicant for the-issue of a safety pilot rating 

shall submit to the Commissioner for Civil Aviation— 

(1) his. licence} oo 

(2) a certificate by a Grade I or Grade II instructor that 
-he has completed not less than 100 hours’ flight 

time as pilot-in-command and that he is suitable | 
to undertake such duties. 

B14. (1) An applicant . for a private glider pilot 

licence shall— . _ 

(a) undergo the medical . examination prescribed in 
Appendix H, the result.of which shall be approved 

_as satisfactory. by the Commissioner for. Civil 
Aviation for the issue of a private glider pilot 
licence; ©, 7 eo, 

(b) be not less than 16 years. of age; - 

{c) pass an examination as to his knowledge of — 
(i) the regulations relating to visual flight; 

~~ * (ii) the elementary principles of$— 

oe aeronautical charts; meteorology in relation 
to flight in gliders; the compass and instru- 
ments used in gliders; theory of flight and 

. glider operating limitations; 

(d) -have completed not less than three hours of flight 
time in a glider suitable for cross-country fights. 

The ‘total of three hours shall include two hours’. 

solo flight time; during which he shall have per- 
formed not less than twenty take-offs and landings; 

provided that, where he is the holder of a. licence 

to fly aeroplanes; these requirements may be 
reduced in accordance with his degree of skill and 
experience; ~ co ; 

() pass a practical flight test with or under the super- 
-vision of a person authorised by the Commissioner 
‘for Civil Aviation in— 

‘his familiarity with and his ability to perform 
both normal and emergency flight, manoeuvres - 
appropriate to a glider suitable for cross- 

‘country ‘flights with a degree of competency 
appropriate to that of a private glider pilot. 
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B.1.11. (1) Iemand wat om die uitreiking van °n nag« 
vlieggraad aansoek doen, moet onderstaande aan die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart voorlé : — ee 

(i) Sy lisensie; 
Gi) sy logboek of ’n sertifikaat deur ’n viieginstruk- 

teur, graad I of graad II, onderteken, waaruit blyk 
dat hy vyf uur instrumentvliegonderrig voltooi het 
en dat hy minstens vyf opstygings en landings by 
nag op bevredigende wyse uitgevoer het binne die 

. twaalf maande onmiddellik. voor die datum van 
-aansoek, en dat hy geslaag het in ’n praktiese tocts 
van sy vermoé om optiese. Morseseite teen ses 

- .  woorde per minuut.te verstaan; 
(iii) °n praktiese instrumentvliegtoetsverslag deur “n 

‘instrukteur, graad I of graad H,-onderteken, wat 
-betrekking het op opstyging,. stygvlug, draai graad 
If, kompasdraai, reguit en gelyk, en herstel uit 
moeilike stande. oo 

(2) Iemand wat om die hernuwing van ’n nagvlieggraad 
+ aansoek doen, moet aan die Kommissaris van Burgerlug- 

vaart sy vlieérslogboek of ’n sertifikaat deur ’n instrukteur, 
graad I of graad II, onderteken, voorlé waaruit blyk dat 
hy minstens drie opstygings en landings by nag binne die 
twaalf maande onmiddellik voor die datum van aansoek 
uitgevoer het. 

B.1.12. Iemand wat om die uitreiking van 7a sleep- 
vlieérsgraad aansoek doen, ‘moet onderstaande aan dic 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorlé :— 

(1) Sy lisensie; ; =. 

_(2) ’n sertifikaat, deur ’n instrukteur, graad I of graad 
Tl, onderteken, dat hy minstens sestig vliegure as 
gesagvoerder voltooi het en dat hy vir sulke .werk- 
saamhede geskik is. 

- B.1.13. Iemand wat om die uitreiking van n veiligheids-. 
vlieérsgraad jaansoek doen, moet onderstaande aan die 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorlé :— 

(1) Sy lisensie; ~ 
(2) ’n sertifikaat, deur ’n instrukteur, graad I, of graad 

Il, onderteken, dat hy minstens honderd vliegure 
as gesagvoerder voltooi het en dat hy vir sulke 

’ werksaamhede geskik is. 

> B.1.14. (1) Iemand wat om ’n private glyvlieérslisensie 
aansoek doen, moet— 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor: 
geskryf, ondergaan, en die uitslag’ moet aan die 
-Kommissaris, van. Burgerlugvaart voorgelé word vir 

_ goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 
’n private glyvlicérslisensic; 

(b) minstens 16 jaar oud wees; - 
(c) slaag in ’n eksamen waarin sy kennis van onder- 

staande getoets word:— . | 

(i) Die Sigvliegvoorskrifte; 
’ Gi) die grondbeginsels van 

lugvaartkaarte, meteorologie, met betrekking 
tot vlugte.in glyvliegtuie, die kompas en 
instrumente wat in glyvliegtuie gebruik 
word; 

die vliegleer en bedryfsbeperkings ten opsigte 
‘van glyvliegtuie; © 

(d) minstens drie vliegure in ’n glyvliegtuig wat vir oor- 
landse vlugte geskik is; voltoci het; die totaal van 
drie uur moet twee uur alleenviug insluit, waarin 
hy minstens twintig opstygings en landings uit- © 
gevoer het; met dien verstande dat waar hy in 
besit is van ’n lisensie vir die bestuur van viieg- 
tuie, hierdie bepaling minder streng toegepas kan 

_ word in ooreenstemming met sy peil van bedrewen- 
: heid en ondervinding; 
(e) slaag in ’n praktiese vliegtoets met of onder die toesig 

van ’n persoon deur die. Kommissaris van Burger- 
_ lugvaart gemagtig, waarin onderstaande getoets 

. word: — : , - 

Sy vertroudheid met en sy vermo® om sowel 
normale as noodvlugmaneuvers wat gepas is vir 
’n glyvliegtuig wat vir oorlandse vlugte geskik 
is, uit te voer met ’n mate van bekwaamheid 
wat hoort by *n private glyvlicér. 
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Q). An applicant for the. renewal of a private™ glider 
Pilot | licence shall— 

(a) undergo | the . medical examination “prescribed. in 
Appendix. H, the result of which shall be approved’ 
as” ‘satisfactory by. the Commissioner: for Civil - 

- Aviation for. the renewal of a private glider pilot - 
licence; 

OO, submit to the Commissioner for Civil Aviation’ his’ 
pilot’s logbook -or a cértificaté. signed by. an 
approved person: showing ‘that he has conipleted 

“not less; than one hour. of flight“time -as_pilot-in-. 
command of ‘a glidef during the twelve months 
immediately preceding the date: ‘of the application. 

- BL 15: ay 
tor licence shall- 

@. ‘undergo the - médical examination prescribed in 
“’ Appendix H, the result of which shall.be approved’ 

by .the Commissioner for Civil Aviation as satis- 
- factory for the issue of a flight navigator | licence; 

(b). be not less than 21 years of.age; 

(c) satisfy the 
"his knowledge of—_. 

(i). the lrules. and regulations . ‘governing “civil 
~. -aviation which -are. pertinent to thfe navigation: 

  

> of aitcraft: 

(ii) the form of the earth and’ the’ celestial spheres f 
-including— - - 

eS de initions, units ‘and. formulae used in air 
“ _ havigation; © | 

the practical - properties: and, use © ‘of: aero- po 
autical charts;- Lo 

  

. in ait i transportation, tty per cent of the lent 
_ . time so acquired may be credited towards one- 

half of the two hundred ‘hours required above - 
‘but -shall not be credited towards the fifty. 
hours of ¢ross- country flight times aoe i 

Ain applicant for the i issue eof a flight naviga- 

~ Commissioner for Civil Aviation as tO 

  

(2) Temand wat ‘om die hernuwing van ’n’ private aly 
| vlieérslisensie aansock doen, moet— 

fay die geneeskundige ondersoek in- Byvoegsel H _ voor- 
_geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 
Kommissaris. van Burgerlugvaart vaorgelé. word vir 
goedkeuring as bevredigend vir die hernuwing van 
“n private glyvlicérlisensie; 

- (b) aan die Kommissaris van. Burgerlugvaart sy vlieérs- 
‘logboek of ’n ‘sertifikaat deur *n -goedgekeurde. 
persoon. onderteken, voorlé, waaruit blyk . dat hy 
minstens een vlieguur as gesagvoerder’.van ’n. gly- 
‘viiegtuig gedurende die twaalf maande onmiddellik _ 
voor die datum van aansoek voltooi het. 

-B. L. 15, (1) ‘Temand wat.om die uitreiking van ’n boord- 
navigatorslisensie aansoek doen, moet—" 

‘ (a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor- 
geskryf, ondergaan, en die. uitslag--moet aan die 
Kommissatis van Burgerlugvaart voorgelé word vir 
_goedkeuring as bevrédigend vir die uitreiking van 
n boordnavigatorslisensie; . 

. (b) 21 jaar oud wees; 

(c) die Kommissaris van Burgerliigvaart tevrede ste 
aangaande sy kennis van onderstaande : — 

(i) Die reéls en. regulasies | van toepassing op die 
burgerlugvaart,. met betrekking tot die navi- ~ 

 gasie van dJugyaartuie;.- 
Gi) die vorm van die aatde en die hemelsfeer 1 met 

inbegrip van— 

definisies, eenhede en formules wat by lug- 
navigasie gebruik word; . 

_ die praktiese eienskappe en die gebruik van 
lugvaartkaarte; - 

die bewegings van hemelliggame. en die keude 
. en uitkenning daarvan vir-waarneming en 

- -herleiding van waarnemings;. wt 
Gi) vliegnavigasie. ‘met inbegrip-van— : 

: lugnavigasiehulpmiddels en “-prosedutes wat 
tans in gebruik is; 

~ die opstel-van- ‘voorvlugsplanne en die opstel 
‘van plane onderweg;. - . 

~ die bou van navigasielogboeke; 
gisbesteknavigasie; . 
navigasie met. behulp van Jugvaartkaarte; 
radionavigasie en navigasie deur middel van 

-waarneming van hemelliggame; 

vy die yking™ en gebruik van: instrumente en. lug: 
vaartuitrusting wat by viiegnavigasie gebruik 
word, met inbegrip van—_ 

die beginsels van die gebruik daarvan;. 
. die foute waaraan hulle onderhewig is, en- 

waar dit. van toepassing is, die maniere 
van verhelping. - 

_....n Eksamen in hierdie vak moet ptaktiese toetse 
.. in die gebruik en. verstelling- van navigasieuitrusting 

en die vertolking van. identifikasieseine vir radio- 
hulpmiddels:omvat; : 

Wy), die meteorologiese elemente en hul algemene 
_verspreiding en seisoenswisselinge; 

, meteorologiese verskynsels van belang. vir lug- 
navigasie; - 

meéteorologiese waarnemings en: die stelsel van . 
. uitreiking van weerberigte vir die lugvaart: 
die .opstel ‘en’ ontleding van sinoptiese kaarte; 

. die weer wat gepaard gaan met drukstelsels en 
-fronte, en die beginsels van weersvoorspel- 

~ dings: 

@. tainstens iwechonderd uur ‘ondervinding val lug: 
navigasie opgedoen het in lugvaartuie op oorlandse 

‘viugte, met inbegrip van minstens vyftig vliegure. 
" oorlands ‘by. nag; met dien verstande dat— 
@. waar-hy ondervinding as vlieér in verband met 

» lugvervoer opgedoen het, vyftig persent van 
_ die vliegtyd wat aldus opgedoen is, gereken kan 

» word by. die, helfte van die tweehonderd uur 
wat hierbo vereis word, maar nie by die vyftig 
viiegure oorlands s by nag nie; 

bs a Mee bs
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(ii) where he is the holder of a certificate of com- 

petency, as master or mate of an ocean-going | 

vessel, he shall have completed not less than 

one hundred hours’ air navigation experience, 

including not less than fifty hours of cross- 

country flight by night; : 

(e) he shall. produce evidence of having ‘satisfactorily 

determined in flight his position by celestial obser- 

vations not less than twenty-five times by night 

and not less than twenty-five times by day in con- 

junction with radio, altimetry or other aids to air 

navigation and of having applied them to the navi- | 

gation of the aircraft; 
(f) demonstrate to an approved person or produce 

evidence acceptable to the Commissioner for Civil 

Aviation that he has demonstrated in flight by day 

and by night,. his competency in navigation of air- 

craft by dead-reckoning, celestial and other naviga- 

tional methods. . 

Nore.—An applicant who has satisfactorily completed 

a course of approved training in flight navigation shall be 

‘deemed to have met the experience requitements of sub- 

paragraphs (d) and (¢). 

| (2) An applicant for the renewal of a flight navigator 

licence shall— ; — . 

(a) undergo the medical examination prescribed in 

Appendix H, the result of which shall be 

approved by the Commissioner for Civil Aviation 

as satisfactory for the renewal of a flight. navigator. 

licence: . 5 

(b) submit to the Commissioner for Civil Aviation a 

certificate or his logbook showing that he has during 

the twelve montlis immediately preceding the appli- 

cation completed in the capacity of flight navigator 

not less than fifty hours of flight time of which not 

less than ten hours shall have been by night and not 

less than six celestial observations, the results of 

which he has applied to the navigation of aircraft. |. 

B.1.16. (1) An applicant for a flight engineer licence 

shall—.. ; 

(a) undergo the medical examination prescribed in. 

Appendix H, the result of which shall. be sub- 

mitted to the Commissioner for Civil Aviation for: 

approval as satisfactory for the issue of a flight |. 

engineer licence; 
" (b). be not less than 21 years of age;, oe 
“(c) @ have at least three years practical experience in ‘| 

the maintenance and repair of aircraft and aircraft : 

engines of which at least one year shall have been 

in the maintenance and repair of multi-engine air- 

craft with a maximum authorised weight of at least:.[ 

25,000 Ib: (11,400 kilograms),.or ~ 

Gi) have at least 500 hours of flight experience as pilot-. 

_. in-comimand ‘of multi-engine aircraft with a maxi- 

".-mum authorised weight of at least 25,000 Ib. 
* (11,400 kilograms), or” ~ 

(iii) have completed an approved course of gtound and 

ight instruction in at least the items prescribed 

in Annexure B.1.1; oe , 

(d) satisfy. the Commissioner for Civil Aviation in a 

written examination, as to his knowledge of— 

(i) the technical subjects: detailed in Annexure 

B.1.; - . 

(ii) the Air Navigation Regulations, 1950, which 

“are pertinent’ to the duties of a flight 

engineer; 5 a 
(e) submit to the Commissioner for Civil Aviation 

satisfactory evidehce of having completed during 

the 12. months immediately preceding the date of 

. the written examination, not less than 50 hours of 

flight training or the equivalent thereof in the per- 

_. formance of the duties of a flight engineer; 

-f) demonstrate, or have demonstrated, in flight. his 

- competency in the duties of a flight engineer inclu- 

ding competency in emergency procedures on board. 

the type of aircraft to which the application relates. 
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aansoek doen, moet— 

  

(ii) waar hy in besit is van ’n bevoegdheidsertifi- 
kaat as gesagvoerder of stuurman van ’p 
oseaanvaartuig, hy minstens eenhonderd uur 
ondervinding van lugnavigasie moet opgedoen 

het, met inbegrip van minstens vyftig uur 
oorlandsvlieg by nag; ~ 

_(e) bewys lewer dat hy op ’n vlug op _bevredigende 

wyse sy plek bepaal het deur midde] van waar- 

~ neming van hemelliggame minstens vyf-en-twintig 

keer by nag en minstens vyf-en-twintig keer by dag 

in verband met radio, hoogtemeting of ander hulp- 

‘middels vir lugnavigasie.en dat hy die hulpmiddels 
op die navigasie van die lugvaartuig toegepas het; 

_ (f). aan ’n goedgekeurde persoon toon of. bewys ‘ewer 

wat vir die Kommissaris van Burgerlugvaart aan- 

neemlik is, dat hy by nag en by dag sy bekwaam- 

heid om ’n lugvaartuig deur middel van gisbestek, 

waarneming van hemelliggame en ander navigasie- 
metodes te navigeer. 

OPMERKING.—’n Applikant wat ’n kursus van goedge- 

keurde opleiding in viiegnavigasie bevredigend meegemaak 

het, word geag aan die vereistes betreffende ondervinding - 

van subparagrawe (d) en (¢) te voldoen het. 
3 

.’ (2) Temand wat om die hernuwing van ’n boordnaviga- 

torslisensie aansoek doen, moet— _ 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor- . 

geskryf, ondergaan, en’ die uitslag moet deur die 

Kommissaris van Burgerlugvaart goedgekeur word 

as bevredigend vir die hernuwing van ’n boord- - 

navigatorslisensie; -, . 

(b) aan die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n sertifi- 

kaat of sy logboek voorlé, waaruit blyk dat hy 

_gedurende die twaalf maande onmiddellik voor 

die datum van aansoek minstens vyftig vliegure in 

die hoedanigheid van boordnavigator voltooi het, 

waarvan minstens tien uur by nag was, en minstens 

‘ ses waarnemings van hemelliggame ‘uitgevoer het 

waarvan die resultate op die navigasie van die lug- 
‘vaartuig toegepas is. 

B.1.16. (1) Iemand wat om ’n boordingenieurslisensie 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor- 

geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word 

. vir goedkeuring as-bevredigend vir. die uitreiking 

: yan ’n boordingenieurslisensie; 

(by minstens 21 jaar oud wees; , 

(c) @) minstens drie jaar praktiese ondervinding opge- 
_ doen het van die onderhoud en reparasie van 

-lugvaartuie en lugvaartuigmotore, en minstens een 

_ jaar van hierdie ondervinding moet ten opsigte van 

die onderhoud en reparasie van meermotorige lug- 

vaartuie met *n maksimum toelaatbare gewig van 

_ minstens 25,000 Ib. (11.400 kilogram) wees, of 

Gi) minstens 500 uur ondervinding as-gesagvoerder van 

’n meer motorige lugvaartuig met ‘n- maksimum 

toclaatbare gewig van minstens 25,000 Ib. (11,400 

_ kilogram) opgedoen het, of 

(iii) °n goedgekeurde grond- en vliegonderrigkursus in 

minstens die items voorgeskryf in Aanhangsel B.1.1, — 

_- meegemaak het; , 

(d) die: Kommissaris van Burgerlugvaart in ’n skrifte- 

-”. fike eksamen oortuig van sy kennis van— 
(i) dit tegniese vakke in Aanhangsel B.1.1 genoem; 

_ (ii) die lugvaartregulasies, 1950, wat op die pligte 

van ’n bootdingenieur betrekking het; - . 

(ec) aan die Kommissaris van Burgerlugvaart _bevredi-~ 

” gende bewys lewer dat hy gedurende die twaalf 

-.maande onmiddellik voor die datum van die skrif-_ 

telike eksamen minstens vyftig uur vliegopleiding 

of die ekwivalent daarvan in die verrigting van die 

. werksaamhede van ’n boordingenieur voltooi het; 

(f) sy bevoegdheid in die verrigting van die werksaam- 

-"hede van ’n boordingenieur, met inbegrip van 

- bevoegdheid in noodprosedure aan boord van die 

. tipe lugvaartuig waarop die aansoek betrekking het, 

in vlug toon of getoon het.



BUITENGEWONE STAATSKOERANT. 15 NOVEMBER 1963 91 | 
  

   

    

  

   

      

       

    

    

    

     

Q) An applic 
shall— 

(ay undergo the medical examination prescribed in 
Appendix H, the result of which shall be sub- 
mitted to the Commissioner for ‘Civil Aviation 

_ for approval as satisfactory for, ‘the 3 issue of a flight 
engineer (licence; 

" (b) submit to, the Commissioner for. Civil Aviation his 
flight engineer logbook; or a certificate signed by an 
approved, person, showing that hé: has completed, 
during the 12 months. immediately. preceding the- 
date of application, not less than: 50 hours’ -flight. 
time -in the performance of the duties. of-a flight 
engineer; . 

(c) satisfy the Commissioner for Civil Aviation: that 
during the three months immediately preceding the 

_ date of application— 

. G) he has demonstrated in flight his competency 
in emergency: procedures - on board the type 
or types of aircraft for which his licence is 
rated| and in respect of which type or types 

nt for: renewal of a fig engineer licence 

tas demonstrated’ his competency in 
emergency procedures on a mechanical device 
or mechanical devices approved .by the “Com- 
-missigner for Civil Aviation as appropriate to 
the t pe or types of aircraft for which his 
licence is. rated.and in respéct: of which type 
or types the renewal of such rating is s applied 

. for. © - , 

| @) An applicant for an additional rating to a flight 
engineer licence shall— 

' (a) satisfy the Commissioner for Civil ‘Aviation, in a 
written exdmination, as to his knowledge -of any 
‘or all of the subjects detailed i in Part 2 of Annex- 
‘ure B-1.; 

20), submit to the Commissioner ‘for Civil Aviation his 
“flight engineer logbook or a certificate signed by | 

d person, showing that he has ‘completed 
during the |12 ‘months immediately preceding the 

' . application jnot less than 50: hours’ flight training |.- 
or the equivalent thereof—the performance of the 
duties of a| flight engineer on board the type of 
aircraft to which the application relates; or one 

---of similar characteristics; 

(c). demonstrates! or have demonstrated, in 1 flight, his | 
competence jin the duties of a flight engineer, 
including competency in emergency procedures, 
‘on board the type of aircraft to which the applica- 
tion relates. 

B.1.17. () An applicant for the issue of a ight radio- 
telephony. operator jlicence shall— 

‘ (a) unless he is| the holder of another | valid flight | 
‘crew membef [icence, undergo the medical exam- 
ination prescribed in Appendix H, the result of 

~.. which shall be submitted to the Commissioner for 
Civil Aviation for approval as satisfactory for the | 
issue of a flight radiotelephony operator licence; 

(b) be not less than seventeen years of age; 

‘of a valid general certificate of 
radiotelephony (aeronautical) or .a 

valid -second; class certificate of -proficiency in 
radiotelegraphy and. radiotelephony (aeronautical) 
-issued or recdgnised by the Postmaster-General. 

(2) A flight radiotelephony operator licence: entitles the 
holder to operate radiotelephone apparatus on board any 
aircraft registered in| the Republic. 

(3) An applicant or the ‘renewal of a tight radio- 
telephony operator Jicence shall, unless he- is the holder 
of another valid flight crew member licence, undergo the 
medical examination prescribed in Appendix H, the result. 
of which shall: be submitted. to the Commissioner -for 
Civil Aviation for approval as satisfactory for the renewal 
of a flight radiotelephony operator licence. 

enewal of such rating is ‘applied for, or . 

(2) Iemand wat om die hernuwing van ’n boordinge- 
nieurslisensie aansoek doen, moet— 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H. voor- 
geskryf. ondergaan, en die uitslag moet aan die 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 
goedkeuring as bevredigend vir die hernuwing van 
n boordingenieurslisensie: 

(b) aan die Kommissaris' van Burgerlugvaart sy boord- 
ingenieurslogboek of ’n sertifikaat, deur ’n goed- 
-gekeurde persoon onderteken, voorlé waaruit blyk 
dat hy gedurende die twaalf maande onmiddellik 
voor, die datum van aansoek minstens vyftig vlieg- 
ure in die verrigting van die werksaamhede van ’n 

- boordingenieur voltooi het; 
(c) die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan oor- 

tuig dat hy gedurende die drie maande onmiddellik 
voor die datum van aansoek— 

in vlug sy bekwaamheid getoon het in nood- 
.:* prosédures aan. boord die tipe lugvaartuig of 

.tipes lugvaartuiec. waarvoor sy lisensie gegradeer 

is en ten opsigte waarvan daar aansock .gedoen 
word om die hernuwing van sodanige gradering, 
of 
sy bekwaamheid in noodprosedures: getoon het 

. deur: middel van "nh meganiese toestel of 
meganiese toestelle wat die Kommissaris van 

‘ Burgerlugvaart goedgekeur het as’ geskik vir 
die tipe lugvaartuig of tipes lugvaartuie. waar- 

4 voor sy lisensie gegradeer is en ten opsigte 
.  ‘waarvan daar aansoek ‘gedoen word! om die 

“hernuwing van sodanige gradering. . 

ii) 

3) Temand wat om.’n ekstra graad by ’n boordinge- 
nieurslisensie aansoek doen, moet— 

_ @. die Kommisésaris van Burgerlugvaart in ’n 1 skriftelike 
eksamen oortuig van sy kennis van enigeen of al 

' die vakke in Deel 2 van Aanhangsel B.1.1 genoem; 
(0) aan die Kommissaris van Burgerlugvaart sy boord- 

‘ingenieurslogboek. of °n. sertifikaat.. deur ’n goed- 
. ‘gekeurde persoon onderteken, voorlé - waaruit blyk 

dat hy gedurende die twaalf maande- onmiddellik 
voor die datum van aansoek minstens vyftig uur 
vliegopleiding -of die ekwivalent daarvan in die 

verrigting van die wetksaamhede van ’n boordinge- 
‘nieur aan boord van die tipe lugvaartuig waarop . 
die aansoek betrekking het, of een met, soortgelyke 
eienskappe, voltooi het; 

(©) sy bevoegdheid i in die verrigting van die werksaam- 
‘ede van ’n boordingenieur, met. inbegrip van 

bevoegdheid in noodprosedures aan boord van die 
tipe. lugvaartuig waarop die aansoek betrekking 

het, in vlug toon of getoon het... 

B.1.17. (1) Iemand wat om die uitreiking van °n boord- - 
radiotelefonis se lisensie aansoek doen, moet— 

- (a) tensy hy in besit is van ’n ander geldige lisensie vir 
*n boordbemanningslid, die geneeskundige . onder- 
soek. in Byvoegsel H voorgeskryf, ondergaan, en die 

:-Uitslag moet.aan die. Kommissaris van Burgerlug- 
vaart voorgelé word vir goedkeuring as bevredigend 
vir die uitreiking van ’n boordradiotelefonis se 
lisensie; : 

(b) minstens sewentien jaar oud wees: 
(c) in besit wees van.’n geldige algemene bekwaamheid- 

. sertifikaat as radiotelefonis (lugvaart) of ’n geldige 
bekwaamheidsertifikaat in radiotelegrafie en radio- 
telefonie, tweede klas (ugvaart) wat deur die Pos-: 
meester-generaal. uitgereik of erken word. 

(2) 'n Boordradiotelefonis se lisensie. magtig die houer 
_om radiotelefoontoestelle aan boord enige Ingvaartuig wat 
in die Republick geregistreer is, te bedien. 

(3) Temand wat aansoek’ doen om. die hernuwing 
van ’n boordradiotelefonis se lisensic moet, ‘tensy hy ‘in 
besit is van ’n ander geldige lisensie vir ’n boordradio-. 
bemanningslid, die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel 

| H voorgeskryf, ondergaan,. en die uitslag moet- aan die 
Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir goed-   ‘keuring as bevredigend vir die hernuwing van ’n boord- 
fadiotelefonis se lisensie, . 

27 :
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'B.1.18. (1) An applicant for the issue of a flight radio-| 

telegraphy operator (first class) licence shall— 

(a) undergo the medical examination prescribed in 

Appendix H, the result of which shall be submitted | _ 

to. the Commissioner for Civil Aviation for : 

approval “as satisfactory for the issue of a flight 

radiotelegraphy operator (first class) licence; 

(b) be not less than eighteen years ‘of age; 

(cy be 

(aeronautical) issued or recognised by the Post- 

master-General; 

(d) satisfy the Commissioner for Civil Aviation that : 

he has satisfactorily performed the duties of a: 

flight radiotelegraphy operator in aircraft in flight - 

of not Jess than twenty-five hours . 

during the twelve months immediately’ preceding : 
for a period 

the date of application; 

(e) satisfy the Commissioner for Civil Aviation that he - 

has had not less than four months’ approved manual 

radiotelegraphy operating experience, or experience - 

which in the opinion of the Commissioner for 

Civil Aviation is of equivalent value and that this: 

experience has been gained during a period reason- : 

ably recent in relation to the date: of application. . 

. (2) A flight radiotelegraphy operator (first class) licence 

entitles the holder to operate radiotelephony, radiotele-: 

graphy and ancillary radio apparatus on board any air-; 

craft registered in the Republic. 

(3) An applicant for the renewal of a flight radio-' 

telegraphy ‘operator (first. class) licence shal— 

(@) 
- Appendix H, the result of which shall be submitted 

to the Commissioner for Civil Aviation for 

flight radiotelegraphy operator in aircraft in flight: | 

for a period of not less than twenty-five hours 

during the twelve months immediately preceding 

the date of application: oe 
radiotelegraphy operator licence; 

(b) satisfy the Commissioner for Civil“ Aviation that | 

~~ he has satisfactorily performed the duties of a 

‘approval as satisfactory for the renewal of a flight 

B.1.19. (1) An applicant for the issue of a flight’ radio- 

telegraphy operator. (second class) licence shali— 

(a) undergo the medical examination prescribed in 

Appendix H, the result of which shall be submitted 

‘to the Commissioner for Civil Aviation for 

- approval as satisfactory for the issue of a flight 

radiotelegraphy operator (second class) licence; 

(b) be not less than eighteen years of age; 

~ (c) be the holder of a valid second class certificate of | 

proficiency in radiotelegraphy and radiotelephony 

- . (aeronautical) issued or. recognised by: the . Post- 

'- master-General; uo 

(@) satisfy the Commissioner for Civil Aviation that 

he has satisfactorily performed the duties of a 

flight radiotelegraphy’ operator (second class) in 

aircraft in flight for a period of not less. than 

twenty-five hours during the twelve months 

immediately preceding the date of application. © 

(2)-A flight radiotelegraphy operator. (second class) 

licence entitles the holder to operate within the Republic 

radiotelephony. radiotelegraphy and ancillary tadio appa- 

ratus on. board any aircraft registered in the Republic. - 

~. (3) An applicant for the renewal of a flight radio- 

telegraphy operator (second class) licence shall— 

(a) undergo the medical examination prescribed in. 

Appendix H, the result of which shall be submitted | 

‘to the Commissioner for Civil Aviation for 

_ approval as satisfactory for the renewal of a flight 

tadiotelegraphy operator (second class) licence; .. 

" (b) satisfy the Commissioner for Civil Aviation that 

. he has- satisfactorily performed the duties of a 

flight radiotelegraphy operator (second. class) in’ 

. - aircraft in-flight for a period of: not less than 

“twenty-five: hours during the twelve - months 

immediately preceding the date of. application. | 
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the holder of a: valid first class certificate of | 

proficiency in radiotelegraphy and: radiotelephony « 

i. - gereik of erken word; 
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B.1.18. (1) Iemand wat aansoek doen om die uitreiking 

van ’n boordradiotelegrafis (eerste klas) se lisensie moet— 

(a) die geneeskundige ondersoek in Byvoegsel H voor- 

geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die — 

Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vit 

goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 

in boordradiotelegrafis (eerste klas) se lisensie; 

. (b) minstens agtien jaar oud wees; ~~ 

_(c) in besit weés van. ’n geldige bekwaamheidsertifikaat - 

: as radiotelegrafis en radiotelefonis, eerste Klas . 

(lugvaart), wat deur die Posmeestet-generaal uit- 

(d) die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan oor- 

tuig dat hy vir ’n tydperk van minstens vyf- 

en-twintig uur gedurende ‘die twaalf maande 

onmiddellik voor die datum van aansoek die werk- . 

saamhede van ’n boordradiotelegrafis in ’n lug- 

-  -yaartuig in vlug bevredigend verrig het; 

(e) die Kommissaris. van »Burgerlugvaart daarvan oor- 

tuig dat hy-minstens vier maande goedgekeurde 

ondervinding in die bediening van handradiotele- 

grawe of ondervinding wat na die mening van die 

Kommissaris van Burgerlugvdart gelykwaardig is, 

_ opgedoen -het, en dat die. ondervinding in n 

-» tydperk redelik kort voor die datum van aansoek 

opgédoen is. - ce - 

(2).°n Boordradiotelegrafis (eerste kla8} se lisensie 

magtig die houer om radiotelefoon-, radiotelegraaf- en 

hulpradiotoestelle aan boord van enige lugvaartuig wat 

in die Republiek geregistreer is, te bedien. 

(3) Iemand wat. aansoek doen om die hernuwing 

undergo the. medical examination prescribed in! ‘van ’n boordradiotelegrafis (eerste klas) se lisensie moet— — 

die geneeskundige ondersoek. in Byvoegsel H voor- | 

geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 

‘Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 

goedkeuring as bevredigend vir die hernuwing van 

’n boordradiotelegrafis se lisensie; - 

(b) die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan oor- 

 tuig dat hy vir ’n tydperk van minstens vyf- 

-en-twintig wur gedurende die twaalf maande 

onmiddellik voor die datum van aansoek die-werk- 

saamhede van °n boordradiotelegrafis in.’n lug- 

vaartuig in vlug bevredigend verrig het. 

_B.1.19. (1) Iemand wat aansoek doen om die uitreiking 

van ’n boordradiotelegrafis (tweede klas) se lisensie moet— 

(a) die geneeskundige. ondersoek in Byvoegsel H. voor- 

geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 

” Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 

-goedkeuring as bevredigend vir die uitreiking van 

- 'n boordradiotelegrafis (tweede klas) se lisensie; 

(b) minstens agtien jaar oud wees; . 

(c) in besit wees van ’n geldige bekwaamheidsertifikaat 

in radiotelegrafie en radiotelefonie, tweede klas 

(lugvaart), wat deur die Posmeester-generaal uit- 

gereik of erken word; ” Fe 

(d) die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan oor- 

tuig dat hy vir ’n :tydperk van minstens vyt- 

en-twintig uur gedurende die twaalf maande 

onmiddellik voor die datum van aansoek die werk-: 

saamhede van ’n boordradiotelegrafis (tweede klas) 

in ’n lugvaartuig in vlug, bevredigend verrig het. 

(2) ’n Boordradiotelegrafis (tweede klas) se lisensie 

magtig die houer om in die. Republiek radiotelefoon- en 

radiotelegraaf- en hulpradiotoestelle aan boord van enige 

lugvaartuig wat in die Republick geregistreer is, te bedien. 

©. (3) Iemand wat aansoek .doen om die- hernuwing 

van °n boordradiotelegrafis (tweede klas) se lisensie moet— 

(a) die’ geneeskundige. ondersoek in Byvoegsel H voor- 

‘geskryf, ondergaan, en die uitslag moet aan die 

Kommissaris van Burgerlugvaart voorgelé word vir 

goedkeuring as bevredigend vir die hernuwing van 

*n boordradiotelegrafis (tweede klas) se lisensie; 

(b) die Kommissaris van Burgerlugvaart daarvan oor- 

tuig dat hy vir ’n tydperk van -minstens vyi- 

en-twintig uur gedurende die twaalf maande 

onmiddellik voor die datum van aansoek die werk- 

_ saamhede van ’n boordradiotelegrafis (tweede kias) 

‘in ’n lugvaartuig in vlug, bevredigend. verrig het. _ 

—@ 

 



ANNEXURE B. 1. A, 

, TECHNICAL 
TIONS FOR— 
- AIRLINE TRANSPORT PILOT. ‘LICENCE; 

SENIOR COMMERCIAL PILOT LICENCE; | 
- COMMERCIAL PILOT LICENCE; - 
PRIVATE PILOT LICENCE;: rn 
FLIGHT ENGINEER LICENCE. Ppa is 

  

, 1. T he technical examination for the -issue. and exten: = 
- sion of. the above. classes of licences is; in two - ‘parts, as |. 
follows : — 

Part 1, which deals. with géneral subjects. 
Part 2, whi ich deals. with subjects. relating “specifically -- 

ype ‘of - aircraft for which application As: re to the. 
_ Inade. 

- 2. Applicants 

demonstrate ‘their knowledge in- respect of: the subjects 
detailed in Parts 1 and 2 below. 

3. Applicants 
~. tional rating to their licence will be required ‘to’ answer 

questions to d¢monstrate their: knowledge im respect of 
only. those subjects detailed i in Part 2 below. oo 

PART 1. GENERAL. 

1. -lemenvar} > principles of: theory af flight, « definition | - 
of terms, e.g:, dirflow, forces on an aircraft, straight and 

' level flight, relation between: speed and angle. of attack, 
angle of incidénce, lift/drag ratio, Stability, centre of 
pressure, flaps and slots. 

2. Properties. of! ‘air, density, pressure, ~ relationship 
“between pressure, density. and temperature, and their effect |. 
‘on aircraft ‘and engine performance, Isothermal. Atmo- 
Sphere, International Standard: Atmosphere. os 

8s The. action|to be taken as.a result of a. serious defect, 
or-a heavy landing. 

4. The. principles ‘of *. operation of erigines . and ‘their 
‘comporient parts and accessories. - =}. 

5. ‘Definition 

propellers. 

» 6. Direction, of “movement ‘of controls:. principles of 
operation and function of f trimming, servo’ Or: ‘balance tabs 
and alternative devices.. ; . a 

“7, Elementary, knowledge of ‘electricity and magnetism; 
. Gefinition of terms, e.g: volts, amperes, ohms, watts, 

alternating. and lirect current, aircraft batteries—charging 
and functioning. — ; 

Part: 2. TECHN CAL EXAMINATION ¢ On TYPE. OF "AIRCRAFT 
” - FOR- WHICH APPLICATION IS MADE.” 

“Nore. The examination in the following subjects. will 
" be confined’ to the ‘type of aircraft in Tespect of: which: 

application is made. -- . 

1. Operational limitations of the aireraft, including its 
_ engines, Loo SN 

2. Definition of the datum point; position of centre of 
gravity limits. | . 

3, Aircraft. loading and centre of: gravity ‘computation 
prior to and for duration of flight. 

4. Information| contained 1 in Certificate of Airworthiness 
and asseciated de cuments. 

5. Aircraft pet formance ‘with: respect to speed limita 
tions. ° ' we 

“TD, Knowledge. of. ‘the Operating or Flight Manual, and 
_ Maintenance Inspection Cycles.   

BUITENGEWONE STAATSKOERANT, ‘15: NOVEMBER * 1963 , 

“SUBJECTS | FOR THE EXAMINA. 

p accepted for. examination. for’ the: ‘issue |- 
of a licence will be required to answer. .quéstions to~ 

iof the terms associated. ‘with propellers; 
function of conptant speed, fully feathering and braking 

: skroewe; dig funksie® van \ regulatenr, 
: skroews. La 

6. The procedi Ire to be: followed in casé of emergency, | 
' o, particularly .in the. event t of power plant failure and. fire . 

AR the ‘air... . 

“AANHANGSEL B. 1 1. 
  

TEGNIESE VAKKE VIR DIE EKSAMENS VIR— 

. * LUGLYNVLIEERSLISENSIE; 2° 7. 

_ SENIOR HANDELSVLIEERLISENSIE; 

’ HANDELSVLIEERLISENSIE; 

PRIV ATE VLIEERLISENSIE:; - 

-BOORDINGENIEURSLISENSIE. 
  

1. Die tegniese eksamien vir it die nitreikiiig en uitbreiding — 
van bogenoemde Klasse lisensies _ is in twee. dele, "S008 
volg : — , 

Deel 1 wat oor algemené vakke handel. . 

Deel 2° wat handel oor vakke: wat meer bepaald 
‘betrekking ‘het op die © tipe lugvaartuig waarom aan- 
-soek.gedoen’ word, 

Qe ‘Applikanté wat vir eksamen \ vir: die uitreiking v van "n .. 
lisensie aangeneem word, moet vrae beantwoord om hulle - 
_Kennis te'toon van die vakke wat in | dele len 2 hieronder © 

re -genoem word. 

accepted for examination for ain “addiz 3. Applikante wat vir eksamen’ vir ’n -verdere praad by” 
‘hulle: lisensie aangeneeth word, moet vrae beantwoord.om 
‘hulle kennis ‘te toon van slegs. daardie vakke wat in n deel 

12 hieronder ‘genoem word. 

DEEL 1.—Atcenren. _ oS 

“1. Eerste beginsels van viiegleer, woordomskrywing, by. 
lugstroming, kragte wat op ’n.lugvaartiig werk, reguit en. 
.gelyk vlug, verhouding tussen snelheid: en ‘invalshoek, 

| instelhoek, ‘verhouding / draagkrag/weerstand, ‘Stabiliteit, 
‘drukmiddelpunt, klappe'en splete. 

"2. Eienskappe van lug, digtheid, druk, verwantskap 
tussen.druk,. digtheid- en temperatuur, en die invloed daar- 
van:op die prestasie van ’n lugvaartuig én sy: motor, isoter-. ; 
miese atmosfeer, internasionale standaardatmosfeer- a 

3. Wat gedoen. moet word by” n ernstige defek of n 
‘harde landing. - “ 

4° Die. beginsels waarvolgens motore, oul samestellende 
dele en toebehorens werk. ° 

5. “Omskrywing van. die terme met betrekking tot jus. 
wvolsny-, “en fem: 

6. Bewegingsrigting van " stuurmniddels: bewinsels van 
die werking en funksie van : stel-, ~hulp- -of balanseerviakke. 

7. -Blementére: kennis van. elektrisiteit en ‘magnétisme; 
woordomskrywing, by. “volts; ampéres, - ohms, watts, 
wissel- en gelykstroom, die laa’ en a werking: van lugvaar- 

1 tuigbatterye, 

- DEEL 2. _TeGiiEsE EKSAMEN ooR TIPE: ! LUGVAARTUTG 
"ae WAAROM AANSOEK- GEDOEN WORD.: 

OPMERKING.—Die ‘eksatien in die volgende’ ‘vakke is 
beperk tot die tipe Jugvaartuig ten” opsigte waartvan aan- - 

~soek gedoen word. 

1. Bedrytsgrense van, die lugvaartuig, met indeed van 
| sy motore.. 

2. -Omskrywing van. die sitgangspunt grense van 
swaartepuntsligging. - 

3. Belading van lugvaartuie en petekening van swaarte- 
punt,voor en vir die duur van die viug. 

4, Tnligting ‘vervat in. lugwaardigheidsetifkaat en ver- 
if wante dokumente. 

-5. Prestasie van’ Ingvaartuig met betrokking tot. ‘snel- 
-heidsbeperkings. 

6. Wat gedoen: moet word. in: geval ‘van nood, ‘veral in 
die geval van ’n kragbrondefek en brand in die lug.   “: 7: Kennis- van die bedienings- of viieghandboek en van 
onderhoudsinspeksicbeurte. .
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“8. Operation of flying controls, trimming, servo or 

balance tabs and alternative devices: oO 

9. Normal and emergency . systems. for . operating. the: 

“Janding gear and flaps, including a working knowledge of 

the systems, 

‘to. reduce the- operating . efficiency. 

' 

10, The pneumatic pressure and - vacuum system, 

location. and functioning of. the pumps. and important 
units. Ground tests for correct functioning, oe 

~ 11. The pressuration, heating and ventilating system, 

including a working knowledge of the principle com- 

ponents; the regulation of pressure, temperature and 

humidity. , : 

12. The operation and functioning: of: the- de-icing 

system including the main units; duration of the supply. 

13. The wheel’ braké system; pressures, ‘defects liable 
Knowledge of the 

alighting gear shock-absorbing system. ce 

14. A knowledge of the fuel system, including the loca- 

tion and function of all important units incorporated in | 

the system. 

15. The location and capacity of the fuel tanks, includ- 
ing. supplementary schemes where applicable; the. means 

of ascertaining fuel ‘consumption en route. 

16. A knowledge of the oil system, including capacity of 

the tanks; the location and function of all important units 

incorporated in the system. 

17. The coolant system, where applicable, and the 

reconimended range of temperature to be_ maintained 

under various circumstances. . 

18. A general knowledge of the electrical system, voltage 
and amperage in particular circuits; position and current 

carrying capacity of fuses, circuit breakers and main units 

in the installation; importance of using and method of 

replacing correct fuses and re-setting of. circuit breakers. 

19. The functioning of electrical engine starters and. 
generators; location and checking of security and condi- 

tion of batteries; action to be taken in the case of failure 

of any:unit in the electrical system. = © 

20. Flight planning based on ‘loading and performance 
charts, fuel consumption and engine power curves 

- Control of power output and the computations involved. 

applicable. | 

21. The operation and elementary principles of the 

automatic pilot, including the method of engagement and | 

disengagement, emergency release and power source, as 

22. A working knowledge of the principles of operation 

_ of the engine instruments. 

23. Characteristics: of particular engines and their com- 

ponent parts and accessories and methods of control used 
therefor. ; oo 

24, Types of fuel and oil used “and refuelling 
procedures. ~- 7 

25. Operation and control of ‘propellors fitted to the 
particular power plants. 

26. Applicants for a flight engineer licence will, in 
addition to the above, be required to answer questions to 
demonstrate their knowledge of— 

(a) general principles of maintenance as applied to air- 
craft normally requiring a flight engineer; and ~ 

(b) methods of effecting in flight minor repairs, adjust- 
ments and replacements. | | 

30 , 
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8. Bediening van stuurmiddels, stel-, hulp-, of balan- 
seervlakke en alternatiewe toestelle. 

9.-Standaard- en noodstelsels vir die bediening van die® 
_onderstel en Klappe, met inbegrip. van ’n praktiese kennis 
van die stelsels. 

10. Die pneumatiese en vakuumstelsel, die posisic en’ 
werking van die pompe en ‘belangrike eenhede. Grond- 
toetse met die oog op.die behoorlike werking daarvan, 

A. Die druk-, verwarmings- en ventilasiestelsel, met: 
inbegrip van ’n praktiese kennis van die vernaamste onder- — 
dele; die reéling van die druk, temperatuur en voggehalte. ° 

12. Die bediening en werking van ‘die -ysbestryding- 
stelsel,-met inbegrip van die vernaamste eenhede; duur 
van die toevoer. ” ms ceheg elt 

13." Die’ wielremstelsel; druk en’ défekte: wat die werk« 
rendement kan véerminder: _ Kenriis van die landingsveer- 
stelsel. . 

14. Kennis van dié brandstofstelsel, met inbegrip van 
die: posisie en werking van alle belangrike eenhede in die 
stelsel... . 

15. Die posisie en houvermoé van die brandstoftenks, 
met inbegrip van die aanvullende skemas waar van toe- 
passing; die bepaling van brandstofverbruik onderweg: 

16. Kennis vari die oliestelsel, met inbegrip van die 
houvermoé van die tenks; die posisie en werking -van alle 
belangrike eenhede in die stelsel. . 

"17. Die koelstelsel waar van toepassing, en die aan- 
-beveelde temperatuurpeil wat onder verskillende omstan- 
dighede gehandhaaf moet word. 

18. Algémene kennis van die elektriese stelsel, spanning, 
en stroomsterkte in bepaalde kringe; posisie en stroom- 
-voervermoé van sekerings, stroomverbrekers en hoofeen- 
hede in die installasie; die belangrikheid daarvan om die 
regte sekerings te gebruik en hoe‘om dit te vervang en hoe 

om stroomverbrekers weer te stel. 

19. Die’ werking van. elektriese motoraansitters en 
generators; die posisie van batterye en hoe om vas te 

stel dat dit stewig vas en in goeie.toestand is; wat gedoen 

moet word ingeval ’n eenheid in die elektriese stelsel defek - 
raak. : 

20. Vliegplanne gebaseer op  ladingsvoorskrifte en 

prestasiediagramme, brandstofverbruik en motorvermoé- 

krommes. Reéling van die uitgangskrag en die bereke- 
nings daarby betrokke. — ; 

21. Die bediening’ en ‘eerste beginsels van die stuur- 
outomaat, met inbegrip van die wyse van in- en wit- 

skakeling, nooduitskakeling en kragbron waar van toepas- 
sing. so, . 

22. °n Praktiese kennis van die werkingsbeginsels van 
die motorinstrumente. . 

23. ‘Bienskappe van bepaalde motore, hul samestellende 

dele en toebehorens en die metodes wat vir die beheer 
daarvan gevolg word. 

24. Tipes brandstof en olie wat gebruik word en bunker- 

prosedures. 
. De 

25. Werking en bediening van skroewe van bepaalde 

26. Applikante wat om ’n boordingenieurslisensie aan- 
soek doen, moet benewéns bogenoemde vereistes vrae 

beantwoord om hul kennis van die volgende te toon— 

(a) algemene onderhoudsbeginsels soos toegepas op 

lugvaartuie waarvoor daar gewoonlik *n boord- 
ingenieur nodig is;en 

(b). metodes om kleinere reparasies, verstellings en ver- 

vangings gedurende vlugte uit te voer.
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"APPENDIX B.2. - 8 P BYVOEGSEL: B.. 
  

ND. PRIVILEGES “AND VEREISTES VIR. VLIEGTUIGONDERHOUDSINGE-" 
, REQU TREMENTS FOR AN AFT M tAINTENA ANCE ; NIEURSLISENSIES EN VOORREGTE EN GRADE. 

ENGINEER LICENCES. a, 

_ SR  B.2. 1. , - ALGEMEEN. 
, - ot Die kategories en grade kategorieé ten opsigte waar- 

B21. © | - GENERAL. | <4 : van .lisensies uitgereik kan word, en die voorregte van 
‘The se and ratings ‘of categories in respect: of :| daardie lisensies is onderskeidelik soos in paragrawe B. 2.2 

  

which licences may be granted, and the privileges of such en B.2.3 uiteengesit. 
~ Ticences, shall be as. detailed i m Paraerapis B.2,2 and B. 2. 3 ctively. B20. Karncoriee EN GRADE. 

Tespe YL |. se oo . (ly Kategorie A (lisensie klas ID) en kategorie B  (lisen- 
sO | ste .klas. I). Die ‘grade van hierdie kategorieé is soos B.2.2. CATEGORIES AND RaTINGs. oy volg _ 

(0, caer fon at (soon eao B (Class | (a) Lugvaartuie. _Lisensies kan, uitgereik word ; ‘vir alle . 
tipes lugvaartuie, ditsy. vir een alleen, . of in groepe; 

- @ Aeroplanes.—Licences.may be granted for all types wat i in the Republick. ingeskryf ‘is. a Pe 
of aeropincs. cither singly or in groups, Tegistered - ~ (b) Helikopters.—Lisensies ‘kan uitgereik word vir alle 

tipes helikopters, ditsy vir een alleen, of in groepe, 
(6) Helicopters—Licences may be granted for all types "wat in’ die Republiek’ ingeskryf is. °n Lisensie in 

of helicopters, either singly or in groups, registered - Kategorie A sal nie toegestaan word nie, tensy 
' in the Republic. A licence in Category A will not saam met.’n. lisensie in. kategorie C ten ‘opsigte van _ 
be granted except in conjunction with a licence in i licence 10 ~ die bepaalde tipe motor wat geinstalleer is. 

Category C.to cover the Particular type of engine © Glyvliegtuie-—Lisensies kan ‘slegs  uitgereik word - installe oo. fo vir. glyvliegtuie, ditsy vir een alleen, of in groepe, 
(c). Gliders.—licences may. be pranted for sliders only, wat in die Republiek ingeskryf i is in die kategorie 

either singly or.in groups, registered.in the Repub-'| - “- Openbate. . ‘vervoerdiens, - openbaré. - vragvervoer,.’ 
lic in either the public transport, public transport |) | handelsondernemings Of nywerheidshulponder- 
.of cargo, derial work or industrial aid category. oO nemings. , - 

(2) Category C (Class IL Licertce) and Category D (Class @ Kategorie C (lisensie | Klas ID) en kategorie D (lisen- 
I Licence).—The ratings of these categories are : ~ sie klas 1)—Die. grade’ van hierdie kategoriog is soos 

- ‘Engines.—Licences may be granted :for all types of | vo g: 
engines, either singly or in groups, installed in |i Motore.—Lisensies- kan uitgereik word vir alle tipes 

*. Republic. aircraft. A licence ‘in Category C to cover . Motore, ditsy vir een alleen, of in groepe, wat in 
‘the cértification of an engine in a helicopter will not.|. Republieklugvaartuie geinstalleer is. ’n Lisensie in’ 
be granted ¢xcept in conjunction with a licénce in _ Kategorie C ten opsigte van die sertifisering van ’n 

° Category A to cover the particular type of helicopter | . Motor in ’n helikopter sal-nie toegestaan word nie, 
tin which the engine is installed. A tensy saam met ’n lisensie in kategorie A ten opsigte 

_. van die bepaalde tipe. helikopter waarin die motor 
(3) Category X! (Class. 1 Licence). —The -ratings of ‘this: ; — geinstalleer. is. . ) 

category are— 3) Kategorie xX (isetisie Klas D.—Die grade vi van hierdie 
kategorie is soos volg :— 

(a) Die installering en Kompensering van. Kompasse in 2° 

~ (a) the installation and compensation of compasses in 
aircraft; a. 

(5) the overhaul, ‘repair, or’ modification “of. engine _ OVE: lugvaartuie,.. : 
ignition e uipment; : (b) Die nasiening, herstelling. of yerandering van, motor- 

(c) the overhaul, -repair, modification and installation . ontstekingsuitrusting. 
_of variable/pitch propellers; - (c) Die. nasiening, -herstelling, verandering. en installe- 

; - _. .fing van bestuurbare skroewe. - 
(4) the oN erhawl, repair, modification and installation (d) Die nasiening, herstelling, verandering en installering of aircraft) and engine instruments; including or i b 

excluding electrically operated instruments; : . Van lugvaartuig- en motorinstrumente, met inbegrip 
of met uitsondering van elektriese instrumente. _ 

(e) the overhaul, repair, modification and ‘installation | © Die nasiening, herstelling, verandering en installering 
_ _ of electrical equipment; . a | van elektriese uitrusting. 
(f) the overhaul, repair, modification “and installation { . () Die nasiening, herstelling, verandering en installering 

_of automatic pilots. Sy fo... van stuuroutomate.: 

oo oo Bo , : | B23. 7 VoorREGtE: | 
B.2.3. PRIVILEGES, : of 

' wd Kategorie A (lisensie klas I). —Die voorregte van 
die houer van ’n- lisensie Klas II in kategorie A. is. S008 
volg : — 

(ay Sertifisering betreffende die Vliegdienstigheid vait n 
- lugvaartuig (uitgesonderd sy motore) | waarvoor. die . 

uitreiking of hernuwing van n lugwaardigheid- 

_ (1) Category A (Class {I Licence). —The privileges of. 
the holder of a Class-II licence in Category A are— 

(a) certification as to the fitness for flight of. an aircraft 
. (excluding its engines) for which a; certificate. of 

airworthiness i is about to be issued or renewed; 

(b) certification,|in the manner prescribed. in fegulation .. «sertifikaat verlang word; 
. 9.3 as to the safety for flight of an aiteraft (exclud- (b) sertifisering op die wyse in regulasic 9.3 voorge- 

ing its engines); i mG petreflende die weeveiligheid van ’n lugvaar- 
te gt _. tuig (uitgesonderd sy motore, 

(o) certification, in the Jog book of. i done under ~ (©) sertifisering in die logboek van die werk wat gedoen . 
- sched i F d by the Stat hi h th .... is ooreenkomstig die geskikte dele van die- onder- 
cratt ig regis ered: sand e State in W 1¢ € air- -houdsroosters goedgekeur deur die staat waarin. die 

 Tugvaartuig ingeskryf is; en | 
(d). sertifisering in. die logboek van herstelwerk ¢ as. klein 

herstellings goedgekeur, of van veranderings as: 
‘minor modifications, and .of the replacement of klein veranderings goedgekeur, en van die vervang- - 

- approved components and parts; including instru- | * ~ - ing van goedgekeurde: onderdele, met inbegrip van 
ments. 2 : me , instrumente. 

@. certification; |in the log book, of repairs approved 
_as minor repairs, of modifications. approved as   

31 -  
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(2) Category B (Class I Licence)-—The privileges of the 

= ,bolder of a Class I licence in Category B are— 

(a) certification in the log book, of the overhaul of an 

aircraft, excluding its engines but including engine 

installation; except that the overhaul, repair, or 

modification of instruments, automatic pilots, 

variable-pitch propellers, or electrical equipment 

‘shall previously have been certified by a person or 

an association of persons approved for the purpose 

by the Commissioner for Civil Aviation, or by an 

aircraft maintenance engineer appropriately licensed 

in Category X; oo oo, 

(b) certification, in the log book, of approved repairs 

and of approved modifications; and 

(c) certification of the construction and replacement of 

components and parts. . ‘ 

(3) Category C (Class I Licence).—The privileges of 

the holder of Class II licence in Category C are— 

(a) certification-as to the fitness for flight of the engines 

- Gn an aircraft for which a certificate of airworthiness 

is about to be issued or renewed: 

(b) certification, in the manner prescribed in regulation 

mo 9.3 as to the safety for flight of engines in air- 

craft; Se 

_ (o) certification, in the log book, of work .done. under 

the appropriate sections of the maintenance 

schedules approved in the State in’ which the air- 

craft is registered; and . 

(d) certification, in the log book of the embodiment of 

approved modifications, and the replacement of 

approved coniponents and parts: provided that this 

work has not involved dismantling of the engine 

other than to obtain access to the pistons, cylinders 

and valve operating gear. _ 

(4) Category D (Class'I Licence).—The privileges of the 

holder of a Class I Licence in Category D are— 

(a) certification, in the. log book, of the overhaul of 

engines; except that the overhaul, repair, or modi- 

fication of engine ignition equipment shall 

_previously have been‘certified by a person or asso- 

ciation of persons approved for the purpose by 

the Commissioner for Civil Aviation, or by an air- 

-eraft maintenance engineer appropriately licensed | 

in Category X; provided that the holder may certify 

the replacement of-mechanical parts of a magneto; 

(B) certification, in the logbook, of approved repairs and. 

of approved modifications; and _ 

.. ©) certification of the construction and replacement of 

components and parts. me o, 

(5) Category X (Class I Licence).—The privileges of the 

holder of a Class I Licence in Category X, according to 

‘the ratings in which he is licensed, are— . 

(a) certification, in the log book, of the installation and 

compensation of compasses; 

(b) certification of the overhaul, repair, or modification - 

of engine ignition equipment and of replacements 

thereto; oo 

_@) certification, in the log book, of the overhaul, repair, 
modification and installation of variable-pitch 
propellers, and of replacements thereto; - 

d) certification of the overhaul,- repair, modification, 
and installation of aircraft and engine instruments; 

€&) certification of the overhaul, repair, modification 

and installation of electrical equipment, and of 

replacements thereto; . 

' @& certification of the overhaul, repair, modification 
and installation of automatic pilots, and of replace- 
~ments thereto. : 

a2 

  

(2) Kategorie B (lisensie klas D).—Die voorregte van die 

houer van ’n lisensie klas I in kategorie B is soos volg:— 

(a) Sertifisering in die logboek van die nasiening van 

’n lugvaartuig, uitgesonderd sy motore maar met 

inbegrip. van die installering van sy motore; 

behalwe dat die nasiening, herstelling of verandering 

van instrumente, stuuroutomate, ~.bestuurbare’ 

skroewe of elektriese uitrusting tevore gesertifiseer 

moet gewees het deur ’n persoon of ’n vereniging 

van persone wat die Kommissaris van Burgeriug- 

_ vaart vir dié doel goedgekeur het, of deur ’n viieg- 

tuigonderhoudsingenieur wat behoorlik in kategorie 

 X gelisensieer is; , 

‘(b) sertifisering in die logboek van goedgekeurde her- 

stellings en van goedgekeurde veranderings; en 

(c) sertifisering van die bou en vervanging van onder- 

dele. 

(3) Kategorie C (lisensie klas If).—Die voorregte van 
die houer van ’n lisensie klas II in kategorie C is soos 

volg:——.- ° 

(a) Sertifisering betreffende die vliegdienstigheid van die 

motore in ’n lugvaartuig waarvoor die uitreiking 

of hernuwing. van ’n lugwaardigheidsertifikaat ver- 

lang word; : 

(b) sertifiseting op die wyse in regulasie 9.3 voorgeskryf, 

betreffende die vliegveiligheid van die motore in die 
tugvaartuig; : ' 

‘(c) sertifisering in die logboek van die werk wat gedoen 

is ooreenkomstig die geskikte dele van die onder- 

houdsroosters goedgekeur deur die staat waarin die 

lugvaartuig ingeskryf is; en | 

(d) sertifisering in die logboek van die aanbring van 

‘goedgekeurde veranderings en. die vervanging van 

goedgekeurde onderdele, mits hierdie werk nie die 
aftakeling van die motor meegebring het nie, 
behalwe ten einde toegang tot die suiers, silinders 
en klepmeganisme te verkry. , 

(4) Kategorie D (lisensie klas I)—Die voorregte van die 

houer van ’n lisensie klas I in kategorie D is soos volg :— 

(a) Sertifisering in die logboek van die nasiening van 
-" motore: behalwe dat die nasiening, herstelling of 

_verandering van die motorontstekingsuitrusting 
tevore gesertifiseer moet gewees het deur ’n persoon 
of ’n vereniging van persone wat die Kommissaris 

. van Burgerlugvaart vir dié doel goedgekeur het, of 
deur ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat behoor- 

‘lik in kategorie X gelisensieer is; met dien verstande 
.dat die houer die vervanging van meganiese onder- 
dele van ’n magneto kan sertifiseer; 

(b) sertifisering in die logboek van goedgekeurde her- 
stellings en van goedgekeurde veranderings; en 

(c) sertifisering van die bou en vervanging van onder- 
dele. 

_G) Kategorie X (lisensie klas T).—Die voorregte van 
die houer van ’n lisensie klas I in kategorie X ooreenkom- 
stig die grade waarin hy gelisensieer is, is soos volg : — 

(a) Sertifisering in die logboek van die installering en 
kompensering van kompasse; 

(b) sertifisering van die nasiening, herstelling of ver- 
andering van motorontstekingsuitrusting en van 
vervangings daarvan; 

(c) sertifisering in die logboek van die nasiening, her 
_stelling, verandering en installering van bestuurbare 
skroewe en van vervangings daarvan; 

“(d) sertifisering van die nasiening, herstelling, verande- 
ring en installering van lugvaartuig- en. motor- 
qastrumente; . 

(e) sertifisering van, die nasiening, herstelling, verande- 
ring en installering van elektriese uitrusting en van 
vervangings daarvan; oe 

(f) sertifisering van die nasiening, herstelling, verande- 
ring en installering van stuuroutomate en van ver- 

vangings daarvan. . 

3—650
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B.2.4, REQUIREMENTS FOR THE IssuUE;.OF AN 
~ - ARCRAFT . MAINTENANCE ENGINEER 

LICENCE, sO ne 

licence shall: me 

(1) Age. . 

(a) Fot'd 
~ (Cla 

.. shall 
"> prov 

until 
" -entit] 

int 
regis 
but {not including a maxim 
weight of 4,000 1b. _ 3 | 
For.a| licence. endorsed under Category B or D 
he sl 
age. 

An ste for an aiicraft maintenance engineer 
t the following requirements: — | 

| licerice: endorsed under Category Aor C 

‘be not less than nineteen years of age; 

he attains the age of twenty-one, only be 
led to exercise the privileges of his licence 
ne “Republic and m respect of aircraft, 

m permissible 

_ (8) 

\ 

a
 (2) ‘Application, = 

(a) He shall .complete an 

s Hf Licence) or X (Class I Licence) he’ 

ided._ that the holder of such licence shall, 

tered and operated in the Republic, up to 

hall be not less than twenty-one years of 

initial application. form : 
obtai 

- DMC 
aircré 

- it to 
__ to su 

- - @) 
"| eateg! 

Initial 

nable from the Secretary for Transport 
|A:)..or from the nearest inspector. of 

the Secretary for Transport (D.C.A.) or 
th inspector of aircraft. “| ° 

pry shall be limited to one type of air- 
“frame or engine or, in the case-of an applica-   tion. 
classi 

--airfr: 

(3) Experience. 
- He shall 

designated in terms of the :Apprenticeship | 

, 1944 (Act No. 37 of 1944), for: the |. 

   
   

ed in. Annexure’B.2.1, to one group of 
lmes orengines. 

4 fi 

renticeship in one of -the — trades 

ation Industry, or have had experience 
' equivalent to- that normally’ gained during 

fh apprenticeship and. shall satisfy the | 
» Coinmissioner for-Civil Aviation that he has 

an 
have 

- o . 

workmanship equivalent to that required ~ 
one who has satisfactorily ‘completed such 
Apprenticeship; and © + an 
> had the experience app) 

~~ category and type to which ‘the application 

relates, detailed in Annexure B.2.1. _ 

(4) Knowledge Oo i a 
He shall satisfy the Commissioner for Civil 

Aviation as to his knowledge, apptopriate to. the 

- category 0 
in Annexu 

E licence required, of the subjects detailed 
re B.2.2.-. bo 

B.2.5 REQUIREMENTS FOR AN ADDITION TO AN 
AgRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER 
TLLAICEN 

An applicant 
-be added) to an a 
meet the following requirements: — — 

CE 

ior an addition’ (ie. a néw- category. to” 
ircraft maintenance engineer licence shall 

Y 

et - () ‘Application. o ae 

He shall 
able from 
from the n 

the Secretary for Transport (D.C.A.), or 

‘ment of. Transport, giving details of his experience 
and return 

- or to such i 

- (2) Experience. 
He shall 

the categor 

| D=3446625 

it to the Secretary for Transport (D.C.A.) 
spector of aircraft. : 

’ 

thave.had the experience, appropriate to 

uft of the Department,of Transport, giving |” 
‘full particulars of his experience, and return. | 

applications in respect of any. ‘one | 

of a group of;air. frames or engines as | 

--satisfactorily completed a‘ recognised |. - 

ined a standard of technical éducation | ~ 

fopriate fo the | 

complete an application form, obtain- | 

rarest inspector of aircraft of the Depart- | : 

_-B,2.4,. VEREISTES VIR DIE UITREIKING VAN ’N VLIEG- - 
‘TUIGONDERHOUDSINGENIEURSLISENSIE. ~~ 

_ -Temand wat om ’n vliegtuigonderhoudsingenieurslisensie 
aansoek doen, moet aan die volgende vereistes. voldoen: — 

(1). Ouderdom. 

|. .° @) Vir ’n lisensie in kategorie A of C (lisensie klas 
/ .- . JE) of X (lisensie klas I) moet hy minstens 

- _ negentien jaar. oud wees; met-dien verstande 
dat die houer vair sodanige lisensie totdat hy 
ecn-en-twintig jaar. oud is slegs geregtig sal 
wees om die voorregte van sy lisensie in die 
Republiek ten opsigte. van lugvaartuie in die 
Republiek ingéskryf en. gebruik, uit te oefen 

tot, maar met uitsluititig van ’n maksimum toe- 
laatbare gewig van 4,000 Ib. 
Vir ’n lisensie in kategorie.B of D moet hy 

7 minstens een-en-twintig jaar oud wees. 

(2) Aansoek. Oy 

(a) Hy moet ’n eerste aansoekvorm wat. van die. 
= °  Sekretaris.van Vervoer (A.B.L.) of van die 

naaste vliegtuiginspekteur van die Departe- 
ment van .Vervoer verkrygbaar. is, invul met 

_ vermelding van volledige besonderhede. van . 
sy ondervinding, en dit.aan die Sekretaris van 

. Vervoer (A.B.L.) of aan voornoemde vliegtuig- 
_ _” .inspekteur teruggestuur. 

(b). Eerste aansoeke ten opsigté van enige bepaalde 
Kategorie is. beperk tot een tipe viiegraam of . 

, ... motor of, in die geval van ’n aansoek-om ’n 
_groep vliegrame of motore soos in Aanhangsel 
B.2.1 geklassifiseer, tot een groep vliegrame of. 
-miotore.> | - ‘ 

(4) 

| =@) Ondervinding. . 
Hy moet-- co, . 

(a) °n erkende vakleerlingskap bevredigend uit-. 
"  gedien het. in een van die ambagte genoem 

in die Vakleerlingwet, 1944 (Wet No. 37, 
van 1944), vir die lugvaartbedryf; of onder-. 
vinding hé gelykstaande met  dié. wat 
gewoonlik gedurende sodanige leertyd op- 
gedoen. word, en die Kommissaris van 

_ Burgerlugvaart oortuig dat hy ’n’ tegniese 
onderwyspeil en bedrewenheid bereik’ het 
gelykstaande met dié wat behaal is deur 
jemand wat daardie leertyd bevredigend 
uitgedien het; en | a , 

(b) die, ondervinding hé wat toepaslik is op die 

kategorie en tipe waarop die aansoek betrek- 
king het en wat in Aanhangsel B.2.1 uiteen- 

7 “gesit is. = - 

(4). Kennis. mo _ . 

-.- Hy moet die Kommissaris van. Burgerlugvaart 

oortuig van sy kennis van die vakke in Aanhangsel 

' B.2.2 wat toepaslik is op. die verlangde lisensie- 

> Kategorie, - ne - : 

B.2.5. VEREISTES VIR 'N TOEVOEGING. AAN ’N VLIEG- 
|. °”. ‘TUIGONDERHOUDSINGENIEURSLISENSIE. - 

’n Applikant om ’n toevoeging (d.w.s. "n nuwe kategorie 

-wat bygevoeg moet word)-aan ‘n ‘vliegtuigonderhouds- 

ingenieurslisensie moet aan die ‘volgende  vereistes 

- voldoen : — Se | 

- (1). Aansoek. o - 

~~ Hy moet ’n. aansoekvorm wat van die Sekretaris 
van’ Vervoer. (A/B.L.) of van die naaste vliegtuig- 

inspekteur van die Departement van Vervoer ver- 

_krygbaar is, invul met vermelding van besonderhede 

..vaii sy ondervinding, en dit aan die Sekretaris van 

Vervoer (A.B.L.) of aan voornoemde vliegtuig-. 

inspekteur terugstuur. . wo Ho 

- (2) Ondervinding. = oo . 

_ Hy moet die ondervinding hé wat toepaslik is   y and type, detailed in Annexure B21.   - op die kategorie en tipe wat in Aanhangsel B.2.1 

uiteengesit is. | ; 

4-650
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(3) Knowledge: 

He shall satisfy: the Commissioner for Civil 

Aviation as to his knowledge, appropriate to the 

category, of the addition required, of the subjects 
detailed in Annexure B.2.2. 

B.2.6. REQUIREMENTS FOR AN EXTENSION TOA. 

CATEGORY OF AN AIRCRAFT Main- 
TENANCE ENGINEER LICENCE. 

An applicant for an ‘extension to a category of an air- 

craft. maintenance engineer licence shall meet the following 
requirements: — 

‘ (1) Application... 

He shall complete an application form, obtain- 
able from the Secretary for Transport (D.C.A.) or 
from the nearest inspector of aircraft of the Depart- 
ment of Transport, giving details of his experience 
and return it to the Secretary for Transport (D.C.A.) 
or to such inspector of aircraft. 

(2) Experience. 

He shail have had the experience appropriate to 
the category and type detailed in Annexure B.2.1. 

- 3) Knowledge. . — 

He shall satisty the Commissioner for Civil 
~ Aviation as to his knowledge, appropriate to the 

category of the extension required, of the subjects 
detailed in Annexure B.2. 2. 

B. 2.7. RENEWAL. , 

(1) An applicant for the renewal of an aircraft main- 
“fenance engineer. licence shall .complete an application 
form, obtainable from the Secretary for Transport 
(D.C.A.), or from the nearest inspector of aircraft of the 
.Department of Transport, and return it with the prescribed 

. tenewal fee to the Secretary for Transport (D.C.A.) or 
such inspector of aircraft. 

(2) Where, in terms of paragraph (@) of. regulation 11.6 
the Commissioner for. Civil Aviation requires the applicant 
to be re-examined, no fee will be chargeable for such an 
examination. . 

-ANNEXURE B.2.1. 

EXPERIENCE REQUIREMENTS FOR THE ISSUE | 
OF OR ADDITION TO OR EXTENSION OF AN 

. AIRCRAFT. MAINTENANCE | ENGINEER 
LICENCE. . ; 

1. For purposes of licensing aircraft maintenance 
engineers, airframes and engines shall be classified into 
the following groups : — . , 

, (a) Airframes. 

Group 1.—All normal types of wooden construc- 
tion up to, but not including, a maximum per- 
missible weight of 4,000 Ib. . ; 

Group 2.—All normal types of composite or. 
tubular meta! fabric-covered construction up to, 
but not including, a.maximum permissible weight 

_ of 4,000 Ib. ° 

Group 3.—All normal types of all-metal. construc- 
-tion up to, but not including, a maximum per- 
missible weight of 4,000 Ib. 

_ 1. Wat   

(3) Kennis. 

Hy moet die Kommissaris van Burgerlugvaart 
cortuig van, sy kennis van die vakke in Aanhangsel 

“B.2.2 wat toepaslik is op die kategorie van die 
verlangde toevoeging. 

B.2.6. VEREISTES: VIR ’N UITBREIDING VAN ’N 
KATEGORIE VAN ’N VLIEGTUIGONDER- 
HOUDSINGENIEURSLISENSIE. ° 

’n Applikant.om ’n uitbreiding van ’n kategorie van "n 
vliegtuigonderhoudsingenieurslisensie: moet aan die vol- 
gende. vereistes voldoen : — 

(1) Aansoek. -s 

_ Hy moet ’n aansoekvorm wat van die Sekretaris 
- van Vervoer. (A.B.L.) of van die naaste vliegtuig- 

inspekteur van die Departement.van Vervoer ver- 
krygbaar is, invul met vermelding van besonderhede 
van sy ondervinding, en dit aan die Sekretaris van 
Vervoer (A.B.L.). of aan voornoemde vhegtulg: 
inspekteur terugstuur. 

(2) Ondervinding. 

. Hy: moet die ondervinding hé wat toepaslik is 
op die kategorie en tipe wat in Aanhangsel B.2.1 
uileengesit is. 

(3) Kennis. 

Hy moet die Kommissaris van, Burgerlugvaart 
- oortuig van sy kennis van die vakke in Aanhangsel 
B.2.2 -wat toepaslik is op die kategorie van | die 
verlangde uitbreiding. 

B.2.7. HERNUWING, - 

(1) ’n Applikant vir die hernuwing” van ’n vliegtuig- 
onderhoudsingenieurslisensie moet *n aansoekvorm wat 
van dié Sekretaris van Vervoer (A.B.L.) of van die naaste 
viiegtuiginspekteur van die Departement van Vervoer 
verkrygbaar is, invul en dit saam met die voorgeskrewe 
hernuwingskoste aan die Sekretaris van Vervoer A. B.L) 
of voornoemde vliegtuiginspekteur terugstuur. 

(2) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ooreen- 
komstig paragraaf (a) van regulasie 11.6 vereis dat die 
applikant weer eksamen moet doen, sal geen koste vir die 
eksamen gevorder word nie. ; 

‘AANHANGSEL B.2.1- 

VEREISTE ONDERVINDING. VIR DIE UITRET- 
KING VAN OF TOEVOEGING AAN OF UIT- 
-BREIDING VAN ’N_ VLIEGTUIGONDER- 
HOUDSINGENIEURSLISENSIE. 

die Jisensiéring van vliegtuigonderhouds- 
ingenieurs .betref, word vliegrame.en,motore. in die 
volgende groepe geklassifiseer : — 

. (a) Vliegrame. 

Groep 1—Alile gewone houtboutipes tot, maar 
met uitsluiting van, *n maksimum toclaatbare 
gewig van 4,000 Ib. 

Groep 2.—Alle. gewone mengbou- of pypmetaal- 
boutipes met doekbekleding tot, maar met uit- 
sluiting. van, °n maksimum toclaatbare gewig 
van 4,000 Ib. 

. Groep 3.—Alle gewone metaalboutipes tot, maar . 
met uitsluiting van, ’n, maksimum toelaatbare 
gewig van 4,000 Ib.



   

  

   

  

   

    

Group 
. tion. 

- 4,000 to 12,500 Ib. inclusive. 

' Group 3.—All. normal -+ypes of composite or 
tubular metal fabric-covered construction with a 
maximum permissible weight of 4,000 to 12,500 
Ib. inclusive. 

‘Group 6:—All. normal types of all: ‘metal construc- 
tion. with a maximum permissible weight of 

44,000 to. 12,500 Ib. inclusive. 

- 'Group 7A normal types. with‘a maximum | per 
missible weight above 12,500 Ib.' 

Group 8.—All unconventional types. i 

i fB). Engines. . 

—All normal types of wooden construc- 

    

» » Group. 0 AW. “unsupercharged ‘piston - engines | °- 
normally. fitted with fixed pitch propellers. 

“Group: 02-All"gupercharged piston engines. 
normally fitted with fixed - pitch “propellers or 
unsupercharged piston’ engines * normally. fitted 
with variable- pitch propellers. 

Group. 03 —All engines not included under groups 
OL and 02. 

2. The” ‘Comrhissioner for -Civil Aviation shall deter- 
mine into what particular ° Group each.type of registered 
airframe and engine is to be classified and an airframe or: 
engine shall not be considered: to have. been classified 
une this ‘has begn done. 5” i 

3, A rating nay be eranted for the airframes classified 
in Groups 1, 2 and 3 and engines in Groups 01 and 02 
by name for each type or ‘for the whole or any-or all of | 
the Groups.. Ajrating may be granted by name only for 
each type of airframe or r engine classified j in, the remain- 
ing groups. 

_ 4. Experience requirements for an aircraft maintenance 
_ engineer licence shall be :— 

(a). Category. A (Aeroplanes). ssue or Addition of. 
Category JA. 

(1) An applicant for the issue: of a licence in- 
Category A, or for the addition of Category A to: 

-an existing licence, shall have had the experience, - 
_ appropriate to the type for which application is: 
made, shown i in the. following table: — 
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ith a: maximum. permissible weight of || 
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Groep 4.—Allle eewone houtboutipes met *n mak- 
simum toelaatbare inklusiewe gewig van 4,000 
tot 12,500 Ib. ° 

Groep’ 5.—Alle géwone mengbou- of “pypmetaal- 
boutipes met doekbekleding met ’n maksimum 
toelaatbare -inklusiewe gewig van 4,090 tot 
12,500 Ib. - 

Groep 6-—~Alle gewone metaalboutipes met “n 
maksimum toelaatbare inklusiewe gewig van 
4,000 tot 12,500 Ib. 

Groep'7:.—Alle gewone tipes met ’n maksimum 
' toelaatbare: sewig van meer as 12,500 Ib. 
Groep 8.—Alle ongewone tipes. 

() Motore. 

Groep 01.—Alle nie- aangejaagde suiermotore wat 
- gewoonlik. onveranderbare. skroewe het. 

. Groep 02.—Alle’ ‘.aangejaagde : suiermotore wat . 
gewoonlik. onveranderbare: skroewe het, of nie- 
aangejaagde suiermotore wat gewoonlik. bestuur- 
bare skroewe het. 

Groep 03.—Alle motore wat nie onder groepe OL 
en 02 ingesluit 4 is nie. 

£ 

2: Die Kommissaris “van Burgerlugvaart bepaal in 
watter besondere groep’ elke tipe ingeskrewe vliegraam 
en motor geklassifiscer moet word, en voordat dit gebeur ~ 
het, word daar nie geag dat, ’n vitegraam of motor . 
geklassifiseer j is nie.’ 

3. n Graad kan _toegeken word vir. die vliegrame 
geklassifiseer in groepe 1, 2 en 3 en vir die motore in 
groepe 01 en 02, en wel by name vir elke tipe of ’n 
hele groep of al die groepe. ’n Graad kan slegs by name 
toegeken word vir elke. tipe vliegraam of motor wat in 
die oorblywende groepe geklassifiseer 1 is. 

‘4. Die vereiste oaderyinding vir *n Viegtuigonderhouds- 
ingenieurstisensie i is soos volg:— 

(a) Kategorie A (vliegtuie)— —Uitreiking of byvoeging . 
van kategorie A, 

(1) ’n Applikant. vir die uitreiking van." lisensie * 
in kategorie A of vir die toevoeging van kategorie A 
aan ’n bestaande lisensie moet die ondervinding hé 
wat toepaslik is. op die tipe waarom aansoek gedoen 
word en wat in die volgende tabel voorkom:— ° 

    . 3... ° 4. 
: ‘ Experience in Column 3 

must include Periods: of 
-Experience in-Column 2 | Practical Maintenance and 

  

  

  

  

  

  

  

          

: ot : : must include Periods'of Inspection. Prior to 

Applications for) Airframes will be Accepted f for. Total Aeronautical _ General Practical Main- | Flight on the Type for 

only Une of the following. Engineering Experience. tenance and Inspection which Application is 

’ : . : “Solely of Airframes made (or one of Similar 
- | Prior to Flight, Totalling. |.. Characteristics and a 

t : i Satisfactory Course or . 
‘ ‘Satisfactory Experience 
' on the Type), Totalling. 

: Without an | “With an | Without an | . With an With or without an 

-» ~°-| Approved | ‘Approved Approved Approved Approved ‘Course. 

, Course, _ Course. Course. | Course. a 

_ All or any one of the types classified under group 1;... | | . 3 years . 2 years 12 months -6 months 6 miooths. 

' All or any one of the types. classified under group 2..:. 3 years. “| 2years - | 12 months | 6 months - ' 6 months. . 

All or any one of th | types classified under group 3. wee 3 years © 2 years J2 months:| 6 months 6 months. 

: One of the types classified under group 4....... Mee i wee 3 years 2years | 18months | 12 months 6 months. 

One of the typés clas} ‘ified under group 5.5 Lisssseeedaes | 3-years 2 years, | 18 months | 12 months / 6 months. ~ 

‘One of the types clas sified under group 6.celeceees gs ..-| 3 years 2 years -|- 18 months | 12 months |. 6 months. - 

-One of. ‘the types class sified under group 7.......... dene ‘| 3 years. |. 2 years 24 months | 18 months | 2 months. - 

One of the types clas: tified under. group Boo ccceeeee i... | 3 years - 2 years ‘The. experience requirements for each type of airframe       ‘in_ this group shall be determined by the Com- 
missioner for Civil Aviation to conform with the 

: basis outlined above.
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'-“Aansoeke om vliegrame sal net vir een van die 

hoe . 2. 

Totale ondervinding in: 

3. , 4, 
Ondervinding in kolom3 

moet termyne van 
-praktiese onderhoud en 
inspeksie voor die viug 

insluit op die tipe 
waarom aansoek gedoen 

Ondervinding in kolom 2 
- moet termyne van 
algemene praktiese 

t 

  

  

  

  

  

  

  

            

volgende aangeneem word. . Vliegingenieurswese. onderhoud en inspeksie | word (of een met soort- 
/ . : . énkel van vliegrame | gelyke kenmerke en ’n 

voor die vlug insluit, bevredigende kursus of 
in totaal. - bevredigénde’ onder- 

_ vinding op die tipe), 
4 / -in totaal. 

Sonder ’n “Met ’n Sonder ’n Met ’n_ | Met of sonder *n goed- 
. : goedgekeurde! goedgekeurde|goedgekeurde!goedgekeurde gekeurde kursus. 

a : - -| > kursus. kursus.. kursus. kursus. i : 

* Al die tipes of enigeen in groep 1 geklassifiseer. seeeene 3 jaar 2 jaar 12 maande 6 maande 6 maande,;” 

Al die tipes of enigeen in groep 2 geklassifiseer......... ' 3 jaar: 2 jaar 12 maande | 6 maande | 6 maande. 

Al die tipes of enigeen in groep 3 geklassifiseer ceeeetnee 3 jaar 2 jaar {2 maande 6 maande ” 6 maande. 

Ben van die tipes in groep 4 geklassifiseer. wae deeeeeeges 3 jaar ‘| + 2 jaar. 18 maande | 12 maande 6 maande. | 

»°. Ben-van die tipes in groep 5 geklassifiseer....... Seeded 3 jaar 2 jaar ; 18 maande | 12 maande - 6 maande, 

“Een van die tipes in groep 6 geklassifiscer.........000+ 3 jaar” 2 jaar 18 maande 12 maande 6 maande. 

-Een yan die tipes in groep 7 geklassifiseer. . wee e eee ee, 3 jaar 2 jaar 24 maande | 18 maande ~ 12 maande. 

Ben van die tipes in groep 8 geklassifiséer,.... 00.0445. 3 jaar 2 jaar Die vereiste ondervinding vir elke tipe vliegraam in 

: ‘ - hierdie groep word deur die Kommissaris van ~ 
Burgerlugvaart, bepaal ooreenkomstig die grondslag 

ierbo. ‘   
  

(by Category A (Aeroplanes). —Extension of Category 

A. fo re 

~ requirements for the addition of Category A to 

include the same airframe will be half of that- 

types in the Group in the case of ‘an application 

in respect of a Group) for which the extension is | - 

Nots.—An approved course is a course 

approved for the purpose by the Commissioner for ‘| 

Civil Aviation which includes practical training 

_ in the maintenance and inspection of airframes | 

before flight. — SO 

(2) Where a licence. is already valid’ under 

Category B for, an ‘airframe classified under 

Group’7 or for those airframes classified under 

Group 8 for which the experience requirements 

are the same as for Group 7, then the experience - 

stated above... 

An applicant for the extension of Category A 

of his licence must have had six months experience 

of practical maintenance and inspection of air- 

frames prior to flight spent solely on:the type (or 

desired, - unless the licence is already valid in 

Category A for a type classified in the same group 

as that in which the type applied for is classified, . 

in which. case evidence of recent satisfactory 
experience or a recent satisfactory. course on the 

type (or. types in the~Group in the case of. an, 

application: in respect of a Group) for which 

application -is made, may -be accepted, except 

that— ee 

(1) for types where the all-up weight of the air- 
craft is 80,000 Ib. or more the applicant’s 
experience must have been on types. of 
approximately comparable all-up weight; 

where the application is for an extension to 
cover an airffame of appreciably simpler 
resign and. classified in a different Group to 
that or. those for which the licence is 
already valid, then the Commissioner for 
Civil Aviation, may reduce the six-monthly 
qualifying period required above to suit 
the circumstances of the case. 

‘@)   

8, OpMERKING.°n Goedgekeurde kursus is ‘’n . 
kursus wat die Kommissaris van Burgerlugvaart 
vir die doel goedgekeur het en wat praktiese 
opleiding in. die onderhoud en’ inspeksie van vlieg- 
rame voor die vlug insluit. 

- (2) Waar ’n lisensie alreeds in kategorie B 
geldig is vir *n vliegraam. in groep 7 geklassifiseer, 
of vir daardie. Vliegrame geklassifiseer in groep 8 
-waarvoor die vereiste ondervinding dieselfde is as 
dié vir groep 7, is die vereiste ondervinding vir die 

'. byvoeging van kategorie A ten opsigte van die- 

4 

selfde vliegraam die helfte van dié hierbo genoem. 

(b) Kategorie A (vliegtuie).—U itbreiding van kategorie 
7 - 

’n Applikant vir die uitbreiding van kategorie A. 
van sy lisensie moet ses maande ondervinding in 
praktiese onderhoud en inspeksie. van vliegrame 
voor die vlug hé wat geheel-en-al opgedoen is op” 
die tipe (of tipes.in die groep in die geval. van ’n 
aansoek ten opsigte van "n groep) waarvoor die 
uitbreiding verlang word, tensy die lisensie alreeds 
in kategorie A geldig is vir ’n tipe geklassifiseer in - 
dieselfde groep as dié waarin die aangevraagde 
tipe geklassifiseer is, in watter geval bewys van 
onlangse bevredigende ondervinding of. ’n onlangse 
bevredigende .kursus op die tipe (of tipes in. die 
groep in die geval van ’n aansoek ten opsigte van 
’n groep) waarom aansoek gedoen word, aange- 
neem kan word, behalwe dat— oo 

(1) vir tipes: waar die styggewig van die lug- 
'-  yaartuig 80,000 tb. of meer is, die applikant 

_ ondervinding moet hé op tipes met ’n 
. naastenby vergelykbare styggewig; OF 

(2) waar dit ’n aansoek is om ’n uitbreiding ten 
opsigte van ’n vliegraam van *h aanmerklik 
eenvoudiger ontwerp en met ’n klassifikasie 
in ’n ander groep as dié waarvoor dic. 

- Fisensie’ alreeds geldig is, die Kommissaris 
van. Burgerlugvaart die hierbo _ vereiste 
kwalifiseertermyn van ses maande kan ver- 
minder al na-die omstandighede van die 
geval.
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_(c) Category A (Gide. —Issuey Addition or. Exten- 
sion of ategory A, 

An applicant for the issue of a licence. in |: 
Category. A, or the addition of Category A to an- 
existing | licence, or the extension of Category. A 
of a litence, to cover glidersof a maximum 
authorised all-up. weight of 1,200 Ib.-or less shall 
have had experience. ‘satisfactory - to the Commis- 
sioner for Civil Aviation in the -general practical 

-mainteng nce and -inspection prior to. flight of | 
primary and secondary gliders or airframes similar 
in construction to the type(s) of gliders) for which 
applicati no is made. 

(d) Category B (Aeroplanes) —Issue or Addition of 
Category Be - 

(Gd) A applicant for ‘the i issue of : a licence under: 
Category B, or: the addition of Category B to an 
existing licence for. the certification of the repair 
and. ovethaul of airframes, shall have had the 
experience, appropriate to ‘the type for ‘which /. 

' applicatian is made, shown in’ the . ‘following 
table: — Le 

‘waarom’ aansoek 
- volgende tabel voorkom: —   

(©) Kategorie A (gl Iyvliegtuie). —Uitreiking, ‘byvoeging . 
of uitbreiding van kategorie A. - 

’n Applikant vir die uitreiking van ’n lisensie in 
Kategorie A, of die toevoeging van kategorie A 
aan ’n bestaande lisensie, ‘of- die uitbreiding van. 

-kategorie A van-.’n lisensie ten opsigte van gly- 
viiegtuie met ’n maksimum goedgekeurde styg- 

- gewig van 1,200 Ib. of minder moet ondervinding 
ter bevrediging van die Kommissaris van Burgerlug- 
vaatt hé in die algemene praktiese onderhoud en... 
inspeksie voor die vlug van primére en sekondére - - 
glyvliegtuie of vliegrame met. dieselfde.bou as die 
tipe(s) of glyvliegtuig (glyvliegtuie) waarom aansoek 
gedoen word. , 

@ Kategorie B (vliegtuie)—~ —Uitréiking of byvoeging 
van kategorié B, 

(1) ’n Applikant vir - die uitreiking van ’n lisensie: 
in Kategorie’ B, of-die toevoeging van kategorie B- 

-aan-’n bestaande lisensie,. vir’ die sertifisermg van 
die herstelling en nasiening van. vliegrame, moet 
die onderyinding hé wat toepaslik is op. die tipe - 

gedoen word © ‘en wat in die / 

  
  

    

  

  

  

  

  

  

  

  

      
        

al 3, : -4,@% | 
, Experience in Column 3 

must include Periods of 
” Experience in Columa 2. Practical Overhaul and 

a Ss must include Periods of | Repair of the Type for 

Application for Airframes. will. be Accepted ‘Total Acronautical General. Practical | which Application is 

for only One of the following, Lo _ Engineering Experience. Overhaul.and Repair made (or One of Similar 

. : : : solely of Airframes, - Characteristics and a 

. _-Totalling. - Satisfactory Course or 
. Satisfactory Experience ° 
u | on the Type), Totaling. 

Without an |. With an | Without an |’ With an With or without an 
Approved ‘Approved | Approved Approved Approved Course. 

. oo Course. Course. Course. Course. a 

~Allor any one of the types classified under group 1 ae 3 years. 2 years 12 months _ 6.months 6 months. 

“All or any one of the types classified under group. 2... 3 years. | - 2 years >| 12 months | 6 months | 6 months, 

All or-any one of the|types classified under group Bri 3 years : 2 years 12 months 6 months 6 months. © 

One of the types clasiified under group 4......6+ 3 years 2 years 18 months 12 months | 6 months. 

One of the types classified under group S...secsecetkes | 3 years 2years- | 18 months 12 months: 6monhts. 

One of the types classified under group 6....... 60-056 3 years 2 years: 18-moriths | 12 months 6 months. 

One of the types classified under group Tevecsteseeny C ~ 3 years ‘Qyeats’. | 24 months 18 months | _ 12 months. 

One of the types classified under group 8..........0465. 3 years — 2years - | The experience requirements for each type ‘of airframe 

: cor YP eo a P So ° Yeas y oo in this group shall be determined by the Com- 

, , ‘ missioner for Civil Aviation to conform with the 

. “basis: outlined above. 
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1 2. 3 4, / 
Ondervinding in kolom 3 

moet termyne van 
- a. praktiese nasiening en 

Ondervinding in kolom 2 | herstelling van die tipe 
. . so _ oo , moet termyne van insluit waarom aansoek 

Aansoeke om vliegrame sal net vir een van die ‘Totale ondervinding in algemene praktiese gedoen word (of een 

. volgende aangeneem word. vliegingenieurswese. nasiening en herstelling met soortgelyke ken- 
: co : enkel van vliegrame merke en ’n bevredigende . 
S insluit, in totaal. kursus of bevredigende 

o ondervinding op die tipe), 
; - : in totaal, 

* . Sonder ’n Met ’n Sonder ’n Met ’n Met of sonder ’n goed- 
\ goedgekeurde| goedgekeurde| goedgekeurde| goedgekeurde gekeurde kursus, 

-kursus. - kursus. kursus. kursus. ~ 7 

"Al die tipes of enigeen in groep 1 gekiassifiseer......... 3 jaar 2 jaar 2 maande | 6 maande 6 maande, 

Al die tipes of enigeen in groep 2 geklassifiseer..... wees 3 jaar 2 jaar 12 maande | - 6 maande 6 maande, 

Al die tipes of enigeen in groep 3 geklassifiseer seeeneaes 3 jaar ~ 2 jaar 12 maande 6 maande ‘6 maande. 

-. Ben van die tipes in groep 4 geklassifiseer........ besees 3 jaar - 2 jaar 18 maande | 12 maande 6 maande. 

‘Een van die tipes in groep.5 geklassifiseer........ Leave | 3 jaar 2 jaar 18 maande | 12 maande 6 maande. 

Een van die tipes in groep 6 geklassifiseer.........-... ; 3 jaar 2 jaar 18 maande | 12 maande 6 maande. 

Een van die tipes in groep 7 geklassifiseer............. 3 jaar ~ 2 jaar 24 maande.| 18 maande 42 maande. 
. * . ' . 

Een van die tipes in groep 8 geklassifiseer............- 3 jaar 2 jaar Die vereiste ondervinding vir elke tipe vliegraam in 

, hierdie groep word deur die Kommissaris. van 
Burgerlugvaart bepaal ooreenkomstig die grondslag 

ierbo. : : : 

  

- or for those airframes classified under Group 8 

for the addition: of Category B to include the. 
same airframe will be half of that-stated above. 

(e) Category B.—Extension of Category B. 

‘type applied for is classified in which case evidence 

. factory course on the type (or types. in the Group 

if) Category B (Gliders).—Issue, Addition or Extension 

existing licence, or the extension of Category B 

Note.—An . approved course is a course, 
approved for the purpose by the Commissioner for 
Civil Aviation; which includes practical training 
in the repair and overhaul of airframes. 

(2) Where a licence is already valid under 

Catégory A for an airframe classified in Group 7, 

for which the experience requirements are the same— 
as for Group 7, then the experience requirements 

An applicant for the extension of Category B of 
his licence must have bad six months’ experience 
of the practical repair and overhaul of. airframes 
spent solely on the type (or types in the Group 
in the case of an application in respect of a Group) 
for which the extension is desired, unless the 
licence is. already valid in Category B for a type 

classified in the same Group as that in which the 

of recent satisfactory experience or a recent satis- 

in the case of an application in respect of a Group) 
for which application is made, may be accepted, 
except that— 

(1) for types where the all-up weight of the 
aircraft is 80,000 lb: or more the applicant’s 

experience must have been on types of 

approximately comparable all-up weight; 

(2) where an application is made for the exten- 
sion of a category to cover an airframe of 

appreciably simpler design and classified in 

a different Group to that or those for which 

~ the licence is already valid, then the Commis- 

sioner for. Civil Aviation may reduce the 

six-monthly qualifying period required above 

to suit the circumstances of the case. 

of Category B. . 

(1) Applicants for the. issue of a licence in 

Category B, or the addition of Category B, to an   of a licence, incorporating the use and replacement 
ho 

2, 
CPMERKING.—n Goedgekeurde kursus is 7n 

kursus wat die Kommissaris van Burgerlugvaart 
vit dié doel goedgekeur het en wat praktiese op- 
leiding in die herstelling en nasiening van vliegrame 
insluit. « , 

(2) Waar: ’n lisensie- alreeds in kategorie A 
geldig is vir ’n vliegraam in. groep 7 geklassifiseer, 
of vir daardie vliegrame geklassifiseer in groep 8 
waarvoor die vereiste ondervinding dieselfde is as 
dié vir groep 7, is die vereiste ondervinding vir die 
byvoeging van kategorie B ten opsigte van die- 
selfde viiegraam die helfte van dié hierbo genoem. 

(e) Kategorie B.—-Uitbreiding van kategorie B. 
’n Applikant vir die uitbreiding van kategorie B 

van sy lisensie moet ses maande ondervinding in 
praktiese herstelwerk en nasiening van vliegrame — 

“hé wat geheel-en-al opgedoen is op die tipe (of tipes 
in die groep in die geval van ’n aansoek ten opsigte 
van °n groep) waarvoor die uitbreiding verlang 
word, fensy die lisensie alreeds in kategorie B 
geldig is vir ’n tipe geklassifiseer in dieselfde groep 
as dié waarin die aangevraagde tipe geklassifiseer 
is, in watter geval bewys van onlangse bevredigende 

-- ondervinding of ’n onlangse bevredigende kursus op 
die tipe (of tipes in die groep in die geval van ’n 
‘aansoek ten opsigte van *n groep) waarom aansoek 
-gedoen word, aangeneem kan word, behalwe dat—. 

(1) vir tipes waar die styggewig van die lug- 
vaartuig 80,000 Ib. of meer is, die applikant 

’ ondervinding moet hé op tipes met ’n naas- 
tenby vergelykbare styggewig; 

(2) waar aansoek gedoen word om die uitbreiding 
van ’n kategorie ten opsigte van ’n vliegraam 
van ’n aanmerklik eenvoudiger ontwerp en 
met ’n klassifikasie in ’n ander groep as dié 
waarvoor die lisensie alreeds geldig is,- die 
-Kommissaris van Burgerlugvaart die hierbo 
vereiste kwalifiseertermyn van ses maande 
kan verminder al na die omstandighede van 
die geval. 

(f) Kategorie B (glyvliegtuie) —Uitreiking, byvoeging of 

uitbreiding van Kategorie B. | 

(1) Applikante vir die -uitreiking van ’n lisensie 

in kategorie B, of die toevoeging van kategorie B 

aan °n bestaande lisensie, of die uitbreiding van 

kategorie B van ’n lisensie waarby slegs die gebruik
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of app roved parts only, to cover gliders of a 
- maximum authorised all-up weight of 1,200 Ib. or 
less, shall have had general experience satisfactory | 
to. the |Commissioner’ for Civil’ Aviation in the 

. construction and/or overhaul and repair of primary -| 
-- and. secondary gliders or airframes of similar - 

' construction to the type of glider { for which applica- 
’ tion is. made. 

.Q) Where the licence is required to~ include the. 
certification of the construction of parts and -of the 
materials used therefor; applicants shall in addition 
have hail a minimum of two years’ experience in 
the inspection of the fabrication: of ‘materials into | 

  

  

_ glider parts, components and complete gliders. At | 
least one year of this experience. must have been 

~ spent inthe identification, selection, inspection and 
' physical) testing. of materials’ involved, the heat . 
treatment of metals and-the various processes for |/ 
the protection against corrosion of materials, parts 
and ass¢mblies applicable to the, type for. which 
applicati bn is made: 

Category -C. 

ql) A applicant for the issue’ of-a - licence | in 
Category| C, or the addition. of Category C to an 
existing 

&) Category Cc ‘Casines —Issue or “Addition of | 

licence, shall have had ‘experience, appro-')   priate to| the type for which application is made, 
shown in the following. table: —-     

en vervanging van goedgekeurde onderdele inge- 
"suit is, ten opsigte van glyvliegtuie met ’n maksi- 
mum goédgekeurde styggewig van 1,200 Ib.- of 

'. minder moet algemene ondervinding ter bevrediging 
. van die. Kommissaris van Burgerlugvaart hé in die 
bou ‘en/of ‘nasiening en. herstelling van primére en 
sekondére glyviiegtuie of vliegrame met dieselfde 
bou as die tipe glyvliegtuig + waarom aansock sedoen’ 
word. 

(2) Waar. die lisensie die sertifisering van die 
bou van onderdele en van die materiale. daarvoor - 

' gebruik, moet insluit, moet die applikante bowen- 
dien minstens twee jaar ondervinding hé in die 
inspeksie van die vervaardiging van materiale tot 
‘glyvliegtuigonderdele en  volledige glyvliegtuie. 
Minstens een jaar van hierdie .ondervinding -moet 
bestaan uit die herkenning, keuring, inspeksie en 

- fisiese toetsing van die betrokke. materiale, die’ 
warmtebehandeling ‘van metale en die verskillende 
prosesse van beskerming teen die korrosie van 
materiale, onderdele en montasies -wat toepaslik is 
op die tipe waarom aansoek gedoen word. 

_ (g) Kategorie C (motore)—Uitreiking of byvoeging van 
kategorie C. 

(1) ’n Applikant.vir die uitreiking -van ’n lisensie 
in kategorie C, of die. toevoeging van kategorie C 
aan ’n bestaande lisensie, moet die ondervinding | 
hé wat toepaslik is op die tipe waarom aansoek 
gedoen word en wat in die volgende tabel voor- 
kom: — . 

  

  

Applications for Piston Engines will be: Accepted _ Total Engineering 

Experience in Column 3 

Practical Maintenance 
and Inspection Prior 

- to Flight on the Type - 
for which Application 

Experience in Column 2 
- . must include Periods- 

_ Of General Practical - 

  

must include Periods of . 

  

  

        
  

  
  

for only One of the following, - _ Experience. - Maintenance and is made (or one of 
“ - Inspection Solely of Similar Characteristics 

. ’ .Aero-engines Prior to and a Satisfactory 
: ’ Flight, Totalling. - Course or Satisfactory 

~ Experience on the Type) 
— of Totalling. , 

. Without an | With-an Without an | With an With or without an 
. | Approved Approved | Approved. | Approved Approved Course, 

. - Course. Course. - Course. Course. en 

All or any one of the types classified in group 01...... ; ° 3 years . 2 years 12 months 6 months 6 months. - 

All or any of one the types classified i in group 02. Leese 3-years 2 years ‘| 18 months | 12 months “6 months. 

One of the types cased in group 03.,.....e005 wean 3 years 2 years” 24 months | 18 months 12 months. 

A 2, 3 

. Aansoeke om suiermotore sal net vir een van | 

  
Totale ondervinding i in. 

Ondervindirig in kolom 2 
moet termyne van 
algemene praktiese . 

onderhoud en inspeksie 

coe 4, 
Ondervinding in-kolom 3 

moet termyne van 
.praktiese-onderhoud en 
inspeksie voor die vlug 

_ insluit'op die tipe - 
waarom aansoek gedoen 

  

  

  

    
‘die volgende aangeneem word. ingenieur: swese. - enkel van viiegtuig- word (of een met 
os . motore voor die vlug soortgelyke kenmerke | 

insluit, in totaal. - en ’n bevredigende 
“ : : - -kursus of bevredigende 

ondervinding op die 
tipe), in totaal. 

Sonder ’ n Met ’n -Sonder ’n Met ’n Met of sonder *n goed= 
goedgckeurde| goedgekeurde|goedgekeurde|goedgekeurde| . . gekeurde kursus. 

; kursus. kursus. kursus.. kursus. © : 

Al die tipes of entigeer ‘in groep 01 geklassifiseer:. . :..| . 3jaar 2 jaar 12 maande 6 maande 6 maande: . 

Al die tipes of enigeen in groep 02 geklassifiseer..; . o Le 3 jaar 2 jaar 18 maande ; 12 maande 6 maande. 

Een van die tipes in g foep 03 geklassifseer vevtaeeee : wf oS jaar 2jaar . |.24maande | 18 maande 12 maaide.             
  

       n ‘approved course is a course approved 
by the. Co missioner for Civil Aviation for the: 
purpose whtich. includes practical, training in the 
maintenance and inspection of engines and 
Propellers before flight , 

\ 
- : : é 

  

OPMERKING.—’n Goedgekeurde kursus is ’n 
_kursus wat die Kommissaris van Burgervlugvaart 

. vir dié doel goedgekeur het en wat praktiese oplei- 
ding in die onderhoud en inspeksie van ~motore en 
skroewe voor die viug insluit. 

a



  

(2) Where -a ‘licence is already valid . under 

Category D for an engine classified under Group 03 

. then the experience requirements for the addition 

". of Category C to- include the same engine will be 

half of that stated above. 

(h) Category C.—Extension of Category C. | 

An applicant for the extension of Category C of 

his licence must have had six months’ experience 

‘on the practical maintenance and inspection of 

engines prior to flight spent solely on the type (or 

‘types in the Group in the case of an application 

in respect of a Group) for which the extension is 

desired, unless the licence ‘is already valid in’ 

Category C for a type classified in the same Group 

as that in which the.type applied for is classified, | - 

in which case evidence of recent’ satisfactory 

experience or a recent satisfactory course on the 
type (or types in the Group in the case of an 

application in respect of a Group) for which | 
application is made may be accepted, except that—. 

(1) for types of engines of or exceeding 2,000 

- brake horsepower, the applicant’s experience 
must have been on types of approximately 
comparable horsepower. 

(2) where an application is made for the exten- 

sion to cover an engine of appreciably. 
simpler design and classified in a different 
‘group to that or those for which the licence 
is already valid, then the Commissioner for 

- Civil Aviation may reduce the six-monthly 
qualifying period required above to suit the 

’ circumstances of the case. a 

(i) Category ‘D (Engines)—Issue or. Addition of 
' — Category D. ; ‘ 

(1) Applicants for the issue of a licence’ in 

- Category D, or for the addition of Category D 
to an: existing licence, for the certification of the 

- - repair and overhaul of engines, shall have had the 
experience, appropriate to the type for which appli-   
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(2) Waar ’n lisensie alreeds in kategorie D geldig 
is vir ’n motor in groep 03 geklassifiseer, is die 
-vereiste ondervinding vir die byvoeging van 

_ kategorie C- teii opsigte van dieselfde motor die 
. helfte van dié hierbo genoem. , 

(h) Kategorie C—Uitbreiding van kategorie C. 

’n Applikant vir die uitbreiding van kategorie C 
-van sy lisensie moet ses maande ondervinding in 
die. praktiese onderhoud en inspeksie van motore 
voor die vlug hé wat enkel opgedoen is. op die 
tipe (of tipes in die groep in die geval van ’n aan- 
soek ten opsigte van ’n groep) wdarvoor die uit- 
breiding verlang word, tensy die lisensie alréeds in 
kategorie C geldig is vir ’n tipe geklassifiseer in 
dieselfde. groep as dié .waarin die aangevraagde- 

‘ tipe geklassifiseer is, in watter geval bewys van 
onlangse bevredigende ondervinding of ’n onlangse . 
bevredigende kursus op die tipe (of tipes. in die 
groep in die geval van ’n aansoek ten opsigte van 
*n groep) waarom aansoek gedoen word, aangeneem 
kan word, behalwe dat— 

(1) vir tipes motore met 2,000 remperdekrag of 
’ meer die-applikant. ondervinding moet hé 

op tipes met ’n naasténby vergelykbare 
; perdekrag; | , 

_ (2) waar aansoek gedoen word om uitbreiding 
ten opsigte van ’n motor van ’n aanmerklik. 
eenvoudiger ontwerp en met °n klassifikasie __ 

‘in ’n ander groep as dié waarvoor die lisensie 
alréeds geldig is, die Kommissaris van 

-.  Burgerlugvaart die hierbo vereiste kwalifi- 
seertermyn van ses maande kan verminder 
al na die omstandighede van. die geval. 

(i) Kategorie D (motore).—Uitreiking of byvoeging van 
- kategorie D. oo 

(1) Applikante- vir die uitreiking van ’n lisensie 

in kategorie D,- of die toevoeging van kategorie D 

. aan ’n bestaande lisensie, vir die sertifisering van 
die herstelling en nasiening van motore, moet die 

ondervinding hé wat toepaslik.is op die tipe waarom 
aansoek gedoen word en wat in die volgende tabel 

  
  

  

  

  

  

cation is made, shown in the foliowing table: — voorkom: — . 

1, 3. . 
Experience in Column 2. 

. must include Periods of 

/ : Experience in Column 2 | Practical’ Overhaul and 

, te : , . . must include Periods Repair of the Type for 

- Applications for Engines. will be Accepted for - - Total. Engineering of General Practical .. which application is 

.- only One of the following. - Experience. Overhaul and Repair made (or One of Similar 

a . of Aero-engines, Characteristics and a 
~ ° Totalling. Satisfactory Course, or 

* ue ‘ Satisfactory Experience 
on the Type), Totalling. 

7 Without an | With an | Without an | ‘With an With.or without an - 
Approved | Approved | Approved |} Approved Approved.Course. 
Course. Course, Course. - Course. : 

All or any one of the types classified in group Ol....... 3 years 2 years ‘12 months : - 6 months . 6 months. 

. All or any one of the types classified in group 02.-....- | 3 years 2 years | 18 months | 12 months -6 months, , 

. One of the types classified in group 03......... le eeees "3 years * “2- years 24 months | 18 months 12 months.           
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_ <Q) Category I 

7 © Categories 
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_ 

ey 2. 3, a 

Ondervinding in kolom 3 

E oye a, moet termyne van 

/ oe | Ondervinding in kolom 2 |- ‘praktiese nasiening en 

/ Ce : foe . - moet termyne van -herstelling van die tipe 

Aansoeke: om |motore sal net vir een van Mie * Totale ondervinding in -algemene praktiese © insluit-waarom aansoek 

. Volgende aangeneem word. 2g _ 7 ingenieurswese. nasiening en herstelling | - gedoen word (of een 

sos a : 4 . oo - van vliegmotore insluit, . met soortgelyke ken- 

a : : _ in totaal. |-merke-en ’n bevredigende 

a : Se, kursus of -beviedigende 

- “i ondervinding op die | 

ws : : tipe), in totaal. 

2 = . . Sonder’n_ | Met *n Sonder ’n Met’n | Met‘of sonder ’n goed- 

+ +) lgoedgekeurde goedgekeurde goedgekeurde| goedgekeurde gekeurde kursus. - 

- f. J» “kursus.* kursus. _kursus, kursus. ‘ 

Al die tipes. of enigcen in groep.01 geklassifiseer., i ' 3ijaar Qjaar - |.12 maande |: 6maande | . 6 maande. 

Al die tipes of enigden in groep 02 geklassifiseer...i... . 3 jaar 2 jaar 18 maande |_ 12 maande|. .: ~ -6 maande. 

Een van die'tipes iy groep 03 geklassifiseer..... : wis see [> 53 jaar o- ’ 2 jaar 24 maande.| 18 maande 12 maande. . 

~ Note.--An approved. course is a course approved} - . . . OPMERKING—’n Goedgekeurde *kursus is ’n 

  

    

  

   
   

~~ for the 
. Aviation \which includes practical: training in the 

complete pverhaul of aero-engines, - | 

(2) Where a licence is already valid under 

‘Category lass 
then the experience requirements for the addition 

of Category D-to include the same engine: will be 

half of that stated above. Bo 

(Engines). Extension of Category D. 

<° An‘ap licant for the -extension.,of Category D 

- of his licehce must have had six months’ experience 

of the’ practical repair and: overhaul ‘of' engines | 

spent solely on the -type (or types in the Group in 

the case. 

is already valid. under. Category “D for a type 

“classified in the same Group as that in which. the - 
bd for is-classified, in which case evidence type appli 

‘of -récent satisfactory experience or'-a recent satis- ° 

factory course on the type (or types in the Group 

“in the case of an application in respect of a Group) 

for which! application is made may. be. accepted, 

except thap— an ne 

°°.) for types: 
©... brake horsepower .the applicant’s experience 

~ must have been -on-types. of approximately 

~ comparable horsepower; . ~:~ 

a aa ~ (2) where an application is: made’ for the exten-. 

sion! to’ cover. an engine of appreciably 

simpler design and classified in a different | 

Loe Group to that or those for which. the licence. 

_.- ig already valid, then the Commissioner: for 

*-" Givil Aviation: may ‘reduce. the six-monthly 

_ qualifying period required above to suit the 

.. Circtmstances of the case, 8 

4 and C (Helicopters, including Engines). 

“Issue or Addition of Categories A and Ca: 

An. appli 
Categories. A 
A and C to an existing licence, for the certification 

before flight: of helicopters. of a maximum autho- 

rised_all-up weight of 6,000 Ib. or less, shall have 

had three years’ aeronautical engineering experience. 

including 
practical experience in the maintenance and inspec- 

tion before flight solely of helicopters (including 

"their engin¢s). of which six months must have been 

on the practical maintenance and inspection before 

flight of the type for which application: is made 

or one of| similar characteristics followed by a 

satisfactory course on the type. , 

purpose. by the Conimissioner for Civil - 

for an engine classified. under Group 03, 

se df-an ‘application’ in. respect of -a. Group) - 

for which the extension is desired, unless the licence . 

of. engines of or ‘exceeding 2,000 | 

oe ho, 8 

cant for the issue of; a ‘licence in: 

‘and C or for the addition of Categories | 

4 minimum of one year of ‘general’   

'. opleiding in die 

kursus wat die Kommissaris van -Burgerlugvaart 
vir dié doel goedgekeur het en wat praktiese 

algehele. nasiening van vliegtuig- 
~ motore insluit. . ; - 

-. (2) Waar ’n lisensie alreeds in kategorie C geldig 

OU Kat 

is vir *n motor in groep 03 geklassifiseer, is die ° 
vereiste. ondervinding’ vir die byvoeging van kate- 
gorie D<ten opsigte van dieseljde motor die helfte - 
van dié hierbo genoem. a oo 

egorie D (motore).—Uitbreiding van kategorie D. 

’n. Applikant vir.die uitbreiding van kategorie D 
- yan-sy lisensie moet ses maande ondervinding in 

die praktiese herstelling en nasiening van motore 

hé. wat enkel opgedoen is: op die tipe (of tipes in 

die groep in die geval van ’n aansoek ten opsigte 

-van "n groep) waarvoor: die uitbreiding verlang 

-.word, tensy die lisensie alreeds in kategorie D 

_ geldig is vir ’n tipe geklassifiseer-in dieselfde groep 

- as dié waarin die aangevraagde tipe ‘geklassifiseer 

is, in watter geval bewys van _onlangse bevredi- 

gende ondervinding of ’n onlangse bevredigende - 

- Kursus op die, tipe (of tipes in die groep in die geval 

“- Aen, . 

~ @ 

van "n aansoek ten opsigte van.’n groep) waarom 

-aansoek gedoen word, aangeneem kan word, 

behalwe dai—_—. pT 

(1) vir tipes motore met 2,000 remperdekrag of 

meer, die applikant -ondervinding moet bhé 

op tipes met. ’n naastenby vergelykbare , 

perdekrag;. oe . 

waar aansoek gedoen word om uitbreiding 

ten opsigte van ’n motor van “n aanmerklik - 

- eenvoudiger ontwerp en met *n klassifikasie 

- in ’n ander groep as dié waarvoor die lisensie 

alreeds geldig is, die. ‘Kommissaris van 

Burgerlugvaart die hierbo vereiste kwalifi- 

- seertermyn van ses maande kan. verminder 

al na die omstandighede van die geval. 

Kategorieé A enc (helikopter- met inbegrip van 

motore).—Uitreiking of byvoeging van kategorieé 

die witreiking van ’n lisensie fn 
of die toevoeging van kategorieé 

die sertifi- 

’n Apptikant vir 
kategorieé A en C, 
A- en C aan ’n bestaaride lisensie. vir 

“. sering voor die vlug van helikopters met *n maksi- . 

mum goedgekeurde’ styggewig van 6,000 ib. of 

minder moet drie jaar ondervinding in vlieg- 

ingenieutswese hé, met inbegrip van minstens een.” 

jaar algemene praktiese ondervinding in die onder- — 

houd en’ inspeksie voor die vlug enkel van 

helikopters (met inbegrip van hulle motore), waar- 

van ses maande moet, wees in die praktiese onder- 

-waarom aansoek gedoen word of 

®. 

houd en inspeksie voor dice. vlug van die tipe 
een met soort- 

‘gelyke kenmerke, gevolg deur’ ’n bevredigende . 

_kursus op-die tipe. - ; 
. 9
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(2) Categories A and C (Helicopters, including Engines). 
—Extension of Categories A and €, 

An applicant for the extension of Categories A 
and C.of a licence already valid for the certification 
before flight of helicopters, to include a further 
type or types of helicopters, shall have had recent 
satisfactory experience or a recent satisfactory 
course on the type or types for which application 
is made. 

(m) Category X (Automatic Pilots).—Issue or Addition 

_&) Category X (Automatic Pilots).—Extension of Cate- 

©) Category X (Compasses)-—Issue. or Addition of | 

of Category X (Automatic Pilots). 

Applicants for the issue of a licence in Category 
X, or the addition. of Category X to an existing 
licence, for the certification of the overhaul, repair, 
modification, calibration and installation in aircraft 
of automatic pilots, shall have had at least three 
years’ instrument engineering. experience, including 
a minimum of nine months on gyroscopic instru- 
‘ments ahd one and-a.half years of general practical 

' experience of the repair, modification, calibration, 
installation and testing of aircraft automatic pilots, 
of, which at least half must have been recent 
experience concentrated on the particular type of 
automatic pilot for which the application is made, 
except that where the ‘application is for a type 
which does not include electronic principles the 

- period of one and a half years may be reduced to 
‘nine months, 

gory X (Automatic Pilots). 

Applicants for the extension of Category X of 
a licence already valid for the certification of the 
repair and overhaul of automatic pilots, to include 
one further type of automatic. pilot similar to that 
for which the licence is already endorsed shall have 
had at least four months’ recent practical experience 

- of the particular type or at least two months’ recent 
practical experience of the particular type and, 

‘in addition, a satisfactory instruction course, except 
that where the type of automnatic pilot to which 
the application relates includes electronic principles, 
the applicant shall have had at least nine months’ 
practical experience of the particular type. 

Category X (Compasses). 

(1) Applicants for the. issue of a licence in 
Category X, or the addition of Category X to an 

"existing licence, for the certification of the instaila- 

‘ 

tion and compensation of direct-reading magnetic 
compasses in aircraft shall have had recent general 
practical . experience satisfactory to .the Commis- 
sioner for Civil Aviation inthe installation and 
compensation of direct-reading magnetic compasses 

_ In aircraft. 

Ing licence, for the certification of the. installation . 
and compensation of remote-reading compasses in- 

(2) Applicants for the issue ‘of a licence in Cate-- 
gory X, or the addition of Category X to an exist- 

~~ aircraft shall have had ‘recent general practical 

©) Category Xx (Compasses). —Extension of . Category 

10 

experience. satisfactory to the Commissioner for 
Civil Aviation in the installation and compensation | 
in aircraft of the type of remotée-reading compass’ 
for which the application is made. - 

X (Compasses). 

Applicants for an extension to Category X of a 
licence already. valid for the certification of the 
installation and compensation of compasses to 
include direct-reading- magnetic conipasses or one | 
further type of remote-reading compass shall have 
had at least three months’ additional experience on. 
the type for which the extension is required.   

GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963, 

@ Kategorieé ‘A en-C (helikopters, met inbegrip van 

(m) 

motore).—Uitbreiding van kategorieé A en C. 

n Applikant vir die uitbreiding van kategorieé 
‘A en C van ’n lisensie wat alreeds geldig is vir die 
sertifisering voor die vlug van helikopters, om nos 
*n tipe of tipes -helikopter(s) in te sluit, moet ’ 
onlangse bevredigende.kursus meégemaak het op 
die tipe of tipes waarom aansoek gedoen word. 

Kategorie X (stuuroutomate).—Uitreiking of by- 
voeging van kategorie X (stuuroutomate). 

Applikante vir die uitreiking van lisensies in kate-- 
gorie X, of die toevoeging van kategorie X-aan ’n 
besiaande lisensie, vir die sertifisering van die na- 
siéning, herstelling, verandering, yking en instal- 
lering van stuuroutomate in lugvaartuie moet min- 
stens dric jaar ondervinding in instrumenttegnick 
hé, met inbegtip van minstens nege maande op 
giroskopiese instrumente en anderhalfjaar aleemene 
praktiese ondervinding in die herstelling, verande- 
ring, yking, installering en toetsing van stuurouto- 
mate op lugvaartuie, waarvan minstens die helfte 
onlangse ondervinding moet wees en wel meer 
bepaald cp die besondere tipe stuuroutomaat waar- 
‘om aansoek gedoen word, behalwe dat waar dit ’n 

. aansoek is om ’n tipe wat nie die beginsels van die 
elektroneleer omvat nie, die termyn van anderhalf- 
jaar tot nege maande verminder kan word. 

@” Kategorie X (stuuroutomate). —Uitbreiding van kate- 
gorie .X (stuuroutomate). 

Applikante vir die uitbreiding van kategorie X _ 
van °n lisénsie wat alreeds geldig is vir die sertifi- 
sering van die herstelling en nasiening van stuur- 
outomate, om nog ’n tipe stuuroutomaat in te sluit 
soortgelyk ‘aan dié waarvoor die lisensie alreeds 
geldig is, moet minstens vier maande onlangse 

praktiese ondervinding van die besondere tipe hé 
of minstens twee maande onlangse praktiese onder- 

’ vinding van die besondere tipe en daarbenewens ’n 
bevredigende’ instruksiekursus meegemaak het, 
behalwe dat waar die tipe stuuroutomaat waarop 
die. aansoek. betrekking het die beginsels van die 
elektroneleer omvat, die applikant. minstens nege 
maande praktiese ondervinding van die besondere 
tipe moet hé. 

(0) Kategorie X (kompasse) —Uitreiking oF byvoeging 
- van kategorie X (kompasse). 

(1) Applikante vir die uitreiking van ’n lisensie in 
Kategorie X, of die toevoeging van kategorie X aan 
"a bestaande lisensie, vir die sertifisering van die 
installering en kompensering, van magnetiese. kom- 
passe met direkte. aanwysing in lugvaartuie moet 
onlangse algemene praktiese ondervinding ter 
bevrediging van die Kommissaris van Burgerlug- 
vaart hé in die installering en -kompensering van 
magnetiese Kompasse_ met direkte- aanwysing in 
lugvaartuie.. 

(2) Applikante vir die uitreiking van ’n lisensie . 
', in kategorie X, of die toevoeging van kategorie X. 

aan no “bestaande lisensie, vir die sertifisering van 
die installering en kompensering van kompasse met 
afstandsaanwysing in lugvaartuie moet, onlangse 
algemene praktiese ondervinding -ter bevrediging 
van die Kommissaris van Burgerlugvaart hé in die 
installering-en kompensering in lugvaartuie van die 
tipe kompas met afstandsaanwysing waarom aan- 
soek gedoen word. 

(p) Kategorie X {kompasse). —Vitbreiding van kategorie 
X (kompasse). 

Applikante vir die uitbreiding— van ategorie X 
van ’n, lisensie wat alreeds geldig is vir die sertifi- 
sering van -die installering en kompensering van’ 
kompasse, om magnetiese kompasse met direkte 
aanwysing of nog een tipe kompas met afstands- 
aanwysing in te sluit, moet minstens drie. maande 
verdere ondervinding hé op die tipe waarvoor die 
uitbreiding verlang word.
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“(q) Category): X ‘(Electrical Equipment Issue or 
Addition of Category x (Electrical Equipment). 

- Applit 
the. addition .of Category X to an existing 

- including 

_ Supply 
", does not) exceed thitty volts; shall’have had at least 

" thrée years’ ~ “electrical " engineering | experience | 
a minimum of one and a half years of 

5. recent general’ practical experience in the overhaul, 
-repair and testing of aircraft electrical equipment, 
including récent experience -of the inspection and. 
testing of electrival installation | in aireralt. 

“ Categary x ‘(gnition Equipment). Issue or ‘ Addi-- 
tion of Category X (Ignition Equipment). 

' Applicants for. the issue. of a licence in Category 
“X, or the 

or modification of aircraft: engine ignition equip- 
ment shall.have had at least three: years’ electrical 
‘engineering experience, including :a minimum of | 
one and |a‘half. years of recent general ‘practical 
experience in the. overhaul, repair and testing. of 
all types| of ,aircraft engine ignition equipment; 
provided |that three months recent general . -prac- | 

tical experience in. the overhaul, repair, modifica- | 

tion and: testing of” ignition equipment for- engines 

-classified in Groups O1 and O2 shall be acceptable 
for the issue of a licence in Category X. or. the 
addition of Category X to an existing licence— . 

@ if the applicant is the holder. of an_existing 
Class).I licence in Category. Xx. (Electrical 

(ii) if the applicant is the holder: of an existing 
Class! I licence in Category D: for any or all 
of the engines classified in Groups O1 and 02, | 
provided: that the privileges of any- Category X 
licence issued or addéd to, an existing licence 

pordance herewith shall be restricted to 
-certification of the overhaul, repair, 

modification: and. testing of ignition equipment 
“fitted to the engine type ratings endorsed under . 
Categ ry D of the existing licence. 

~ (Instruments). = Issue, "Addition or. 
Extension of Category X (instruments). 

(1) Applicants for the issue of a licence’ in | 
Category or the addition .of Category X to an 
existing lidence, for the certification of the over- 
haul, repair or modification of aircraft and engine |. _ 

_ instruments, excluding électrically operated instru- | 
ments, shall have had at least three years’ instru- 
ment engineering experience, including a minimum 

of ane and a half year of recent general ‘practical 
experience |in the overhaul, repair, calibration ahd 

  

  

    

  

installation| in aircraft: of all types: of physically~ 
_ and- mechanically operated aircraft and engine’ 

instruments as may be prescribed from time to time 
in these re ulations. . 

‘ay Appl cants for the. issue of a’ licence "in -} 
Category or the addition of Category X. to an 

- existing lic 

instruments 

. ments, of 

including electrically operated instru- 

-and, repair| of electricaily operated instruments, 
- shall in addition to the experience détailed in sub- | 
paragraph (1) above, either be holders of a licence. 

rants for the issue of a licence in Category | 
sae X or for : 

. . jicence, for the certification of the-overhaul, repair. 
. or modification of aircraft ¢lectrical- equipment, . 

x installations in aircraft with main power | 
ystems the. nominal pressure of which | 

addition of Category X to an’existing |. 

licence, for the certification of the overhaul, repair |’: 

sace, for the certification of the over-' 
haul, repait or. modification. of aircraft and engine: 

he extension of Category X (Instru- | 
ments) to include the certification of the overhaul   

@ Kategorie X (elektriese uitrusting). —Uitreixing of 
byvoeging van Kategorie X (elektriese uitrusting). 

Applikante vir die uitrei king van *n lisensie in 
Kategorie X, of die toevoeging van Kategorie x 
aan ’n bestaande lisensie, vir die sertifisering van 
die nasiening, herstelling of verandering.van elek- 

’ triese uitrusting: op lugvaartuie, met inbegrip van 
installasies in lugvaartuie met hoofleidingstelsels 
met ’n nominale spanning. van hoogstens dertig” 
volts, moet minstens drie jaar ondervinding in 
elektrotegniese ingenieurswese hé, insluitende min- 

_'stens anderhalfjaar onlangse algemene praktiese 
ondervinding in die nasiening, herstelling en toet- 
sing van elektriese uitrusting in lugvaartuie, met 
inbegrip . van onlangse | ondervinding in die 
inspeksie en toetsing van. elektriese installasies in 
lugvaartuie. 

©) Kategorie xX (ontstekingsuitrusting). _Vitreiking of 
byvoeging van kategorie X. (ontstekingsuitrusting). 

Applikante vir die uitreiking van °n lisensie in. 
kategorie X, of die toevoeging van kategorie X 

‘ aan’ ’n -bestaande lisensie, vir die sertifisering van 
die nasiening, herstelling of verandering van die 
ontstekingsuitrusting van vliegtuigmotore moet 
minstens drie jaar ondervinding-in elektrotegniese 
ingenieurswese hé, met inbegrip van minstens 
anderhalfjaar onlangse algemene ‘praktiese onder- 
vinding in die nasiening, herstelling-en oetsing van 
alle tipes ontstekingsuitrusting van vliegtuigmotore; 
met dien verstande dat drie .maande onlangse 
algemene praktiese ondervinding in die nasiening, © 
herstelling, verandering en toetsing van onistekings- 
uitrusting vir motore geklassifiseer in groepe Ol en 
O2 aannéemlik is vir die uitreiking van ’n lisensie 
in Kategorie X of die toévoeging van n Kategorie x 
‘aan ’n bestaande lisensie— 

(i) as die applikant die houer is van ’n bestaande 
Jisensie, klas I, in. Kategorie, X .(elektriese 
uitrusting); of 

(ii) as die applikant die houer is van ’n bestaande 
~~ lisensie, klas, 1, in kategorié D vir enige of — 

al die motore geklassifiseer in groepe Ol en 
O02; met dien verstande dat die voorregte 
van ’n lisensie in kategorie X wat ingevolge 
hiervan uitgereik of aan ’a bestaande lisensie 
toegevoeg word, beperk word tot die: sextifi- 

_ sering van die: nasiening, herstelling, ver- 
andering en toetsing van ontstekingsuitrus- 
ting van die tipe motor waarvan die grade 
onder kategorie D. van. die bestaande lisensie 
geéndosseer is. 

xO} Kategorie X (instrumente). ——Vitreiking, byvoeging 
. of uitbreiding van kategorie X (instrumente). 

(1) Applikante vir die. ‘uitreiking van ’n. lisensie 
in kategorie X, of die toevoeging van kategorie Xx 
aan ’n. bestaande lisensie, vir die sertifisering van 
die nasiening, herstelling of verandering van lug- 
vaartuig- en motorinstrumente, uitgesonderd elek-. 

‘ triese instrumente, moet minstens drie jaar onder- 
-vinding in instrumenttegniek hé, met inbegrip van 
minstens anderhalfjaar onlangse: algemene prak- 
tiese. ondervinding in die nasiening, herstelling, 
yking en installering in lugvaartuie van alle tipes . 
fisiese en meganiese lugvaartuig- en motorinstru- . 
mehte wat van tyd tot. tyd in hierdie regulasies 
voorgeskryf word. 

(2) Applikante vir die uitreiking van ’n lisensie 
in kategorie ‘X, of die toevoeging van kategorie xX 
aan °n bestaande lisensie, vir die sertifisering van 
die nasiening, herstelling of verandering van lug- 
vaartuig- en motorinstrumente, met inbegrip van 
‘elektriese insttumente, of die -uitbreiding van kate- 
gorie X (instrumente) om die sertifisering van dic 
nasiening ¢n herstelling van elektriese instrumente 
in te sluit, moet bo en behalwe die ondervinding 

- in subparagraaf (1) hierbo uiteengesit of die 

11
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in Category X (Electrical Equipment) together with 
at least six months’ recent, practical experience in 
the overhaul, repair or modification of electrically 
operated aircraft and engine instruments, or have 
had at least one year of recent general practical 
experience in the, overhaul, repair or, modification 
of electrically operated aircraft and engine instru- 
ments. - 

(é) Category .X (Wariable-pitch Propellers).—Issue or 
Addition of Category X (VP. Propellers). 

Applicants for the issue of a licence in Category 
. X, or the addition of Category X to an existing 

licence, for the certification of the overhaul, repair. 
or modification of variable-pitch propellers, shall 
have had a minimum of one and a half years of 
recent general practical experience in the overhaul, 

‘repair and balancing of variable-pitch propellers, 

of which at least six months must have been spent 
on the overhaul and/or repair of the type of 
propeller for which application is made; provided 

that the Commissioner for Civil Aviation may 

agree to lesser periods of experience on specified 
types of propellers of comparatively simple con- 
struction; and provided further that: six months’ 
experience. in the overhaul, repair and balancing 
of the type of propeller for. which application. is. 
made shall be acceptable if the applicant, being 

the holder of an existing aircraft maintenance 

engineer licence in Category B or D, applies for 

the.addition of Category X to such licence. . 

ANNEXURE B.2.2.. 

KNOWLEDGE. REQUIREMENTS FOR. AIRCRAFT 

MAINTENANCE ENGINEER LICENCES. 

e 

1, CATEGORY A (AEROPLANES). 

(a) Applicants accepted for examination in Category. 

A to cover aeroplanes will be required to answet, in 

& written examination, questions to demonstrate their 

knowledge of the subjects detailed in sub-paragraphs 1.1 

to 1.22, according to the construction of the type for 

which accepted, . 

LA. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection Procedures and the American. 

Civil. Aeronautics Manual 18 so far as they affect an 

arcraft maintenance engineer licensed in Category A. 

1.2. Practical arithmetical calculations, involving vulgar 

and decimal fractions, percentages and mensuration. 

1.3 The various terms used in aeroplane construction 

and Aerodynamics, the functioning of each component. 

part of an aeroplane, and the elementary principles of 

the theory of flight. 

1.4. The preparation of a brief report, illustrated by- 

sketches if necessary, describing the replacements required 

in the event of damage, defect or wear. 

1.5. The inspection and checks for alignment after 
assembly of aeroplane structural components, 

1.6. The inspection during and- after adjustment of 

flying controls. - . . 

1.7. The correction of-fdults experienced in flight with 

particulars reference to. rigging and control settings. 

1.8. General maintenance of the airframe (including 

equipment but excluding the engine) and minor repairs. 

1.9. Defects and deterioration of metallic tnaterials, 

freatments and methods used against corrosion. 

12 
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houers wees van ’n lisensie in kategorie X (elek« 
triese uitrusting) saam_met minstens ses maande 
‘onlangse praktiese ondervinding in die nasiening, 
herstelling of verandering van eiektriese instru- 
mente van lugvaariuie en motore, Of minstens cea 

“jaar onlangse algemene praktiese ondervinding hé 
in die nasiening, herstelling of verandering van 
elektriese instrumente van lugvaartuie en motore. 

(t) Kategorie X (bestuurbare skroewe).— Uitreiking of . 
byvoeging van kategorie X (bestuurbare skroewe). 

Applikante vir die uitreiking van ’n lisensie in 
kategorie X, of die toevoeging van kategorie X 
aan ’n bestaande lisensie, vir die sertifiseting van 
die nasiening, herstelling .of verandering van 

' bestuurbare skroewe moet minstens anderhalfjaar 
.onlangse algemene praktiese ondervinding hé in 
die nasiening, herstelling en balansering van 
bestuurbare skroewe, waarvan. minstens ses 
maande ondervinding moet wees in die nasiening 
en/of herstelling van die tipe skroef waarop aan- 
soek. gedoen word; met dien verstande dat die 
Kommissaris van Burgerlugvaart toestemming kan 

. verleen ‘vir korter termyne ondervinding op 
. bepaalde tipes* skroewe van. betreklik eenvoudige 
bou; en met dien -verstande voorts, dat ses maande 

ondervinding in die nasien, herstel en balanseer. 
van die tipe skroef ten opsigte waarvan aansoek 
‘gedoen word,.aanneemlik is indien die applikant, 
in besit van ’n bestaande viliegtuigonderhouds- 
ingenieurslisensie in Kategorie B of D, aansoek 
doen om die byvoeging van Kategorie X by so ’n 

~ lisensie. - 

AANHANGSEL B.2.2. 

KENNISVEREISTES VIR VLIEGTUIGONDER- 
- HOUDSINGENIEURSLISENSIES. — 

  

. 1. KATEGoRIE A (VLIEGTUIE). 
(a) Applikante wat vir eksamen in kategorie A ten 

| opsigte van vliegtuie aangeneem word, moet in ’n skrifte- 
like eksamen vrae beantwoord om hulle kennis te toon 
van die vakke in subparagrawe 1.1 tot 1.22 uiteengesit, 
al na die bou van die tipe waarvoor hulle aangeneem 
word. 

1.1. British Civil Airworthiness. Requirements, British 
Civil Aircraft Inspection Procedures en die American 
Civil Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het 
op 2n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kategorie A 
gelisensieer is. . 

1.2. -Praktiese rekenkundige berekening, insluitende 
gewone en desimale breuke, persentasies en meting. 

1.3. Die verskillende terme wat by die bou van vlieg- 
tuie en in aérodinamika gebruik word, die werking van 

| elke onderdeel van ’n vliegtuig en die grondbeginsels van 

die vliegleer. 

1.4. Die opstelling van ’n opdragrapport, geillustreer 

indien nodig met sketse, wat ’n beskrywing gee van die 

nedige vervangings in die geval van beskadiging, defekte 

of slytasie. 

1.5. Die inspeksie en’ kontrole met die oog op rigtings- 

lyn na die -montering van ‘n vliegtuig” se bouocnderdele. 

1.6. Die inspeksie gedurende en na verstelling van die 

stuurmiddels. 

1.7. Die herstelling van storings wat gedurende ’n vlug 

ontstaan, met besondere verwysing na die raamwerk- 

montasie en stuurinstellings. , : 

- 1.8. Algemene onderhoud van die. vliegraarmm (met 

inbegrip van uitrusting maar witgesonderd die motor) en 

‘klein herstellings. 

1.9. Defekte en verslegting --van’ metaalmateriale, 

behandelings en- hoe daar teen korrosie opgetree word.
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- 1.10. Defects. and deterioration of wooden structures, 
including treatments and. methods used. in, connection 
with.them, where applicable. ae 

1.11. Defects and. deterioration ‘of materials—other 
than wood or|metal—such as fabric, dopes, rubber, etc. 
Treatinents' and methods used in rectifying defects 

. encountered, where applicable. me , 

1.12. The inspection of control ‘mechanisms for defects 

and deterioratipn.. . . on 

_. 1.13. The inspection and. scope of investigation follow- 
ing heavy landings. 

1.14. The methods of checking flying instruments for 
correct functiohing, the inspection of instruments and 
instrument installations in aeroplanes, and methods. of 
making check calibrations. , : 

1.15. The inspection of electrical installations in aero- 
planes and testing for correct functioning and: condition. 

1.16. The -inspection of undercarriage shock-absorbing 
legs, brakes, wheels and tyres. i 

1.17. The principles of operation of retracting under- 
carriage and. flap operating systems .and inspection of 

these systems installed in aeroplanes, where applicable. 

1.18. Where applicable, general principles of operation 
of the particulai type of automatic pilot installed in the 
aeroplane. . 

1.19. Where albplicable, methods of coupling thé auto- 
matic pilot system. to the aircraft flying controls. Tests 
to ensure that the automatic pilof*can be immediately 

disengaged and/or. over-controlled in any emergency. 

1.20. Where 
periodical inspections necessary to ensure. correct opera- 
tion and functioning of automatic pilot installations. 
Such minor replicements atd adjustments to the Auto- 

- matic Pilot on the aeroplane as specified in the mainte- 

nance manual as| being within the scope of an aircraft 

- maintenance engineer licenced in Category A. | 

1.21. The Air| Navigation Regulations, 1963, so far 

“as they affect anj aircraft: maintenance engineer licensed 

in Category A. , 

1.22. Detailed knowledge. of the construction of the 

airframe and the} principles of operation. of the com- 

ponents. Te . 

(b) Where, subsequent to the written examination, a 

supplementary examination is required by the Commis- 

sioner for Civil Aviation, applicants may be required 

to answer further| questions in respect of the subjects. 

detailed in paragraph (a). Applicants may also be 

required: to demanstrate their practical knowledge of 

inspection, the use of measuring instruments and the 

interpretation: of drawings. , : 

2. CareGory- A (GLIDERS). 

(a) Appiicants accepted for examination in Category A 

to cover gliders of/a maximum authorised all-up weight 

of 1,200 Ib. or less Will be required to answer, in a written 

examination, questions to demonstrate their knowledge 

of the subjects detailed in sub-paragraphs 2.1 to 2.19 

according to the ¢onstruction of the type for which 

accepted. . . 

- 2.1. British Civil} Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspéction Procedures and the American 

Civil Aeronautics Manual. 18 so far as they affect an 

aircraft maintenance, engineer licensed in Category A. 

_-2.2. Practical arithmetical calculations, involving vulgar - 

and decimal fractions, percentages and mensuration. 

2.3. General maintenance of the glider (including equip- 

ment) and minor repairs. . 

BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER: 1963 

- | gekoppel word. 

pplicable, the daily maintenance ‘and. 

  

1.10. Defekte en verslegting van houtstrukture, met 
-Inbegrip van: behandelings en metodes wat, waar toepas- 
lik, in verband daarmee aangewend word. ~ - 

1.11. Defekte en verslegting van materiale, uitgeson-- 
derd hout of. metaal,, soos doek, spanlak, rubber, ens. 
Behandelings en metodes ter vertielping van die defekte 
wat teégekom word, waar. toepaslik. : 

1.12. Die inspeksie van stuurmeganismes met die oog 
op defekte en verslegting. , 

1.13. Die inspeksie en bestek. van die ondersoek na 
harde landings.» 

- 1.14: Die metodes waarvolgens _viieginstrumente’ 
gekontroleer word met die oog op die regte-werking daar- 
van, die inspeksie van instrumente en’. instrumentinstal- 
lasies in Vliegtuie en die metodes waarvolgens kontrole- 
ykings gedoen word. 

1.15. Die inspeksie van elektriese installasies in vlieg- 
tuie en toetse met die oog op die regte werking en die 
toestand daarvan. . — . 

1.16. Die inspeksie van oliepotte, remme, wiele en 
bande. . 

1.17. Die beginsels waarvolgens intrekonderstelle en 
‘klappewerk’ en die inspeksie van hierdie stelsels, waar 
toepaslik, wat in vlicgtue geinstalleer is. 

—L18: Algemene werkingsbeginsels, waar toepaslik, van 
die besondere’ tipe stuuroutomaat wat in die vliegtuig 
geinstalleer is, So 

1.19. Die metodes, waar toepastik, waarvolgens die 
stuuroutomaatstelsel aan die lugvaartuig se stuurmiddels 

Toets om te verseker dat die stuur- 
outomaat dadelik in geval van nood witgeskakel en/of 
oorgestuur kan word. 

1.20. Die dagonderhoud en die nodige periodieke 
_inspeksies, waar. toepaslik, om te verseker dat die stuur- 
outomaatinstallasie reg werk. -Die klein vervangings en 

verstellings van die stuuroutomaat op die vliegtuig wat 
volgens’ die onderhoudshandboek ressorteer onder ’n 
vliegtuigonderhoudsingenieur wat -in kategorie A gelisen- 
sieer is. 

1.21. Die Lugvaartregulasies, 1950, vir sover dit betrek- 

gorie A gelisensiecer is. 
‘king het op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur. wat in kate- 

1.22. Uitvoerige kennis van die bou van die vliegraam 
en die beginsels van ‘die werking van die onderdele. , 

(b) As die Kommissaris van Burgerlugvaart *n aan- 
vullende eksamen na die skriftelike eksamen vereis, kan 
applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord 
ten opsigte van die vakke in paragraaf (a) uiteengesit. 
Van applikante kan ook vereis word om hulle praktiese 
kennis van inspeksie, die gebruik van mectinstrumente 
en die lees van tekenings te toon. ~ 

2. KaTEeGcoriz A (GLYVLIEGTUIE). 

(a). Applikante wat vir. eksamen in Kategorie A aan- 
“geneem word ten opsigte van glyvliegtuié met ’n maksi-_ 
_mum gocdgekeurde styggewig van 1,200 Ib. of minder 

moet in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord om hulle 

-kennis te.toon van die vakke in subparagrawe 2.1 tot 

2.19 uiteengésit, al na die bou van die tipe waarvoor hulle 
aangeneem word. 

2.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection Procedures en die American 

Civil Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het - 

op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kategorie A 
gelisensieer is, “  .- oo . 

2.2. Praktiese ‘ rekenkundige berekenings, insluitende 
gewone en desimale breuke, persentasies en meting. 

2.3. Algemene onderhoud van die glyvliegtuig (met 

inbegrip van uitrusting) en klein herstellings. 

B
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/_ 2.4. The various terms used in glider construction and 
aerodynamics, the functioning of each component part of 

&-a glider, and the elementary principles of the theory of 
eo flight. 

2.5. The inspection and checks for ‘alignment after 
assembly of the glider structural components. 

  

= controls. : 

2.7. The correction of faults experienced in flight with 
particular reference to rigging and control settings. 

: 2.8. The installation and functioning ‘of electrical 
~ services, where applicable. 

2.9. Defects and deterioration of metallic materials, 
ireatements and methods used against corrosion. 

: 2.10. Defects and deterioration of wooden structures, 
including treatments and methods used in connection with 
them. 

wood or metal—such as fabric, dopes, rubber, etc. Treat- 
"ments and methods used in rectifying defects encountered, 
-.. where applicable. 

2.12. The principles and functioning of shock-absorbing 
-devices and, where applicable, retracting devices of landing 

: gear, 

| 243. The methods of inspection of aero- tow ropes and 
" quick-release devices. 

2.14. The inspection of control mechanism for defects 
and deterioration. 

. 2.15, The inspection and scope of investigation follow- 
fing heavy landings. 

2.16. The ‘methods of checking flying instruments for 
“eorrect functioning, the inspection of instruments’ and 
instrument installation in gliders, and methods of making 

. Check calibrations. . _ 

2.17. The preparation of a brief report, illustrated by. 
‘sketches if necessary, describing the replacements required 
in the event of damage, defect or wear. 

- 2.48. The Air Navigation Regulations, 1950, so far as 
they affect an aircraft maintenance engineer licensed in 
‘Category A. 

2.19. Detailed knowledge: of the construction of the 
_ glider and principles of operation of the components. 

(b) Where, subsequent to the written examination, a 
supplementary examination is required by the Commis- 
sioner for Civil Aviation, applicants may be required to 

answer further questions in respect of the subjects detailed 
in paragraph (a). Applicants may also be required to 
‘demonstrate their practical knowledge of inspection and 
the use of measuring instruments and the interpretation 
of drawings. 

3. CaTeGory B (ABROPLANES). 

@ Applicants accepted for examination in Category B 
for the certification of the repair and overhaul of aero- 
planes incorporating the use and replacement of approved 
parts and components only will be required ‘to answer, 

- jn a written examination, -questions to demonstrate their 

knowledge of the subjects detailed in sub-paragraphs 3.1 

_ to 3.26 according to the construction of the type for which 
accepted. : 

3.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 
Civil Inspection Procedures and. the American Civil 
Aeronautics Manual 18 so far as they affect an aircraft | 
‘maintenance engineer licensed in Category B. 

3.2. Practical arithmetical calculations, involving vulgar 
and decimal fractions, percentages and mensuration. 

14 

2.6. The inspection during and after adjustnient of fying 

2.11. Defects and deterioration of materials—other than 

  

24. Die verskillende terme wat by die bou van gly- 
vliegtuie en in aérodinamika gebruik word, die werking 
van elke onderdeel. van ’n glyvliegtuig en die grondbegin- 
sels van die vliegleer. 

2.5. Die inspeksie en kontrole met die oog op rigtings- 7 
lyn na die montering van ’n glyvliegtuig se bouonderdele. © 

2.6. Die inspeksie gedurende en na verstelling van die 
stuurmiddels. 

2.7. Die herstelling van storings wat gedurende ’n vlug 
ontstaan met besondere verwysing na die raamwerk- 
montasie en stuurinstellings. 

2.8. Die installasie en werking van die elektriese diens, 
waat toepaslik. ; 

2.9. Defekte en verslegting van - metaalmateriale, behan- 
delings en hoe daar teen korrosie opgetree word. 

2.10. Defekte en verslegting van houtstrukture, met 
inbegrip van behandelings en metodes wat, in verband. 
daarmee aangewend word, 

“2.11. Defekte en verslegting van materiale, uitgeson- 
derd hout of metaal, soos doek, spanlak,; rubber, ens. 
Behandelings en metodes ter verhelping van die defekte 

_Wwat teégekom word, waar toepaslik. 

2.12. Die beginsels en werking van veerinrigtings en, 
waar toepaslik, intrekinrigtings van onderstelle. 

2.13. Die metodes van inspeksie van sleeptoue en snel- 
losinrigtings.* . 

2.14. Die inspeksie van die stuurmeganisme met die oog 
op defekte en verslegting. 

2.15. Die inspeksie. en bestek van die ondersoek na 
harde landings. 

2.16. Die metodes waarvolgens vlieginstrumente gekon- 
troleer word met die oog op die regte werking daarvain, 
die inspeksie van instrumente en instrumentinstallasies in 
glyvliegtuie en die metodes waarvolgens Kontroleykings 
‘gedoen word. 

2.17. Die opstelling ‘van *n opdragrappott, geillustreer 
indien nodig met sketse, wat ’n beskrywing gee van die 
nodige vervangings in die geval van beskadiging, defekte 
of slytasie. 

2.18. Die Liigvaariregulasies, 1963, vir sover dit betrek- 
king het op: ’n vlicgtuigonderhoudsingenieur wat in . Kate- 
gorie A gelisensicer is. . 

2.19. Uitvoerige kennis van die bou van die glyviliegtuig 
en die beginsels van die werking van sy onderdele, 

' (b) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n aanvul- 
lende eksamen ha die skriftelike eksamen vereis, kan 
applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord ten 
opsigte van die vakke in paragraaf (a) uiteengesit. Van 
applikante kan ook vereis word om hulle praktiese kennis 
van inspeksie, die gebruik van meetinstrumente en die lees 
van tekenings te toon. 

3. KATEGORIE B (VLEGTUIE). 

(a) Applikante wat vir eksdmen in katégorie B aange- 
neem word vir die sertifisering van die herstelling en na- 
siening van. vliegtuie, waarby slegs die gebruik en vervang- 
ing van goedgekeurde onderdele ingesluit is, moet in ’n 
skriftelike eksamen vrae beantwoord om hulle kennis te 
toon van die vakke in subparagrapwe 3.1 tot 3.26 uiteen- 
gesit, al na die bou van die tipe waarvoor hulle aangencem 
word. 

3.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 
Civil Inspection. Procedures en die American Civil Aero- 
nautics Manual 18 vir sover dit betrekking het op ’n viieg- 
tuigonderhoudsingenieur. wat in kategorie 3B gelisensicer is. 

3.2 Praktiese rekendundige befekenings, insluitende 
gewone en desimale breuke, persentasies en meting.
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"3.3. The various terms used in aeroplane construction 

and cerodynamics, the functioning of each component part 

_ ofan aeroplane and the elementary principles of. the 

theory of flight. oo oo Be 

3.4. The preparation of an inspection report onthe | 
_condition of an aeroplane that is about to be overhauled. 

3.5. The method of systematically “carrying out the 
- required overhaul. ‘ 

o 3.6. The pr cedure for, completing the inspection record 

of work done jn the overhaul of the component parts. 

_ 3.7. The approved repair scheme applicable ‘to. the 

complete rectification and overhaul of the component |. 
parts, including fixed-pitch propellers. 

3.8. The inspection of the repair, overhaul and assembly 

of components |and:the workshop processes involved, such 

as glueing, doping, welding, brazing and soldering so far 

as they affect |the incorporation of previously approved. 

replacement meénibers and parts, including the. appropriate 

“protective and [heat treatments, where applicable. 

3.9. The inspection and ‘methods of checking for align- 

ment. and symmetry of components such as fuselages, 
huils, floats, wings and fixed pitch propellers, where applic- | 

. able. a 

3,10. The . inspection of the repair, overhaul . and 

functional testiig of tanks, radiators and coolers. . 

‘- 3.11. The inspection of the repair, overhaul and fune- 

tional testing of shock-absorbing, devices: of landing gear. 

3.12. The inspection of engine installations, including 

controls and fuel, oil and coolant systems. - 

3.13. The inspection ..of the complete aeroplane, 

including controls. and trimming. devices, for. correct 

assembly and functioning. - 

3.14. The general principles of electricity and magnetism 
and, as far as it\ is practicable on the ground, the inspec- . 
tion of the installation and. functioning ‘of instruments, 
automatic pilots) and electrical equipment. Methods of 

making check calibrations. oo, 

  

'- 3.15. The ‘me hod of determining the weight and the 

" position of the centre of gravity of an aeroplane and the 

, preparation of the weight schedule. 

3.16: The preparation of a sketch from which a finished 

_ drawing can be made. - 

«317, The ins ection of the ‘assembly and functioning 

of retracting devices of landing gear, where applicable. 

- 3.18. The Air [Navigation Regulations, 1950,, so far as 

they affect an aircraft maintenance engineer licensed in 

Category B. 7 L 

3.19. Detailed knowledge of the construction of the air- | 

frame ard its components. 

3.20. The composition, properties, uses, defects, and |. 
protection againgt corrosion and deterioration of | the 

principal materials used in the construction -of the. air- 

frame and its components. 

3.21. The identification, . selection, inspection and 

physical testing o the various timbers used in the con- 

struction of the a roplane, where applicable. 

3.22. The methods of examination and physical testing 

-of all the non-metallic materials (other than timbers) used 

in the construction of the aeroplane to ensure. compliance 

with specification requirements. — 

3.23. The inspection during fabrication of non-metallic 
materials into actoplane parts and components; of the 

workship processes involved in glueing, stitching, doping 

and protective measures against corrosion and deteriora- 

tion, where applicable. oe 

°3.94. Tne methdds of examination and physical testing 

‘of both ferrous and non-ferrous metallic materials used in” 

the construction of the aeroplane, to ensure compliance 

with specification requirements, ~ a 

e. 

tekening gemaak kan word. 

  

iit 

3.3. Die: verskillende terme wat by die bou van vlieg- 
tuie en in aérodinamika gebruik word, die werking. van 
elke onderdeel van ’n vliegtuig en die grondbesginsels van 
die vliegleer. = 

3.4. Die opstelling van n inspeksierapport oor die toe- 
stand van ’n vliegtuig wat op. die punt.is om nagesien te 
word. 

3.5. Die metode waarvolgens.die nodige nasiening stel- 
selmatig uitgevoer word. , oe 

3.6. Die prosedure vir die invul van die- inspeksie- 
register betreffende die werk wat in verband met die 
nasiening van die onderdele gedoen is. 

_ 3.7. Die goedgekeurde herstelskema wat toepaslik is op 
die algehele herstelling en nasiening van die onderdele, | 
met inbegrip van onveranderbare skroewe. " 

3.8. Die inspeksie van die herstelling, nasiening en 
montering van onderdele en die werkwinkelprosesse daar+ 

‘by betrokke, soos vaslym, verlakking, sweis, hardsoldering 
en soldering vir sover dit betrekking het op die inhou van 
voorheen goedgekeurde vervangings en onderdele, met 
inbegrip van die regte beskermende en warmtebehande-_ 
ling, waar toepaslik. 

3.9. Die inspeksie en metodes van kontrolering van die 
 rigtingslyn en simmetrie van onderdele soos rompe, dry- 
wers, vlerke-en onveranderbare skroewe, waar toepaslik. 

3.10. Die inspeKsie van die herstelling, nasiening en wer- 
kingstoetsing van tenks, .verkoelers en koelers. 

3.11. Die inspeksie van die ‘herstelling, nasiening en 
werkingstoetsing van veerinrigtings van onderstelle. - 

3.12..Die inspeksie van motorinstallasies, met inbegrip 
van die stuurmiddels: en brandstof-, olie- en koelstelsels. 

"3.13. Die inspeksie van die hele vliegtuig, met inbegrip — 
van die stuurmiddels en balanséerinrigtings; met die oog 

op die regte montering en. werking daarvan. 

3.14. Die algeméne beginsels van elektrisiteit en magne- 
| tisme en, vir sover dit op die grond doenlik is, die inspeksie 

van dié- installering en werking. van instrumente, stuur- 
outomate en elektriese uitrusting. Metodes waarvolgens 
kontroleykings gedoen word. 

3.15. Hoe die gewig en swaartepuntsligging van ’n vlieg- 
tuig bepaal en die gewigstaat opgestel word. : | ~ 

3.16. Die opstelling van ’n skets waarna ’n afgewerkte 

- 3.17. Die. inspeksie van die montering en werking van 
intrekkings van onderstelle, waar toepashik. ~ 

3.18. Die ‘Lugvaartregulasies, 1950,. vir sover’ dit betrek- 
king het op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kate- 
gorie B gelisensieer is. | 

3.19. Uitvoerige kennis van die bou van die vliegraam 
en sy onderdele. 

3.20. Die samestelling, eienskappe, gebruike, defekte en 

die beskerming teen korrosie en verslegting van die ver- 

naamste materiale wat-by die bou van die vliegraam en sy 

onderdele gebruik’ word. ~ © - ° 

3.21. Die herkenning, keuring, inspeksie en fisiese toet- 

sing van die verskillende houtsoorte wat by. die bou van 

die vliegtuig gebruik word, waar toepaslik. 

3.22. Die metodes van ondersoek en fisiese toetsing van 

‘al die nie-metaalmateriale (uitgesonderd houtsoorte) wat 

by die bou van die vliegtuig gebruik word, om toe te sien 

dat die spesifikasievereistes nagekom word. | 

3.23. Die inspeksie gedurende vervaardiging van nie- 

metaalmateriale tot vliegtuigonderdele, van die werk-_ 

winkelprosesse betrokke by die vaslym, vasnaai, verlak- 

king en beskermende maatreéls teen korrosie en versleg- 
ting, waar toepaslik. 

3.24; Die metodes van ondersoek en fisiese toetsing van 
sowel ysterhoudende as.nie-ysterhoudende metaalmaieriale 
wat by die bou van die. vliegtuig gebruik word, om toe te 

sien dat die spesifikasievereistes nagekom word. 

a . 15
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3.25. The inspection during fabrication of metallic 
materials ‘into aeroplane parts and components, and of the 

- -workshop processes involved. Heat treatment including 
.. temperature control, welding, soldering, brazing, electro- 
‘plating and other protective treatments against corrosion 
and deterioration. 

3.26. The inspection during construction. of components 
such as fuselages, wings, fixed pitch propellers, tanks, 

.. radiators and coolers. . . a 

(c) Where, subsequent to-the written examination, a 
supplementary examination is required by the Commis- 
sioner for Civil Aviation, applicants may be required to 

- answer.further questions in respect. of the subjects, as 
applicable, detailed above in paragaph (a). Applicants 
may also be required to demonstrate their practical know- 
ledge of inspection, the use of measuring instruments and 

’ the interpretation of drawings. ~~ - oo 
£ 

4. CaTecory B (GLIDERS). 

(a) Applicants accepted for examination. in Category B 
for the certification’ of the overhaul and repair of gliders, 
incorporating the use and replacement of approved parts 
and components ‘only, will be required to answer, in a 

written examination, questions to demonstrate their know- 
ledge of the subjects detailed in sub-paragraphs 4.1. to 

- 4.24 according: to the construction of the type for. which 
accepted. Ce me, 

4.1. British Civit Airworthiness Requirements, British 
‘Aircraft Inspection Procedures and American Civil Aero- 

- nautics Manual 18 so far as they affect an aircraft main- 
tenance engineer licensed in Category B. 

' 4.2. Practical arithmetical calculations, involving vulgar 

and decimal fractions, perceftages and mensuration. - 

4.3. The various terms used in glider construction and | 

- aerodynamics, and the functioning of cach component part 

‘of a glider, including the elementary principles of the 

theory of flight. BS ° “ 

4.4. The preparation of an inspection report on the con- 
. dition of a glider that is about to be overhauled. 

45. The method. of: systematically carrying out the 
required overhaul. =~ Se 

4.6. The procedure for.completing the inspection. record 

of work done in the overhaul of the component parts. 

47. The approved. repair schemes applicable to the 

complete ‘rectification and overhaul of the component 

‘parts. 
, 

4.8. The inspection of the repair, overhaul and assembly . 

‘of components and the workshop processes involved, such ° 

“as glueing. doping, welding, brazing and soldering so far 

as they affect the incorporation of previously approved 

_replacement. members and parts,-including the appropriate. 

protective treatments, where applicable. 

4.9. The inspection and method of checking the align-— 

ment of components such as fuselages, wings and tail- 

planes. So ; a, . 

4.10. The construction; functioning, repair and overhaul 

of shock-absorbing devices, 
retracting devices of.Janding gear. 

‘411. The méthods of inspection of aeto-tow: ropes 

"and quick release devices. 

4,12: The inspection of the complete glider, including 
‘controls. and trimming devices, for correct assembly. 

4.13. The inspection, functioning and check calibration. 
of instruments, and testing of electrical services, where 

applicable. , —- - 

4.14. The method of detérmining the weight and the 
position of the centre of gravity ‘of ‘a glider, and the ne glyv 

, - | opstelling van ’n gewigstaat. . preparation of a weight schedule. 

and where applicable, .   
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3.25. Die inspeksie gedurende vervaardiging van metaal- 
materiale tot vliegtuigonderdele en’ van die werkwinkel- 
prosesse daarby- betrokke. Warmtebehandeling, met in- 
begrip van temperatuurreéling, sweis, soldering, hardsolde- 
ring, ‘elektroplatering en ander beskermende behandelings 
teen korrosie en verslegting. co 

_ 3.26. Die inspeksie gedurende die bou van onderdele 
soos rompe, vlerke,- ofveranderbare: skroewe, tenks, ver- 
koelers en koelers: 7 os 7 

.(c) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n aanvul- 
lende eksamen na die skriftelike eksamen vereis, kan 
applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord 
ten opsigte van die vakke, al na toepaslik, in paragraaf 
(a) hierbo uiteengesit. Van applikante kan ook vereis 
word om. hulle praktiese kennis van inspeksie, die gebruik: 
van meetinstrumente en die lees van tekenings te toon. 

4, Katecoriz B (GLYVLIEGTUIE). 

(a) Applikante wat vir eksamen in kategoric B aange- 
neem word vir die sertifisering van die’ nasiening en her- 
stelling van glyvliegtuie, waarby slegs die gebruik en ver- 
vanging van goedgekeurde onderdele ingesluit is, moet in 
’n skriftelike eksamenvrae beantwoord om hulle kennis 
te toon van die vakke in subparagrawe 4.1 tot 4.24 uit- 
eengesit, al na die bou van die tipe waarvoor hulle aan- 
geneem word. a 

4.1. British Civil Airworthiness. Requirements, British 
Aircraft Inspection Procedures en die -American Civil 
Aeronautics Manual 18 vit sover dit betrekking het op ’n 

. vliegtuigonderhdudsingenieur wat in kategorie B gelisen- _ 
Sieer is, ae . : 

4.2. Praktiese rekenkundige berekenings, insluitende 
gewone en desimale breuke, persentasies en meting. 

. 4.3. Die verskillende-terme wat by die bou van glyvlieg- 
tuic en in aérodinamika gebruik word, en die werking van 
elke onderdeel van ’n glyvliegtuig, met inbegrip van die 
grondbeginsels van die vliegleer.- . - ; 

.. 4.4, Die opstelling van ’n inspeksierapport oor die toe- 
stand van ’n glyvlicgtuig wat op die punt: is om -nagesien _ 
te word. , a ‘ . 

4.5..Die metode waarvolgens die nodige nasiening stel- 
selmatig uitgevoer word.. a , 

4.6. Die prosedure vir die invul van die inspeksieregister 
betreffende die werk wat in Verband met die nasiening van . 
die onderdele gedoen is. . 

4.7. Die goedgekeurde herstelskemas wat. toepaslik is ” 
op die algehele herstelling en nasiening van die onderdele. 

4.8. Die-inspeksie van die herstelling, nasiening en mon- 
tering van onderdele ‘en die werkwinkeiprosesse daarby- 
betrokke, soos vaslym, verlakking, sweis, hardsoldering 

en soldering vir sover dit«betrekking het op die inbou 

van voorheen goedgekeurde vervanging en. onderdele, met: 

inbegrip van die -regte beskermende behandelings, waar 

_toepaslik, oo CO 

4.9. Die inspeksie en. metode vir die kontrolering van 

die rigtingslyn van onderdele soos rompe; vlerke en stert- 

‘Mlakke. > a 

4.10. Die bou, . werking, herstelling en ‘nasien van 
veerinrigtings en, waar toepaslik, intrekinrigtings van 

onderstelle. _ oe oan 

4.11. Die metodes van inspeksie van sléeptoue en: snel- 

losinrigtings. SO , 

4.12. Die inspeksie van die volledige glyvliegtuig, met 

inbegrip van die stuurmiddels en balanseerinrigtings, met 

die oog op die regte montering daarvan. a 

4.13. Die inspeksie, werking . en .kontroleyking van 
instrumente en die toetsing van elektriese dienste, waar . 

toepaslik. re oo, 

4.14. Die metode: waarvolgens die gewig en -swaarte- 

puntsligging van: ’n glyvliegtuig. vasgestel word en dic 

ae
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_ 4.15. The pr patation- of a sketch from which a finished 
drawing canbe made. — 

4, 16. The A Navigation Regulations, 1950, so far 
as they affect a aircraft maintenance engineer licensed in 

_ Category B. 

4.17, Detaile knowledge of the construction of the 
complete glider and-its component parts. 

  

4.18. The composition, properties, uses, defects and 
protection. against corrosion and deterioration of the 
principal materials used in the construction of the glider 
and its component parts. — 

4.19. The id =ntification, selection, inspection, 
physical testing) of the various timbers. used in the 
construction of tlie glider. 

. 4.20. The methods of examination and physical testing 
of ali the non-metallic materials (other than timbers) used 

, in the construction of the glider to ensure compliance 
with spevification|requirements.-. 

4.21. The inspéction duting fabrication of non-metallic 
materials into glider parts and components, of the work- 
shop processes involved in glueing, stitching, doping and 
protective measuses against corrosion and deterioration, 
where applicable. 

          

   

   

  

    
  

  

4.22, The methbds. of examination and physical testing 
of. both “errous-and non-ferrous metallic materials used 
in the constructidn of the. glider to ensure compliance 
with the specification requirements. . 

4.23. The inspection during fabrication of metallic 
materials into glider parts and components, ‘and of ‘the 
workshop processes involved. Heat treatment, including 
temperature control, welding,: soldering, brazing, electro- | 
plating and other protective treatments | against corrosion 
and deterioration. 

7 4, 24. The inspection during construction of components 
such as fus clages, wings and tail-planes. 

(c} Where, subs quent to the. written examination, (a - 
supplementary examination is “required by the Commis- 
‘sioner for Civil . 

- to answer further |questions in respect of the. subjects, 
as applicable, deta: 

‘of inspection, the 
interpretation of drawings. 

5. (CATEGORY Cc. 

(a) Applicants accepted for examination | in ‘Category c 
-will be. required to. answer,.in a written examination, 
questions to demonstrate their knowledge of the subjects. 

“detailed in sub-paragraphs -5.1 to 5.23 according to the | 
" construction of the type for which accepted. 

5.1. British Civil Airworthiness Requirements, British | 
Civil Aircraft Inspection Procedures and the American 
Civil Aeronautics 
aircraft maintenance engineer licensed in Category C. 

5.2. Practical arithmetical calculations: involving vulgar 
and. decimal fraction s percentages and mensuration. 

5.3. The principles) of operation of the engine and its: 
components and. accessories: . 

5.4. The preparation of a brief report, illustrated by 
sketches if necessary, describing the replacements required 
in the event of damage, defect or wear. 

5.5. Methods of inspection for defects during rectifi- 
cation, clearances and allowances for wear and distortion. 

5.6. Methods of réctification of defects, 
‘during and after re-assembly. 

5.7. Inspection ‘and: checks ‘on- complete installation and: 
_ | vereis word. systems, as required duting engine installation, 

and 

r sien dat die spesifikasievereistes nagekom word. 

viation, applicants may be required. 

led in paragraph (a). Applicants may ° 
also.be required to.\demonstrate their practical knowledge 

se of measuring. instruments. and: the . 

anual 18 so far as they affect an_ 

inspection.   
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4.15. Die opstelling van ’n skets waarna - n afgewerkte 
tekening géemaak kan word. 

4.16. Die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover dit 
‘betrekking het op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat. in 
kategorie B gelisensieer is. 

4.17. Uitvoerige kennis van die bou van die volledige 
glyvliegtuig en sy onderdele. 

4.18. Die samestelling, eienskappe, gebruike, defekte en 
beskerming teen korrosie en verslegting van die vernaam- 
ste materiale wat by die bou van die glyvliegtuig- en sy 
onderdele gebruik word, 

“4.19. Die herkenning, keuring, inspeksie en fisiese toet- 
sing van die verskillende houtsoorte wat by die bou van 
die glyvliegtuig gebruik word. 

4,20. Die. metodes van ondersoek en fisiese toetsing van 
al die nie-metaalmateriale (uitgesonderd houtsoorte} wat 

by die bou van die glyvliegtuig gebruik word, om toe te 

& 

4.21. Die inspeksie gedurende vervaardiging van nie- 
metaalmateriale tot glyvliegtuigonderdele, van die werk- 
‘winkelprosesse betrokke by die vaslym, vasnaai, verlak- 
king en beskermende maatreéls teen korrosie en versleg- 
ting, waar toepaslik, 

4.22, Die metodes van ondersoek | en “fisiese toetsing van 
sowel ysterhoudende’ as nie-ysterhoudende~ metaal- 
“materiale wat by die bou van glyvliegtuie gebruik word, 
-om toe te sien dat die spesifikasievereistes nagekom 
word. 

4.23. Die inspeksie gedurende vervaardiging- van 
metaalmateriale tot glyvliegtuigonderdele en van die werk- 
winkelprosesse daarby betrokke. Warmtebehandeling, 
met inbegrip van. temperatuurreéling, sweis, soldering, 
hardsoldering, elektroplatering en ander beskermende 
behandelings teen korrosie en verslegting. 

4.24. Die -inspeksie gedurende ‘die .bou: van onderdele: 
. $oos rompe, vlerke en stertvlakke. 

(c) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n aanvul- 
lende eksamen na die skriftelike eksamen vereis kan 
applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord. 
ten opsigte van die vakke, al na toepaslik, in paragraaf 
(b) hierbo uiteengesit. Van applikante kan oog vereis 
word om hulle praktiese kennis van inspeksie, die gebruik © 
van meetinstrumente en die. lees van tekenings te toon. — 

5. KATEGORIE Cc. 

(a) Applikante wat vir eksamen in kategorie C aange- 
neem word, moet in ’ii skriftelike eksamen vrae_ beant- 
woord om hulle -kennis te toon van die vakke in -subpara- 
gtawe 5.1 tot 5.23 uiteengesit, al na die bou. van die tipe 
waarvoor hulle aangeneem word. 

5.1. British’ Civil Airworthiness Requirements, British 
Civil Aircraft Inspection Procedures en die American 

. Civil Aeronautics Manual 18.vir-sover -dit: -bétrekking ‘het 
op ’n viiegtuigonderhoudsingenieur -wat “in 1 Kategorie Cc 
gelisensicer is, 

5.2. Praktiese rekenkundige berekenings, insluitende 
gewone en desimale breuke, persentasies en meting. 

5.3. Die werkingsbeginsels v van die motor en sy onderdele 
en toebehore. 

5.4. Die opstelling van ’n opdragrapport, geillustreer 
indien nodig met sketse, wat.’n beskrywing gee. van die 
nodige vervangings in die geval van beskadiging, defekte 

of slytasie. 

5.5. Metodes van inspeksie_ met die oog op ‘defekte 
gedurende herstelling, vryruimtes en spelings met-die oog 
op slytasie en verwringing. 

5.6. Metodes van herstelling - van defekte, 
gedurende enna hermontering.. 

5.7. Inspeksie. en kontrolering van volledige installasic 

en stelsels al-na-gedurende die. installering van die motor . 

inspeksie 

“47
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58 The methods of checking engine instruments for 

correct functioning. the inspection of engine instruments 

and instrument installations in aeroplanes, and methods 

- of making check calibrations. . 

5.9. Testing and. tuning during ground running in 

accordance with the manufacturer’s- recommended proce- 

dure, including. diagnosis of all types of running faults. 

5.10. Preparing engines for initial installation and 

inhibiting of engines. . 

~ § 11. General maintenance of the engine and its instal- 

lation, including minor repairs. 

5.12. Where applicable, the assembly of variable-pitch 

propellers dismantled for ease of: transport, assembly of 

propeller to engine, inspection of damage to propellers, 

permissible limits and methods of rectification. 

5.13. Where applicable, the principles of operation of 

variable-pitch propellers and controlling devices, inspec- 

tion of correct assembly and functioning, ground testing 

and rectification of defects. ee 

5.14. Detailed knowledge of the construction of the type 

of engine for which accepted. 

5.15. Constructional details of parts, the rectification 

of which may be certified by the holder of a licence in| 

Category C. . o 

5.16. Typical running. faults and. defects calling for 

partial overhaul or other ‘rectification which may be 

certified: by the holder of a licence in Category Cc, 

"5.17. The inspection of the complete fuel, oil and, 

where applicable, coolant systems, and tests for 

functioning and defects and methods of rectification. 

5.18. Inspection of ignition systems for correct instaila- 

tion, condition, timing and functioning, and tests for 

defects and methods of-rectification. — 

5.19. The principles of operation of carburettors and jor 

injectors, inspection of carburettors and/or injectors, 

controls and induction systems, tests for functioning and 

defects. , , 

. 5.20. Where applicable, the inspection of fixed. pitch 

propellers and checks during assembly to engine, 

5.21. Where applicable, the principles of supercharging 

and the operation of boost controls, inspection for correct 

assembly, adjustment and functioning. 

5.22. The composition, properties, uses, defects and 

protection against corrosion and_ deterioration of the 

principle materials used in the construction of the engine, 

‘ its components, accessories and installation. 

5.23. The Air Navigation Regulations, 1963, so far as 

they affect an aircraft maintenance engineer licensed in 

Category C. 

+ (b) Where, subsequent to the Written examination, a 

supplementary examination is required by the Commis- 

sioner for Civil Aviation, applicants may be required 

to answer further questions in respect of the subjects, as 

applicable, detailed in paragraph (@). ‘Applicants may 

also be required to demonstrate their practical knowledge 

of inspection. and of the use of measuring instruments 
and the interpretation of drawings. 

6. CATEGORY D (Piston: ENGINES). 

(a) Applicants accepted for examination in Category. D 

for the certification of the overhaul and repair of engines, 

incorporating the use and replacement of approved parts 

and coniponents only, will be required to answer, in a 

written examination, questions to demonstrate their know- 
ledge of the subjects detailed in sub-paragraph 6.1 to 6.22 
according to the construction of the type for which 

accepted. , 
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5.8; Die metodes van kontrolering van motorinstru- 

mente met die oog. op die regte werking daarvan, die 

inspeksie van motorinstrumente en, instrumentinstallasies 

in vliegtuie en die metodes waarvolgens kontroleykings 

gedoen word. oe 

_ 5,9. Toetsing en instelling gedurende proefdraai ooreen- 

komstig die fabrikant se aanbeveelde prosedure, met 

inbegrip van die vasstelling van alle tipes motorstorings. 

5.10. Die gereedmaak van motore vir eerste installe-— 

5.11. Algemene onderhoud van die motor en sy instal-_ 

lasie, met inbegrip van klein herstellings. 

5.12.. Waar toepasiik, die montering van bestuurbare 

skroewe wat gedemonteer is vir die maklike vervoer 

daarvan, die montering van ’n skroef aan ’n motor, die 

inspeksie van skade aan skroewe, toelaatbare grense en 

die metodes van herstelling. . 

5.13. Waar toepaslik, die. werkingsbeginsels van 

bestuurbare skroewe en besturingstoestelle, inspeksie met 

die oog op die regte montering en werking daarvan, proef- 

draai en hersteliling van defekte. 

5.14. Uitvoerige kennis van die bou van die tipe motor 

waarvoor hulle aangeneem word. 

5.15. Boubesonderhede van. onderdele waarvan die 

herstelling deur die houer van ’n lisensie in kategorie Cc 

gesertifiseer kan word. : 

5.16. Tipiese motorstorings en -defekte wat gedeelte- 

like nagiening of ander herstelling vereis wat deur die 

houer van ’n lisensie in kategorie C gesertifiseer kan word, 

517. Die inspeksie van die volledige brandstof-, olie- 

en, waar toepaslik, koelstelsels, en toetse met die oog op 

die werking daarvan en defekte en metodes van herstel- 

ling. 

5.18. Inspeksie van ontstekingstelsels met die oog op 

die regte installering, toestand, reéling en werking daar- 

van, en toetse met die oog op defekte en. metodes van 

herstelling. 

5.19. Die werkingsbeginsels van  vergassers- en/of 

inspuitpompe, inspeksie van vergassers en/of inspuit- 

-pompe, reélaars en inlaatstelsels, toetse met die oog op 

die werking daarvan en defekte. 

5.20. Die inspeksie, waar toepaslik, van onverander- 

bare skroewe en kontrolering gedurende montering aan 

die motor. , 

5.21. Waar toepaslik, die beginsels van aanjaging en 

die werking van aanjaagdrukreélaars, inspeksie met die 

oog op die regte montering. verstelling en werking daar- - 

van, , “ 

5.22. Die samestelling, eienskappe, gebruike, defekte 

en beskerming teen korrosie en verslegting. van die ver- 
naamste materiale wat by die bou van die motor, sy 

onderdele, toebehore en installering gebruik word. 

5.23, Die Lugvaartregulasies, 1950, vir sover dit betrek- 

king het op ’n viiegtuigonderhoudsingénieur wat in kate- 

gorie C gelisensicer is. = 

(b) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n aan- 

vullende eksamen na die skriftelike eksamen vereis, kan 

applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord ten 

opsigte van die’ vakke, al na toepaslik, in paragraaf (a) 

uiteengesit. Wan applikante kan ook vereis word om 

hulle praktiese kennis van inspeksie, die gebruik van 

meetinstrumente en die lees van tekenings te toon. 

_6. Karecorig D (SUIERMOTORE). 

(a) Applikante wat vir eksamen.in kategorie D aan- 
geneem word vir die sertifisering van dic nasiening en 

herstelling van motore waarby slegs die gebruik en ver- 

‘vanging van goedgekeurde onderdele ingesluit is, moet 

in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord om hulle ken- 

nis te tcon van die vakke in subparagrawe 6.1 tot 6.22: 

uiteengesit, al na die bou van die tipe waarvoor hulle 
aangeneem word,
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6.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 
Civil Aircraft Inspection Procedures and the American 
Civil Aeronautics Manual 18 so far as they affect an 
aircraft maintenance engineer licensed in Category D. ~ 

6.2. Practical \arithmetical calculations, involving vulgar . 
and decimal fractions, percentages and mensuration, 

6.3. The principles . of operation ° of the engine, its 
components and| accessories. 

6.4. The preparation of an inspection: report on the 
conditicn of a engine ‘stripped down for complete 
overhaul. ; 

65. The method of systematically carrying “out the 
complete overhaul and repair of the engine, its 
components and accessories not- incorporating: electric 
principles but including the replacement of the mechanical 
parts of a magn ta, 

6.6. The proce ure for completing’ the inspection report 
on work done in|the overhaul of the component parts. 

6.7. The methads of inspection during overhaul -of the 
component parts|of an engine for wear, mal-alignment, 
distortion and damage. The ‘defects - likely to be 

“encounte7ed and their. rectification, the permissible allow- 
ances for wear ard distortion ‘arid the balancing of parts. 

6.8. The i inspection’ during rectification of parts, and 
components and t 
workshop processes involved, so far as. they affect. the 
incorporation and fitment of previously approved replace-. 
ment parts, inch ing the appropriate protective treat-. 
ments applicable. 

6.9. The methoc 5 of inspecting and checking the correct 
functioning of. the  ignition,. carburation or injection, 
bonding and, where applicable, coolant “systems. 

6.10. The inspection of the complete engine including 
controls for correct assembly ‘and - functioning. - 

6. LL. The. princi les, functioning, operation, adjustment 
and control of the apparatus used in testing engines. 

6.12. The inspection, adjustment and testing of an 
engine and all its agcessories after overhaul, including the 
measurement of the power. developed -and : of the ‘fuel 
and oil consumption. 

6:13: The prépar tion ofa sketch from which a finished 
drawing can be made. ' 

6.14. The methods of inspecting and checking the 
. correct functioning of Propeller control Systems, where 
applicable. . 

6.15. The principles of, supercharging. and the operation 
and testing of supe chargers. and boost control systems, 
where applicable. 

6.16. Detailed “knowledge of: the construction ° of the 
engine, its components and accessories, 

6. 17. The compos tion,’ properties, uses, defects and 
protection against ‘ 
principal materials used in the construction of the engine, 

its components,. accessories and installation. 

- 6.18. The. Air, ‘Na igation Regulations, 1963, : so far as. | 
they. affect. an aircrait maintenance. engineer licensed in 
Category D, | . 

6.19. The methods lof examination and physical ‘testing 
of both ferrous and non-ferrous metallic materials used | 
in the construction of the engine to ensure compliance. 

with specification req irements. 

6.20. The methods of examination’ and physical testing | 
- of metal forgings, c stings and pressings used. in the 
construction of. the engine,-for the detection of .charac- 
teristic defects which;may render them unsuitable and 
to ensure compliance with both specification and drawing 
requirements. OS 

is, 

e re-assembly of the engine and of the. 

orrosion and deterioration of the:|   

6.1. British Civil Airworthiness Requirements. British 
Civil Aircraft Inspection Procedures .en die American 

Civil Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het 
op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kategorie Dd. 
gelisensieer is, — . , 

6.2. Praktiese rekenkundige berekenings, insluitende 
gewone en desimale breuke, persentasies en’ meting 

6.3. Die werkingsbeginsels van die motor, sy onderdele 
en toebehore. 

6.4. Die opstelling van ’n inspeksierappor oor die toe- 
stand van *n motor wat vir algehele nasiening Bestroop 

6.5. Die metode. van 1 stelselmatige witvoering » van die 
algehele nasiening en herstelling van die motor, sy onder- © 
dele en toebehore, uitgesonderd. elektrotegniese begfhsels 
maar insluitende die vervanging van. die Mmeganiese onder- 
dele van "n magneto, ; 

6.6. Die prosedure vir die invul van die inspeksierap- 
port oor die werk wat in verband met die nasiening van 
die onderdele gedoen is. 

6.7. Die. metodes van inspeksie gedutende nasiening 
van die onderdele van ’n nhotor met die oog op slytasie, 
wanrigting, verwringing en beskadiging. Die defekte wat 
waarskynlik teégekom sal word en die herstelling daarvan, 
die toelaatbare spelings vir slytasie en verwringing, en die 
balansering van onderdele. . 

'6.8. Die inspéksie -gedurende herstelling van die onder- 
dele en die ‘hermontering van die motor, ¢n van die 
werkwinkelprosesse daarby betrokke vir sover dit betrek- 
‘king het op die inbou van voorheen goedgekeurde ver- 
vangings, met inbegrip van die regte toepaslike besker- 
mende behandelings, 

6.9. Die metodes van inspeksie ¢ en die kontrolering van 
die regte werking van die onsteking-, vergassing- of 
inspuit-, verbinding- en, waar toepaslik, koelstelsel. 

6.10. Die inspeksié van die volledige motor, met inbe- 
grip van die reélaars, met die oog ‘op die tegte montering 
en werking daarvan, 

6.11. Die beginsels, werking, bediening, verstelling en 
kontrolering van die toestelle wat by die toets van motors - 
gebruik word, 

6.12. Die inspeksie, verstelling en toetsing van ’n motor 
en al sy toebehore. na nasiening, met inbegrip van die 
meting van die ontwikkelde krag en van die brandstof. en 
olieverbruik. - 

“6.13. Die opstelling van ’n skets waarna. "n afgewerkte 
tekening gemaak kan word, ‘ 

6.14. Die metodes van” inspeksie en ‘kontrolering: van - 
die regte werking van skroefbesturingstelsels, waar toe- 
paslik. 

6.15. Die. beginsels . van aanjaging en die werking en 
toetsing van aanjaers en aanjaagdrukreélingstelsels, waar 
‘toepaslik. ; 

6.16. Uitvoerige kennis van die bou van die. motor, sy - 
onderdele en toebehore. 

6.17. Die Samestelling, eienskappe, gebruike, defekte en 
beskerming ‘teen -korrosie en verslegting van die ver- 
naamste materiale wat by die bou van die motor, sy 
onderdele, toebehore en installering. gebruik. word, 

6.18. Die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover dit betrek- 
king het op ’n Viiegtuigonderhoudsingenieur ‘Wat in 
kategorie D gelisensicer is. 

6.19. Die metodes van ondersdek en fisiese toetsing van 
sowel ysterhoudende as nie-ysterhoudende. metaalmateriale 
wat ‘by die bou van die motor gebruik word, om toe te 
sien dat die spesifikasievereistés nagekom word, 

6.20. Die metodes van ondersoek en fisiese toetsing vari 
metaalsmeestukke, -gietstukke en -persstukke wat by die 
bou van die motor gebruik word, met die cog op die 
bepaling van kenmerkende defekte wat hulle ongeskik kan 
maak en om toe te sien dat sowel die spesifikasie- as die 

| tekeningvereistes nagekom word. 

19
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6.21. The inspection of metallic materials during 

-. fabrication of metal forgings, castings and pressing into 

engine parts and components, the repair of component. 

parts and of the workshop processes involved, heat treat- 

ments, including temperature control, of | hardening, 

tempering, case hardening- and normalising procedure, and 

of welding, white-metalling, soldering, brazing, electro 

‘plating and other protective treatments against corrosion 

and deterioration, =. us , 

6.22. The inspection and methods of checking the 
finished parts and components prior to and during 

assembly into the complete engine for correct alignment, — 

weight and balance. oO - 

(c) Where, subsequent, to the written examination, a 

supplementary examination is required by the Commis- 

sionet for Civil Aviation, applicants may be required to 

answer further questions in respect. of the .subjects, as 

applicable, detailed in paragraph (0).:. Applicants may 

.- also be required to demonstrate. their practical knowledge 

~. Of inspection, the use of measuring instruments and the 

interpretation of drawings. 

-7, CATEGORIES A AND C (HELICOPTERS, INCLUDING 

ENGINES). 

(a) Applicants accepted for examination in Categories 

A and C for the certification before flight of helicopters, 

‘including engines,. will be required to answer, in a written 

examination, questions to demonstrate their knowledge of 

the subjects detailed in. sub-paragraplis 7.1 to 7.22 

according to the construction of the type. for which 

accepted. SG . - 

7.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection Procedures and the. American 

- Civil Aeronautics Manual 18 so far .as_ they affect an 

aircraft maintenance engineer ‘licensed in Categories A and - 

Cc. , 

7.2. Practical arithmetical calculations, involving vulgar. 

and decimal fractions, percentages and mensuration. 

7,3. The maintenance, including minor repairs, of the 

helicopter, including its engine or engines, and its equip- 

ment. oS 

7.4. The various terms used in helicopter construction’ 

and aerodynamics and the. functioning of each component 

part of a helicopter. - , 

7.5. The assembly of helicopter structures, with par- 

ticular reference to the assembly and functioning of the 

rotors, including transmission. - : 

7.6. The adjustment of the rotors for the purpose of 

rectifying faults experienced in flight as a result of a defect 

_ or maladjustment. 

7.7. The inspection of electrical installations in helicop-. 

ters and testing for correct functioning and condition. 

7.8. Defects and deterioration in covered. surfaces, in 

timber and nfetal structures, as applicable, and methods 

of rectification. - 

7.9. The’ principles and functioning of shock-absorbing 

devices and retracting devices of landing gear, where 

applicable. , 

7.10. The methods of affecting minor repairs and | 
replaceinents.  _. . 

7.11. The method of checking flying and engine instru- 

ments for correct functioning, methods of making check- 

calibrations, and inspection of instruments and installations 

in helicopters, - a 

7.12. The preparation of a brief report, illustrated by 
sketches if necessary, describing: the replacements or 

repairs required in the case of damage. 

7.13. The principles of operation of the engine, its com- |. 
ponents and accessories. _ 

7.14. Detailed knowledge of. the 
_ helicopter and its engine or -engines. 

20 ; 
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6.21. Die inspeksie van metaalmateriale gedurende die 

vervaardiging van metaalsmeestukke, -gietstukke en -pers- 

“stukke. tot motoronderdele, die herstelling van onderdele. 

en die werkwinkelprosesse daarby betrokke,. van warmte- 

-behandelings, met inbegrip van temperatuurreéling, van 

die. prosedure betreffende harding, tempering, dopharding 

en: normalgloeiing, van sweis, witmetallisering, soldering, © 
hardsoldering, elektroplatering en ander “beskermende 

behandelings teen korrosie en verslegting. : 

6.22. Die inspeksie en metodes van kontrolering van die 
afgewerkte onderdele voor en gédurende montering tot 

die, volledige motor met die oog op die regte rigtingslyn, 
gewig en balansering. ; . 

(c) As die Kommissaris’ van Burgerlugvaart, *n aanvul- 

Jende eksamen na die skriftelike eksamen vereis, kan appli- 

kante gevra word om verdere vrae te .beantwoord ten 

opsigte van die vakke,. al na toepaslik, in paragraaf (a) 

~uiteengesit, Van applikante kari ook -vereis word om hulle 

‘praktiese kennis van inspeksie, die gebruik van instru- 
mente en die lees van tekenings te toon. 

, VAN- MOTORE).: . 

(a) Applikante wat vir eksamen in kategorieé A en C , 
aangeneem word vir die sertifisering voor die ving van 

helikopters, met inbegrip van motore, moet in ’n skriftelike 
eksamen vrae beantwoord om hulle kennis te toon van die 

vakke in subparagtawe 7.1 tot 7.22 uiteengesit, al na die 
bou van die tipe waarvoor hulle aangeneem word. 

"7. Katrecoriné A en C (HELIKOPTERS; MET INBEGRIP 

7,1. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection. Procedures en die American 
Civil Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het 

op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kategoricé A 

en C. gelisensieer is. , 

7.2. Praktiese rekenkundige berekenings, insluitende 

“gewone en desimale breuke, persentasies en meting. 

"7.3. Die onderhoud, met inbegrip’ van klein herstellings, - 

van die helikopter, insluitende sy motor of motore, en sy 
uitrusting. ; . 

TA. Die verskillende terme wat by die bou van heli- 

kopters en in aérodinamika gebruik word, en die werking 

van elke onderdeel van n helikopter. 

7.5, Die montering van helikopterstrukture, met beson- 

dere verwysing na die montering en werking van die 

rotors, met inbegrip van aandrywing. — 

7.6. Die verstelling van die rotors met die oog op her- 

stelling van storings wat gedurende ’n vlug ten gevolge 

van ’n defek of verkeerde instelling ontstaan, oy 

7:7, Die inspeksie van elektriese installasies in helikop- 

ters en toetsing met die oog op die regte werking en toe- 

stand daarvan, . 

7.8. Defekte en verslegting aan bedekte- oppervlaktes in 

hout- en metaalstrukture, waar toepaslik, en metodes van 

herstelling. _ . 

7.9. Die beginsels en werking van veer- en intrekinrig, 

tings van onderstelle, waar toepashik.. , 

7.10. Hoe klein ‘herstellings en. vervangings uitgevoer 

word... a — co 

7.11. Die metode waarvolgens vlieg- en motorinstru- 

mente gekontroleer word met die oog op die regte werking - 

daarvan, die metodes waarvolgens kontroleykings gedoen 

word en die inspeksie van instrumente en installasies im 

helikopters. . oO 

7.12. Die opstelling van ’n opdragrapport, geillustreer 

indien nodig met sketse, wat *n beskrywing gee van dié- 

nodige vervangings of herstellings in die geval yan beska- 

diging. : 

7.13. Die werkingsbeginsels van die motor, sy onderdele 

en toebehore. - SO no a 

7.14. Uitvoerige kennis van die bou van die helikopter 
| en sy motor of motore.
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"7.45. Methods of inspecting engines during ‘replacement 
of approved arts, the defects likely to ‘be- encountered 
and their rectification, and the’ permissible a allowances, for 
wear ‘and disto tion, 

~7.16. The i Ispection, ‘adjustment ‘and’ testing of an 
engine and its|accessories after the ‘replacement of ‘ap- 

_ proved parts, 
output, 

“FAT. The: inp ection, before fiight, of a an engine ‘and its 
installation;- “engine: ignition - apparatus, carburetors, 

‘pumps, filters ‘and starting’ mechanism, ; a 

_ 718. The use -of- equipment required fo’ test engines 
. after the replac ment of. approved parts. : 

7,19. The principles of supercharging and the operation 
: of super chargers, where applicable. 

7: 20, The principle of: operation of the ti transmission ‘and 
the. inspection and- rectification of faults in the system. 

7.21. The composition, properties, Uses, defects and pro- 
tection against corrosion "and deterioration of the principal 

‘materials used. in the. construction of ‘fhe. helicopter 
including its - engibe or engines. ~ 

they affect an ai craft maintenance caginecr licensed . in 
Categories A‘and} C. 

(b) Where, subsequent to , the written examinations, a 
supplementary ex mination ‘is required by. the Commis- 
sioner for Civil Aviation, applicants may. be required. to 

‘ answer further questions in respect of the ‘subjects, ‘as. 
applicable, detailed in paragraph (a).- Applicants may also 
be Tequired to demonstrate. their practical ‘knowledge of 
inspection and. of |the use of: measuring instruments and 
the interpretation f drawings. ot J eo 

8. CarEc RY x (Auroxiatic ‘Prors). 

(a) Applicants a cepted for examination in ‘Category x . 
for the certification jof the repair and overhaul of automatic 
pilots will be required to answer, in a written examination, 
questions to demonstrate their knowledge of the subjects 
detailed in sub-patagraphs 8.1 to 8.4. and,’ in ‘addition, 
according to the class of automatic pilot for which 
accepted, questions to demonstrate their kriowledge of the. 
subjects detailed. in: sub- “paragraphs” 8.5 to 8. 2, 8.13 to 
8.20 or 8.21 to 8.29. 

" 8.1. British Civil Airworthiness ‘Requirements, British 
Civil Aircraft Inspection Procedures ‘and’ the-American 

‘Civil Aeronautics 
aircraft maintenance engineer -licensed in Category. xX 

8.2. “Elementary hysics’ and the elementary practical 
mathematical calculations involved. 

- 8.3. The fundame tal. principles. ‘employed | in the con- 
‘struction and operation and their application to the parti- 
cular automatic pilot \for which the application i is accepted. 

8. 4, ‘The Ait Navigation: Regulations, 1963, so’ far as 
. they-affect an aircraft maintenance engineer licensed in 

_ Category X (Automati ite Pilots). 

Automatic Pilots employing Hydraulic Operation. 

8.5. General. princi bles. of construction and. operation’ 
of the. control units,| sub- assemblies, hydraulic and air 
systems. 

8. 6. The necessary inspection prior to installation in 
the aircraft of the. automatic pilot and its: sub- assemblies, 
including oil. pumps, re gulators and accessories. : 

8.7. The inspection uring and after installation. in the 
aircraft, including :progedure for bleeding the. hydraulic 
system, ‘Tests to be carried out to ensure that the: auto- | 

“matic pilot can be dis ngaged quickly ‘and/or manually . 
over-controlled ‘in emergency ‘in’ flight and that it is cor- 

° rectly installed, . 

o ensure correct : functioning and . spower” 
SA a . - dele met die oog op die regte werking en vermoé daarvan. 

anual 18 so*far-as they affect: the. 

7.15, Metodes van inspeksie van motore gedurende die 
-vefvanging van goedgekeurde' onderdele, die defekte wat 
_waarskynlik teégekom sal word en die herstelling daar- 
van, en die toelaatbare speling met die- 00g op slytasié en : 
verwringing. . . 

“7.16. Die inspeksie, -instelling én toetsing van *n motor 
en-sy toebehore na die vervan ging van goedgekeurde onder- - 

7.17..Dié inspeksie voor ’n vlug van ’n motor en sy 
installasie, motorontstekingstoestel, vergassers, Pompe, / 
filters en aansitmeganisme. : 

“7. 18. Die gebruik ’ van die uitrusting wat nodig is om 
| motore na die vervanging van gocdgekeurde onderdele te 

toets, 

7.19. Die beginsels van. aanjaging en die werking van — 
aanjaers, waar. toepaslik. 

7.20. Die ‘werkingsbeginsels van die “aandrywing en die 
inspeksie en herstelling van storings in die stelsel. 

7.21. Die samestelling, eienskappe; gebruike, defekte en 
beskerming teen korrosie en verslegting van die vernaamste 
materiale wat by die bou van die helikopter, met: ‘inbegtip 
‘van sy motor of motore, gebruik word. 

7.22. The Air Navigation Regulations, 1963, so far as: | 
7.22. Die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover dit betrek- 

king het op .’n vitegtuigonderhoudsingenieur wat in kate- 
: gorieé A en Cc gelisensicer 1 is, : 

(b) As die Komissaris van “Burgerlugvaart n aanvul- 
lende eksamen na die. skriftelike eksamen vereis, kan- 
applikante gevra word om verdere vrae. te beantwoord 
ten opsigte van die vakke,-al na toepaslik, in paragraaf 
(a) uiteengesit. Van applikante kan ook vereis word om. 
hulle praktiese kennis van inspeksie, die gebruik van 
meetinstrumente en die-lees van tekenings te toon, 

8. -Katecorie: X «(STUUROUTOMATE). 

@ Applikante wat vir eksamen in kategorie X aange- 
neem word: vir die sertifisering van die herstelling en -na- 
siening. van ‘stuuroutomate moet in ’n skriftelike eksamen 

_vrae beantwoord om hulle kennis te toon van die vakke 

  
‘in subparagrawe 8.1 tot 8.4 uiteengesit, eri daarbenewens, 
al na die klas stuuroutomaat waarvoor hulle aangeneem 
word, vrae om hulle kennis te toon van die vakke in 
subparagrawe 8.5 tot 8.12; 8.13 tot 8.20 of 8.21 tot 8.29 

, uiteengesit. 

“8.1 ‘British Civil “Airworthiness “Requirements; British 
| Civil Aircraft Inspection Procedures’ en die American 
Civil Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het _ 

| op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur. wat in kategorie_ x 
gelisensicer is. . - 

8.2. Elementére fisika ¢ en’ die elementére praktiese wis- 
Kundige berekenings daarby betrokke, 

8.3. Die grondbeginsels van die bow en werking van en 
die- toepassing daarvan op die besondere. stuuroutomaat 
waarvoor die aansoek aangeneem word. 

8.4. Dit Lugvaattregulasies, 1950, vir sover dit betrek- . 
king bet op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kate- 
gorie xX (Stuuroutomate) gelisensieer is. 

~ Stuuroutomate met “Hidrouliese Werking. 

8.5. Algemené beginsels van die bou en werking van 
bésturingseenhede onderdeelmontasies, hidrouliese en 
lugstelsels, , 

8.6. Die ‘nodige inspéksie voor ‘die installering in - die 
lugvaartuig van die stuuroutomaat en sy onderdeelmon- 
tasies, met inbegrip van oliepompe, reélaars en toebehore. 

'8.7, Die. inspeksie gedurende en na installering in die 
‘lugvaartuig, met inbegrip van die metode van druklating 
van die hidrouliese- stelsel. Toetse. wat uitgevoer moet 
word om te’ verseker dat die stuuroutomaat in geval van 

| nood gedurende ’n vlug vinnig uitgeskakel en/of met die 
hand oorstuur.kan word en dat dit reg geinstalleer is, 

oT 21
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8.8. The types of failure which may develop in opera- 

'- tion; methods adopted to trace the causes. The adjust- 

ment and rectification of minor faults and measures taken 

to prevent their recurrence. © 

8.9. The inspection of component parts of the control 

units and sub-assemblies during overhaul, repair or 

modification and the correction of physical and mechanical 

faults peculiar to such component parts. The. effect of 

yariation and adjustment. Lo ae 

_ ~ 8.10. The methods and. procedure for lapping, polishing, 

_ testing and inspecting ball races, cups, cones and. pivots 

_ of the gyro systems, gimbal systems and attachments. 

8.11. The conventional method of tuning, balancing. 

calibrating, adjusting and testing during and after over- 

haul, repair or modification of the sub-assemblies and 

the complete automatic pilot in. the workshop so far as 

is permitted by the manufacturer’s approved overhaul and 

repair manual. , 

8.12. The principles employed and methods adopted in 

construction, operation, calibration, and testing of 

the sub-standard test apparatus normally used in automa- 

tic pilot repair workshop. The use for this purpose of 

Reference Standards. 

Automatic Pilots employing Pneumatic Operation. 

8.13. The general principles of operation and construc- 

tion of the control unit or units and sub-assemblies 

including the monitoring system and air system. 

8.14. The necessary inspection prior to’ installation in 

- the aircraft of the automatic pilot and -its sub-assemblies, 

including the compressors, separators and - driers. 

8.15. The inspection during and after installation in 

the aircraft. Tests to be carried out to. ensure that’ the 

automatic - pilot can be disengaged quickly and/or 

manually over-controlled in emergency in flight and that 

it is correctly installed. - 

8.16. The type of failure which may develop in opera- 

tion; methods adopted to trace the causes. The adjust- 

ment and rectification of minor faults and measures taken 

to prevent their recurrence. oO 

8.17. The inspection of component parts of the control: 

units and sub-assemblies during overhaul, repair or modi- 

fication and the correction of physical and mechanical 

faults peculiar to ‘such component parts. The effect of 

variation and adjustment. . 

8.18. The methods and procedure for lapping, polishing, 

testing and inspecting ball races, cups, cones and pivots 

_ of the gyro systems, gimbal systems and attachments. 

8.19. The conventional method of tuning, balancing, - 

calibrating, adjusting and testing. during and after over- . 

haul, repair or modification of the sub-assemblies and the 

complete automatic pilot in the workshop so far as is 

permitted by the manufacturer’s approved overhaul and 

repair manual. - 

8.20. The principles employed and the methods adopted 

in the construction, operation, calibration and testing of 

the sub-standard test apparatus normally used in auto- 

matic pilot repair workshops. The use for this purpose 

of Reference Standards. 

Automatic Pilots employing Electrical Operation 

(including those with. Electronic Amplifiers). 

8.21. Electricity and magnetism, definitions of terms 

used and their application and the elementary practical 

mathematical calculations involved. . 

$22. General principles of operation and construction 

of the control unit or units and sub-assemblies including 

the electrical, hydraulic and/or air systems and monitoring 

systems, where applicable. , 

. 22 

_dat dit weer ontstaan. 
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8.8. Die tipes storings wat met die gebruik kan ont- 

staan en die metodes waarvolgens die oorsake daarvan 

nagespoor word. Die verstelling en herstelling van klein 

defekte en maatreéls wat geneem word om te voorkom 

dat dit weer ontstaan, vO : 

8.9. Die inspeksie van onderdele. van die besturingseen- 

hede en onderdeelmontasies. gedurende. nasiening, herstel- 

ling of verandering, en die verkelping van fisiese en- 

meganiese gebreke eie aan daardie onderdele. Die uit- 

werking van miswysing en verstelling. Ba 

8.10. Die metodes en prosedure waarvolgens koeélringe, 
doppe, keéls en spille van die giro- en die Cardanusstelse] 

en toebehore gevly, gepoleer, getoets en geinspekteer word, 

8.11. Die gebruiklike metode van instelling, balansering, 

yking, verstelling en toetsing gedurendé enna. die 

nasiening, herstelling of verandering van die onderdeel- 

montasies en die volledige stuuroutomaat in die werk- 

winkel vir sover dit deur die fabrikant se goedgekeurde 

nasien- en herstelhandboek toegelaat word. oo 

8.12. Die beginsels wat toegepas en metodes wat gevolg 

word by die bou, werking, yking en. toetsing van’ toets- 

toestelle van sekondére standaatd wat gewoonlik in stwur- 

outomaatherstelwinkels gebruik word. Die gebruik van 

vaste standaarde vir hierdie doel., 

: _ Stuuroutomate met Pneumatiese Werking. 

8.13. Die algemene beginsels van die werking en bou 

‘van die besturingseenheid of -eenhede en onderdeelmonta- 

sies, met inbegrip van die monitor- en lugstelsel. 

8.14. Die nodige inspeksie voor die installering in die 

lugvaartuig van die stuuroutomaat en sy onderdeetmon- 

-tasies, met inbegrip van die kompressors, afskeiers en 

droérs. ; 

. 8.15. Die inspeksie gedurende en na installering in die 

lugvaartuig. Toetse wat.uitgevoer moet word om te ver- 

seker dat die stuuroutomaat in geval van nood gedurende 

’n vlug vinnig uitgeskakel en/of met die hand oorstuur 

kan word en dat dit reg geinstalleer is. 

8.16. Die tipes storings wat met die gebruik kan ont- 

staan en die metodes waarvolgens die oorsake daarvan 

nagespoor word. Die verstelling en. herstelling van klein 

defekte en maatreéls wat geneem word om te voorkom 

8.17. Die inspeksie van onderdele van die besturings- 

eenhede en onderdeelmontasies gedurende, nasiening, her- 

stelling of verandering en die verhelping van fisiese en 

meganiese gebreke eie -aan daardie onderdele. Die uit- 

werking van miswysing en verstelling. © 

8.18. Die metodes en prosedure waarvolgens koeélringe, 

doppe, keéls en spille van die giro- en die Cardanusstelsel 

en toebehore gevly, gepoleer, getoets en geinspekteer 

word. ‘ 

8.19. Die gebruiklike metode van instelling, balansering, 

yking, verstelling en toetsing gedurende en na die 

nasiening, herstelling of verandering van ‘die onderdeel- 

montasies en die volledige stuuroutomaat in die werk- 

winkel vir sover dit deur die fabrikant se goedgekeurde 

nasien- en herstelhandboek toegelaat word. 

8.20: Die beginsels wat toegepas en metodes wat gevolg 

‘word by die bou, werking, yking en toetsing van tocts- 

toestelle van sekondére standaard wat gewoonlik in stuur- 

outomaatherstelwinkels gebruik word. Die gebruik van 

vaste standaarde vir hierdie doel. - 

Stuuroutomate met elektriese werking (met inbegrip 

van. dié met elektroneversterkers). , 

821. Elektrisiteit en magnetisme, woordomskrywings 

wat gebruik word en die toepassing daarvan, en die 

elementére praktiese wiskundige. berekenings. daarby 

betrokke. , . 

8.22. Algemene beginsels van die werking en bou van 

‘die besturingseenheid of -eenhede en onderdeelmontasies, 

met inbegrip van die elektriese, hidrouliese en/oi lug- 

-gtelsels en monitorstelsels, waar toegaslik.



' aircraft. mat 

. - BUITENGEWONE STAATSKOERANT, .15 NOVEMBER © 1963 - 119 
  

  

     

              

   
    

  

. 8.23. The necessary inspection prior to installation in 
the aircraft of the automatic pilot and its sub-assemblies. 

pection during and. after installation in the 
aircraft, including the security and correct connections 
of the electrical cable system. Tests to be carried out. to. 
ensure that the automatic pilot can be disengaged quickly 
and/or manually. over-controlled .in emergency in flight 
and that it is co rectly installed. 

8.25. The ty bes . “of electrical and mechanical failure 
which may develop in operation; methods adopted to 
trace’ thie causes. The adjustment and: rectification of 
minor: faults and measures taken to. prevent. their 
recurrence. 

8.26. The inspection of component parts of the control 
units and sub-assemblies during overhaul, repair or modi- 
fication and. the correction of physical, electrical and 
mechanical faults. peculiar. to such component parts. ‘The 
effect of variation and adjustment. 

8.27. The methods and procedure for lapping, polishing, 
testing and inspecting ball races, cups, cones and. pivots 
Of the gyro syst ms, gimbal: systems and attachments. 

rectional method of tuning, balancing, 
calibrating, adjusting and testing during and after over- 
haul, repair or modification of the sub-assemblies -and 
the complete automatic pilot in the workshop so far as is 
permitted by the manufacturer's Approved overhaul and 

‘repair manual. ~ 

. 8.29. The principles employed. and methods adopted. in | 
the construction, dperation, calibration’ and_ testing of the 

“sub-standard test. apparatus normally used in .automatic 
pilot repair workshops. 
Reference Standards. 

(b) Where, | subs quent to the written examination, a 
supplemen tary examination is required by the Commis- 
sioner for Civil Aviation, applicants will be required to 
answer further questions in respect of the subjects,. detailed 
in ‘paragraph (a), according to the class of automatic pilot 
for ‘which application is accepted. Applicants may also 
be required to denhonstrate their practical knowledge of 
inspection, the use of measuring instruments and the 
interpretation of dre wings. 

x 

9, Ca TEGORY, xX (Compasses): - 

(a) Applicants ac¢epted for examination in ‘Category x 
, for the certification \of the installation and compensation 
of direct reading compasses will. be required to answer, 
in a written examination, questions to demonstrate. their 

‘knowledge of the subjects. detailed in-sub- paragraphs 94 
to 9.10. Applicants jfor remote-reading compasses will be 
required in addition |to answer, in a written examination, - 
questions to demionstrate their knowledge of the subjects - 
detailed in sub-paragraphs 9.11 to 9:13, according to the: 
form of construction applicable to the type of remote-: 
Teading. compass for which the application 1 is accepted, 

9.1. British Civil Nirworthiness: Requirements, British 
Civil Aircrait Inspe ition Producers and the American = 
Civil Aeronautics. Manual.18 so far.as they affect an! 

enance engineer licensed in Category X. 

93. The ceneral rinciples of. magnetism, magnetic” 
materials ‘and permarjent magnets, polarity and strength 
of bar magnets, the |earth as a magnet, the: magnetic’ | 
meridian and its relat onship to the geographic meridian. 

    

9.3. The . general ‘principles of construction of typical 
aircraft compasses, including magnet ‘systems, damping 
“Jiquid verge ring and markings, lubber line, grid wires, 
shock- absorbing . susptnsion and corrector box, the 
inspection necessary. for the detection, of common defects 
that may arise in use. 

9.4. Minor, external|- repairs to the sninps 
de-aerating the compass liquid. So 

and 

The use for this purpose of - 

  

8.23. Die nodige inspeksie voor die installering in die 
lugvaartuig van die stuuroutomaat: en sy onderdeelmon- 
tasies. 

- 8,24. Die ‘inspeksie gedurende en na installering in die 
lugvaartuig, met inbegrip van die beveiliging:en regte ver- 
bindings van die elektriese kabelstelsel. Toétse wat uit- 
-gevoer moet word om te verseker dat die stuuroutomaat 
‘in geval van nood gedurende ’n vlug vinnig uitgeskakel 
en/of met die hand corstuur kan word en dat dit reg 
geinstalleer is. 

= 
8.25. Die tipes elektriese en meganiese storings: wat met 

die gebruik kan ontstaan en die metodes waarvolgens die 
| oorsake daarvan. nagespoor word. Die verstelling en ‘her- 

stelling van klein defekte en maatreéls wat geneem word 
om te. voorkom dat dit weer ontstaan. 

8.26. Die inspeksie - van onderdele van die besturings- 
eenhede.’en onderdeelmontasies gedurende nasiening, 

- herstélling of: verandering en. die verhelping van fisiese, 
elektriese en meganiese gebreke | eie aan daardie onderdele. 
Die uitwerking van miswysing en verstelling, 

8.27. Die metodes en prosedure waarvolgens kocélringe, 
| doppe, keéls en spille van die giro- en die Cardanusstelsel 
en toebehore gevly, gepoleer, getoets en geinspekteer word. 

8.28. Die gebruiklike metode van instelling, balansering, 
yking, verstelling en, toetsing gedurende en na die 
nasiening, herstelling.of verandering van die onderdeel- - 
montasies en. die volledige stuuroutomaat ‘in die werk- 
.winkel vir sover dit deur die fabrikant~se goedgekeurde , 
nasien- en herstelhandboek toegelaat word. : 

8.29. Die beginsels wat toegepas en’ metodes wat gevolg 
word. by die bou, werking, yking en toetsing van toets- 
toestelle van sekondére standaard wat gewoonlik in stuur- 
outomaatherstelwinkels. gebruik word. Die gebruik van 
vaste standaarde vir hierdie doel. , 

‘(b) As dié-Kommissaris van Burgerlugvaart ? n aanvul- 
lende eksamen na dié skriftelike eksamen -vereis; moet 
applikante verdere vrae beantwoord ten opsigte van die 
vakke in paragraaf (a) uiteengesit, al na die ‘klas stuur- 
outomaat waarvoor die aansock aangeneem word: Van 
applikante.kan ook vereis word om hulle praktiese kennis 

_van inspeksie, die gebruik van meetinstrumente en die 
lees van tekenings te toon. - 

9, KatEcorie X (KOMPASSE). 

(a) Applikante wat vir eksamen in kategorie X aange- 
neem word vir die sertifisering van die installering en. 
Kompensering van kompasse met direkte aanwysirig moet 
“in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord om hulle kennis 
te toon van: die vakke in subparagrawe 9.1 tot 9.10 uiteen- 
gesit.. Applikante om kompasse met afstandsaanwysing 
moet bowendien in ’h skriftelike eksamen vrae beantwoord. 
om hulle kennis te toon van die vakke in subparagrawe 
.9.11 tot 9.13 uiteengesit, al na.die bouvorm toepaslik op 
die tipe kompas. met afstandsaanwysing | waarvoor dic 
aansock aangeneem word. 

9.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 
Civil Aircraft Inspection Procedures en die American Civil 
Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het op 
nl viiegtuigonderhoudsingenieur wat in kategorie X 
gelisensieer is. . 

9.2. Die algémene beginsels van magnetisme, magnetiese 
materiale en permanente magnete, polariteit’ en sterkte 
van ‘staafmagnete, die aarde as magneet, die magnetiese 
meridiaan en sy verwantskap met dic geografiese 
meridiaan. . , 

9.3. Die algemene beginsels van die bou van tipiese 
lugvaartuigkompasse, met ‘inbegrip van’ magneetstelsels, 
dempingsvioeistof, randring en merke, stuurstreep, rig- 
drade, skokbrekerophanging en korrektorkas, die. nodige 

“inspeksie vir die nasporing van algemene defekte wat met 
die gebruik kan ontstaan.- 

9.4. Klein uitwendige herstellings aan die kompas en 
afskeiding van lug uit die Kompasvloeistof, 

. . 93
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-. 9,5. The installation of compasses in aircraft, points 

- to be observed, and the procedure adopted, before 

-- adjustments are made. . 

9.6. The precautions to be observed in the choice of 

“>a site for and the -preparation of, a “swinging base ”; 

“ checking the base ‘by means of a landing compass. 

_ 9.7. The compensation of compasses in aircraft, | 

' including the observation of deviations, the calculations 

:- and adjustments necessary for corrections of co-efficients 

A, B and C, the procedure to be followed after the « 

corrections are made, and the preparation. of. deviation 

cards and graphs.. - 

9.8. The use of a landing compass for the checking of 

compasses in aircraft. mS os , 

~ 9.9. The compensation of the compass in a marine air- 

-craft afloat by means of a bearing plate, on the aircraft, 

or by the use of a landing compass ashore. _. 

9.10. The Air Navigation Regulations, 1963,.so far as 

they affect an aircraft maintenance engineer licensed in. 

Category X (Compasses). 

9.11. The general principles of construction of remote-. 

reading aircraft compasses, the principles of operation and . 

_. functioning of the particular type for which the application 

.. is made and the inspection of the component parts neces- 

. _Sary, prior to installation in the aircraft. - 

9,12. The installation and the correct positioning of the 

remote-reading compass in the aircraft, including the com- 

ponents and accessories, points to be observed and the 

procedure adopted before adjustments are made. i, 

9.13. The methods and procedure adopted for the com- 

pensation of the remote-reading compas in the aircraft, 

- the adjustments to be made to the master compass, the 

master indicator, and: the repeater units in order to ensure 

correct. functioning." — . 

(b) Where, subsequent to the written, examination, a 

supplementary examination is required by the Commis- 

sioner for Civil Aviation, applicants may be required to 

answer further questions in respect of the subjects, as 

applicable, detailed. in paragraph (a). Applicants may 

also be required to demonstrate their knowledge, in a 

_ practical form, of the subjects detailed above. .” 

10. Carecory X (ELECTRICAL EQuIpMENT). 

(a) Applicants accepted for examination in Category X 

for the certification of the overhaul, repair or modifica- 

tion of aircraft electrical equipment, including installa- : 

tions in aircraft: with main power supply systems the 

nominal pressure of which does not exceed thirty volts, will - 

be required to answer, in a written’ examination; ques-- 

tions to demonstrate their knowledge of the subjects 

detailed in sub-paragraphs 10.1 to 10.14. ‘ 

10.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection Procedures and the American 

Civil Aeronautics Manual 18 so far.as they affect an ait- 

craft maintenance engineer licensed in Category X. 

10.2. Elementary electricity and magnetism, definitions - 

of the terms used and their application, and the elemen- 

tary practical mathematical calculations involved.. 

. 10.3. The: construction and functioning of all types of. 

electro-magnetic induction machines used on aircraft. 

10.4: The method of carrying out overhauls and repairs 

‘to electro-magnetic induction machines used on aircraft, 

the inspection necessary to detect defects, mechanical, 

electrical and magnetic, as a result of wear and deteriora-- 

-tion, and the permissible allowances in each case. 

‘10,5. The inspection of, component parts of aircraft 

_punte waarop gelet en die prosedure wat 

  
“gear. 
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electrical generators, motors, automatic control and switch | 

9.5. Die installering van kompasse in lugvaartuie, punte 
waarop gelet en die prosedure wat gevolg. moet word 
voordat verstellings gemaak word. | we : 

9.6. Die voorsorgmaatreéls wat geneem moet word by 

die keuse van ’n plek vir en die gereedmaak van ’n 
,. stelbasis”” en kontrolering “van die basis deur middel . 
van ’n standaardkompas. oo 

9.7, Die kompensering van kompasse. in: lugvaartuie, © 

‘met inbegrip van die waarneming van afwykings, die 

berekenings en nodige verstellings met die.oog op korrek- | 

sies vir koéffisiénte A, B en C, die prosedure wat gevolg 

moet word ‘nadat die korreksies aangebring is. en. die © 

opstelling van afwykingskaarte-en -grafieke. ; . 

9,8. Die gebruik van ’n standaardkompas vir die kontro- 

lering van kompasse in lugvaartuie. 

9.9. Die kompensering van die kompas in ’n drywende 

marinevliegtuig deur middel van ’n peilskyf op die vlieg- 

tuig.of met behulp van ’n standaardkompas aan wal. 

9.10. Die Lugvaartregulasies, 1950, vir sover dit betrek- 

king het op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kate- 

gorie X (kompasse) gelisensicer is. 

’ - 9.11. Die algemene beginsels van die bou- van lugvaar- . 

tuigkompasse met afstandsaanwysing, die werkingsbegin- 

sels van die besondere tipe waarom aansoek gedoen word 

en die inspeksie van die nodige onderdele voordat dit in 

die lugvaartuig geinstalleer word: - 

9.12. Die installering van die afstandskompas, sy onder- 

dele en toebehore op die regte plek indie lugvaartuig, 
-gevolg moet 

word voordat verstellings gemaak word. L 

9.13. Die metodes én prosedure wat gevolg moet word - 

vir die kompensering van die afstandskompas in die lug- 

_ vaartuig, die verstellings wat aan die moederkompas, die 

hoofaanwyser en die dogtereenhede gemaak moet word 

om te verseker dat hulle reg werk. — SS 

(b) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n aanvul-_ 
lende eksamen na die skriftelike ecksamen vereis, kan appli- 

“kante gevra word om verdere vrae te beantwoord ten 

opsigte van die vakke, al na“toepaslik, in. paragraaf (a) 

uiteengesit. Van applikante kan ook vereis word om. hulle 

kennis van die vakke hierbo in die praktyk te toon. 

10. KATEGORIE X (ELEKTRIESE UITRUSTING). 

(a) Applikante wat vir.eksamen in kategorie X aange- 

neem word vir die sertifisering van die nasiening, herstel- 

ling of verandering van elektriese uitrusting in jugvaartuie, 

met inbegrip van installasie in lugvaartuie met hooflei- 

dingstelsels met ’n nominale spanning van hoogstens dertig- 

volts, moet in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord om 

hulle kennis te toon van die vakke in’subparagrawe 10.1 

tot 10.14 witeengesit. . a a 

- 10.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection Procedures en die American Civil 

Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het op 

vliegtuigonderhoudsingenieur wat- in kategorie X% gelisen- 

sieer iS. 

10.2. Elementére  elektrisiteit en magnetisme, omskry-" 

wings van die terme wat gebruik word en die toepassing 

daarvan, en die elementére praktiese wiskundige bereke- 

nings daarby betrokke. co Ss ‘ 

10.3: Die bou en werking van alle tipes elektromagne- 

tiese induksiemasjiene wat op lugvaartuie gebruik word: 

-10.4. Die metode waarvolgens elektromagnetiese induk- 

siemasjiene.wat op lugvaartuie gebruik werd, nagesien en 

herstel word, die nodige inspeksie om méganiese, elek- 

triese en magnetiese storings ten gevolge van slytasie en 

verslegting op te spoor, en die toelaatbare spelings in elke 

geval... oo a ; 

10.5..Die inspeksie van onderdele- van lugvaartuie se 

elekiriese generators, motore, outomatiese reélings- ¢n 

skakelinrigtings.
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10.7. The. -edneral “principles | of construction : and 
functioning of a 

tests.. 

ll types of automatic control and switch - 
gear, the metho of carrying out overhauls, repairs. and - 

“10.8. The installation, functioning ‘anid: testing of all 
types of electrica storage batteries. 

10.9: “The seleétion and inspection of materials used. in 
the construction, repair and overhaul: of aircraft electrical 
equipment. 

    

“10.10: The types, sizes and. capacities of cables, fuses 
and switcn gear, used in aircraft electrical installation. . 

40:11. The specified light-angles -of navigation lamps, 
the installation, inspection, overhaul and testing of. naviga- 
tion, signalling and landing-light equipment.: 

      

   

  

      

    

10.12: Methods! of inspecting and” testing. the whole of 
the electrical system installed’ in aircraft, including the 
bonding and earthing system. 

10.13: The ‘preparation of a.circuit “diagram illustrating 
the. symbels used ‘ty 

10.14. The Air 
.they affect an aircraft: maintenance. engineer licensed in 
Category X (Electrical Equipment). 

(b) Where, subsequent to the written. examination, a 
supplementary ‘examination is required by the .Commis-’ 
sioner for Civil Aviation, applicants may be required to 
answer further questions in respect of the’ subjects, as 
applicable, detailed|in paragraph (a). Applicants may also 
be required to demonstrate their practical knowledge of. 
inspection, the use af measuring | instruments and the inter- 

we pretation of drawings. 

iL. Carecory X (IGNITION EQUIPMENT). 
(a) Applicants accepted for examination in ‘Category X |- 

for the certification of the repait and overhaul of aircraft 
engine ignition equipment will. be required to.answer, in 

"a written examinati 
knowledge of the sul bjects detailed in, sub- “Paragraphs 11.1 
to 11.12. Loh 

denote the various items of equipment. : 

Navigation Regulations, 1963, so fat as | 

n 

on, questions to demonstrate their |- 

{L.1. British Civil Airworthiness Requirements, British” 
Civil Aircraft Inspection Procedures and the American” 

    

  

   

Civil Aeronautics 
aircraft maintenance engineer licensed in Category X, 

11,2. Elementary electricity and magnetism,,. definitions 
of the terms used and|their-application and the elementary 
mathematical calculations involved. 

- 11.3. The construction and functioning of all types of 

Aanual 18 so far as they affect an | op ’n viiegtuigonderhoudsingenieur wat in Kategorie x 
| gelisensicer is. 

engine ignition apparatus, including s screened types fitted 
to aircraft engines. 

  

11.4. The method of ‘carrying. out overhauls and repairs, » 
the inspection necessary to detect. defects, mechanical, 

  ‘electrical and magnetic 
- tion, and the permissible. allowances i in each case. 

, as a.result of wear and: deteriora: if 

11.5; The inspection and testing of. component parts and 
assemblies, and the equ pment required for such tests. 

11.6. The schedule of 
and the methods employed in carrying out functional. tests 

        

_to’prove the satisfactory condition of apparatus after over-: 
haul and repair. 

11.7. The construction and functioning of | “impulse. 
‘carrying out overhauls, repairs starters, the me thods O 

and tests. 

tests; the equipment for stich tests, | 

11.8. The construction and functioning of automatic - 
timing devices, the Anethods of carrying out overhauls; 

_ fepairs and tests. : 

  

-10. 6. Die lys van toetse,. die nodige uitrusting vir. daar- 
die toetse en die metodes van uitvoering van” werkings- 

1 tdéetse om te. bepaal of die toestand van elektriese geriera- 
tors, en motore bevredigend. is na die hasiening en her- 

stelling. daarvan. 

- 10.7. Die algemene beginsels ‘y van die bou en werking 
-van alle tipes outomatiese reélings- en skakelinrigtings, en 
die metode van nasiening, herstelling en toetsing. 

10.8. Die installering, 'werking en toetsing, van alle tipes 
elektriese akkumulators, 

10.9. Die keuring en inspéksie van materiale wat by die 
bou, herstelling en nasiening van jugvaartuie se elektriese © 
uitrusting gebruik word. | 

’ 10.10. Die tipes, groottes en kapasiteite van kabels, 
«sekerings en skakelinrigtings wat in lugvaartuie se elek- 
triese installasies gebruik word, 

10.11. Die bepaalde lighoeke v van navigasielampe, die 
‘installering, inspeksie, nasiening en toetsing van navigasie-, 
sein- en boordlandingsuitrusting. © 

10.12. Die metodes van inspeksie en toetsing van die 
-volledige elektriese stelsel wat in lugvaartuie geinstalleer 
is, Met inbegrip van die verbinding- en dardstelsel. 

_ 10.13. Die opstelling van ’n kringdiagram tot toeligting 
van die simbole wat: gebruik word om die verskillende uit- 
‘Tustingstukke : aan te dui, , 

- 10.14. Die Lugyaartregulasies, 1963, ‘vir sover dit 
betrekking het op ’n vliegtuigonderboudsingenieur wat in 
kategorie X (elektriese witrusting) gelisensieer is. 

(6) As die.Kommissaris van Burgerlugvaart.’n aanvul- 
lende eksamen na die skriftelike eksamen vereis, kan appli- 
kante gevra word om Verdere vitae te beantwoord ten 
opsigte van die vakke, al na toepaslik,-in paragraaf (a) 
uiteengesit.. Van applikante kan ook vereis word om hulle: 

| praktiese kennis van inspeksie,-die.gebruik van meetinstru- 
“mente en die lees van tekenings te toon. 

Wh KATEGORIE x (ONTSTEKINGSUITRUSTING). 

(a) Applikante wat vir eksamen in kategorie X aan- 
geneem word vir die sertifisering van die herstelling en 
nasiening van die ontstekingsuitrusting van vliegtuig- 
motore moet in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord 
om hulle kennis. te toon -van die vakke in Subparagrawe 

; IL. 1 tot 11.12 uiteengesit. 

ALA. British Civil ‘Airworthiness Requirements, British’ 
Civil Aircraft Inspection. Procedures en die American 
Civil: Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking -het 

11.2: Elementére elektrisiteit en magnetisme, “omskry- ‘ 
wings van die terme wat gebruik word en die toepassing 
daarvan, en die elementére wiskundige berekenings daarby. 

-betrokke.. 

11.3. Die bou en werking van alle: tipes motorontste- 
kingstoestelle, met inbegrip van afgeskermde tipes wat op 
vliegtuigmotore gemonteer is. 

11.4: Die metode waarvolgens nasiening en. herstellings 
gedoen word, die nodige inspeksie om meganiese, elek- 
triese en magnetiese storings ten gevolge vai slytasie en 

versiegting op ‘te spoor, en die toelaatbare spelings 1 in elke 
geva . 

(1.5. Die inspeksie en toetsing van onderdele en mon- 
tasies, en die nodige uitrusting vir daardic toetse. 

i 6. Die lys van toetse, die uitrusting vir “daardie 
toetse en die metodes van uitvoering van werkingstoetse 
om te bepaal of die toestand van die toestelle bevredigend 

| is na die nasiening en herstelling daarvan. 
~~. 

“11,7. Die bou en werking van impulsaansitters en die 
metodes van nasiening, herstelling en toetsing.. 

11.8. Die bou en werking van. outomatiese reélingstoe-   stelle en- die metodes van nasiening, herstelling en toetsing. 
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11.19. The construction, inspection and testing of ignition 
cables, screened hatnes and fittings, the defects and dete- 

ricration likely to be encountered, and the effect on engine 
ignition apparatus and sparking plugs, of metal braiding 
on cables. 

‘11.10. The overhaul and testing of sparking plugs.. 

_ 11.11, The preparation of a wiring diagram from which 

“a finished drawing could be made of the internal and 
external connections of a typical ignition system. 

11.12. The Air Navigation Regulations, 1950, so far as 
they affect an aircraft maintenance engineer licensed in 
Category X (Engine Ignition Equipment). oo 

(b) Where, subsequent to the written examination, a 

supplementary examination is required by the Commis- 

“sioner for Civil Aviation, applicants may be required 
to answer further questions in respect of the subjects, as 
applicable, detailed in paragraph (a). Applicants may 

also be required to demonstrate their practical knowledge 

_ of inspection, the use of measuring instruments and the 
interpretation of drawings. 

12. CATEGORY X (INSTRUMENTS). 

(a) Applicants accepted for examination in Category X 

for the certification of the overhaul, repair and modifica- 

tion of aircraft and engine instruments, excluding elec- 

trically operated instruments, will be required to answer, 

in a written examination, questions to demonstrate their 

knowledge of the subjects detailed in sub-paragraphs 12.1 

to 12.10. Applicants accepted for examination in 

Category X for the certification of the overhaul, repair or - 

modification of aircraft and engine instruments, including 

electrically operated instruments, will be required in 

‘addition to answer, in a written examination, questions to 

demonstrate their knowledge of the subjects detailed in 
sub-paragraphs 12.11 and 12.12. 

12.1. British Civil Airworthiness Requirements, British 

Civil Aircraft Inspection Procedures and the American 

Civil Aeronautics Manual 18 so far as they affect an 

aircraft maintenance enigneer licensed in Category X. 

12.2. Elementary physics, and the elementary practical 

mathematical calculations involved. 

12.3. The-general principles of construction, operation, 

-overhaul and. repair of all types of physically and 

mechanically operated aircraft and -engine instruments. 

12.4. The types of failure which may develop in 

operation, methods adopted. to trace the causes and 

' measures taken to prevent their recurrence, the effect 
of variation and adjustment .on instrument mechanisms. 

"42.5. The inspection of component parts of the various | 

instruments. during overhaul and repair, the correction 

of physical and mechanical faults peculiar to such 

instruments. 7 

12.6, The conventional-methods of calibration, adjusting 

and testing aircraft and engine instruments, high and low . 

pressure, temperature “and. vibration tests, and luminosity 

tests on luminous and fluorescent dial markings. 

-12.7. The principles.employed, and method adopted, in 

the construction and operation of the sub-standard test 

apparatus normally used in instrument repair shops for 

calibration purposes. 

12.8. Methods of testing and checking the accuracy of 

the sub-standard test apparatus, the use for this purpose of 

Reference Standards. Le ; 

12.9, The preparation of 4 sketch from which a finished 

drawing could be: made of a part of a typical instrument 

mechanism. 

12.10. The Air Navigation Regulations, 1963, so far : 

as they affect an aircraft maintenance engineer licensed 
in Category X (Instruments). 
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11.9. Die bou, inspeksie en toetsing van ontstekings- 
kabels, afgeskermde leidings en toebehore, die defekte en - 
verslegting wat waarskynlik teégekom.sal word en. die 
uitwerking van metaalomvlegting aan kabels op motor- 
ontstekingstoestelle en vonkproppe. ° 

11:10. Die -nasiening en toetsing van vonkproppe. 

11.11. Die opstelling van ’n leidingsdiagram waarvol- 
| gens ’n afgewerkte tekening van die inwendige en uitwen- 
dige verbindings van ’n tipiese ontstekingstelsel gemaak 
kan word. a mo 

11.12. Die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover dit betrek- 
king het op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kate- 
gorie X (motorontstekingsuitrusting) gelisensicer is. 

(b) As die Kommissaris van Burgerlugvaart ’n aan- 
vullende eksamen na die skriftelike eksamen vereis, kan 
applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord 
ten opsigte van die vakke, al na toepaslik, in paragraaf 
(a) uiteengesit. Van applikante kan ook vereis word om 
hulle praktiese kennis van inspeksie, die gebruik van meet- 
instrumente en die lees van tekenings te toon. 

12. KATEGORIE X (INSTRUMENTE). 

(a) Applikante wat vir eksamen in kategorie X aan- 
geneem word vir die sertifisering van die nasiening, her- 
stelling en verandering van lugvaartuig- en motorinstru- 
mente, uitgesonderd elektricse, instrumente, moet in ’n 
skrifteliké eksamen vrae beantwoord om hulle kennis te 
toon van die vakke in subparagrawe 12.1 tot 12.10 uit- 
eengesit. Applikante wat vir eksamen in kategorie X aan- 
geneem word vir die sertifisering van die nasiening, 
herstelling of verandering van lugvaartuig- en motors 
instrumente, met: inbegrip van elektriese instrumente, 
moet in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord om hulle 

‘kennis te toon van die vakke.in subparagrawe 12.11 en 
12.12 witeengesit. . 

12.1. British Civil Airworthniess Requirements, British 
Civil Aircraft Inspection Procedures en die American Civil 
Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het op ’n 
vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kategorie X gelisen- 
sieer is. — 

12.2. Elementére -fisika en die elementére praktiese wis- 
kundige berekenings daarby betrokke. 

12.3. Die algemene beginsels van die bou, werking, 

nasiening en herstelling van alle tipes fisiese en meganiese 

lugvaartuig- en motorinstrumente. | Oo 

12.4. Die tipes storing wat met die gebruik kan ontstaan, 

die metodes om die oorsake daarvan na te spoor en die 

- maatreéls wat geneem word om te voorkom dat dit weer 

ontstaan, die uitwerking van miswysing en verstelling op 
instrumentmeganismes. 

12.5. Die inspeksie van die onderdele van die verskil- 
lende instrumente gedurende nasiening en herstelling, die 

herstelling van fisiese en meganiese storings eie aan daar- 
die instrumente. 

12.6. Die gebruiklike metodes van yking, verstelling en 

toetsing van lugvaartuig- en motorinstrumente met hoé 

en lae druk, temperatuur- en trillingstoetse en ligtoetse op 

liggewende en fluoresserende wyserplaatmerke. 

"12.7, Die beginsels wat toegepas en metode wat gevolg 

word by die bou en werking van die toetstoestelle vir 

sekondére standaarde wat gewoonlik vir yking in instru- 

mentherstelwinkels gebruik word. 

12.8. Die metodes waarvolgens die noukeurigheid van 

die toetstoestelle vir sekondére standaarde getoets en 

gekontroleer word, en die gebruik van vaste standaarde 

vir die doel. 

12.9. Die opstelling van ’n skets waarna *n afgewerkte 

tekening van *n onderdeel van ’n tipiese instrumentmega- 

nisme gemaak kan word. 

12.10. Die Lugvaartregulasies, 1950, vir sover dit betrek- 

king het op ‘n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in 

kategorie X Gnstrumente) gelisensicer is. -



   

   

     

  

    

   
    

    

              

   

   

   

usdd and their application and the elementary 
atical calculations involved. - 

12.12. The general principles ‘of construction, operation, 
overhaul-and repair of all electrically operated instru- 
“ments used in dircraft, methods of adjustment, detéction 
and rectification| of faults peculiar to specific instruments: 

"and. equipment, jand the tests necessary to > prove. correct — 
functioning. . 

(by. Where, subsequent to ‘the. written. ‘examination, a 
supplementary examination is required by the Commis- 
sioner ‘for Civil Aviation, applicants may be required to 
answer further questions in’ respect of the subjects, as 

-applicable, detailed in paragraph (a). Applicants may also 
be required to demonstrate their practical knowledge. of 
inspection, the use of measuring instruments and the inter- 
pretation of drawings, 

t 

13. Carecory X (VaRIABLE-PitcH PROPELLERS). 
’ (a) Applicants: accepted for examination in Category x 
for the certification of the overhaul, repair or modification 
of variab:e-pitch propellers, will be required'to answer, in 
a written examination, questions to demonstrate their 
knowledge of the subjects detailed in sub-paragraphs (b) . 
13.1 to (b) 13.15, |jaccording -to the formi of construction 
applicable to the type. of propeller for which application 
is accepted. © 

(b) Applicants atcepted for examination ia + Category x 
for the certification| of the overhaul, repair or modification 
of electrically opefated variable-pitch propeller will be 
required in addition-to answer, in a written examination, 
questions to demo istrate their knowledge of the. subjects 
detailed in sub-paragraph 13.16. 

13.1, British Civil Airworthiness Requirements British 
Civil Aircraft Inspection Procedures and the American ° 
Civil Aeronautics Manual 18 ‘so far as they affect an air-- 
craft maintenance ergineer licensed in Category x. 

13.2. Practical arithmetical calculations, ‘involving vulgar 
and decimal, fractions, percentages | and mensuration. 

13. 3. The principles and functioning of the operating 
systems of current types of variable-pitch propellers. 

13.4. The preparation. of an inspection report on the 
condition of the pr peller stripped down for complete 

overhaul. 

13.5. The method | of systematically carrying ‘out. “the 
required overhaul. 

13.6.. The proced re. for completing the jnspection 
record on work. done; in, the: overhaul of the component 
parts.. 

‘13.7. The ‘approved repair scheme applicable to the | 
tectification and overhaul of the component parts. 

13.8. The methods df inspection during the overhaul ‘of | 
the component parts: of a propeller for wear, mal-align- 
Ment,’ distortion and damage. * The efects: likely to be- 
encountered and -their rectification, the permissible 
clearances and allowances for wear and distortion, and: 
the balancing of parts. | mo 

13.9. The ‘inspection during ‘rectification of parts and , 
components ‘and the re‘assembly of the propeller, and of 
the workshop processes involved, so-far as they affect the . 
incorporation and fitness of previously approved. replace- 
ment parts, including the appropriate. protective treatments | 
applicable. 

‘13.10. The inspection duting rectification of spinners, 
fans and all parts norme ually attached t to; and rotating with, 
propellers. Lt 

43.11. The construction and functioning of auxiliary ‘oil 
pumps, motors, constant speed  governors,. controlling - 
means and de-icing equipment and the methods of carrying 
out overhauls, repairs and tests. 
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~ (21. Elementére elektrisiteit en magnetisme, omskry- 
wings van die terme wat gebruik word en die toepassing 
daarvan, en die elementére praktiese wiskundige bereke- 
nings daarby betrokke. 

12.12.’ Die algemene beginsels van die bou;. werking, 
nasiening en herstelling van alle elektriese instrumente 
‘wat in Jugvaartuie gebruik word, metodes van verstelling, 
opsporing en. herstelling van storings eie aan bepaalde 
instrumente en uitrusting, en die nodige toetse met die . . 
oog op die regte werking daarvan. 

(b) As die Kommissaris.. van Burgerlugvaart ’n aan- 
vullende eksamen na‘ die skriftelike eksamen: vereis, kan 
applikante gevra word om verdere vrae te beantwoord ten . 
opsigte van die vakke, al na toepaslik, in paragraaf (a) 
uiteengesit. Van applikante kan ock vereis word om 
hulle praktiese kennis van. inspeksie, die gebruik van meet- 

| instrumente en die lees van tekenings, te toon. 

13. KATEGORIE -X (BESTUURBARE .SKROEWE). 

(a) Applikante wat vir eksamen in Kategorie X aan- 
geneem word vir die sertifisering van die nasiening, herstel- 
ling of verandering van -bestuurbare skrcewe moet in ’n 
skriftelike eksamen vrae beantwoord om hulle kennis te 
toon van die vakke in subparagrawe (by 13.1 tot (b) 13.15 
uiteengesit, al.na die bouvorm toepaslik op die tipe skroef 
waarvoor hulle aansoéke aangeneem word. ‘ 

(by Applikante wat vir eksamen in kategarie xX aati- 
geneem word vir die sertifisering van die nasiening, her- 
stelling of verandering van elektriese bestuurbare skroewe 
moet bowendien in ’n skriftelike eksamen vrae beantwoord 
om huile kennis te toon van die, vakke in subparagraaf 
13.16 uiteengesit. , 

13.1. British Civil Airworthines” Requirements, British - 
Civil Aircraft Inspection Procedures en die American. 

Civil Aeronautics Manual 18 vir sover dit betrekking het 
op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in _ Kategorie x 

gelisensicer is. 

13.2. Praktiese rekenkundige berekenings, insluitende 
gewone en desimale bieuke, persentasies en meting. 

13.3. Die beginsels en werking van die- werkingstelsels 
van huidige tipes bestuurbare skroewe. 

°13.4. Die opstelling: van °n inspeksierapport oor dic 
“toestand van die skroef wat gestroop is met die oog op - 
algehele nasiening, 

13.5. Die metode waarvolgens die” nodige nasiening 
| stelselmatig’ uitgevoer word. 

13.6. Die ‘prosedure vir die invul van die inspeksie- 
register betreffende die werk wat. in verband met “die 
nasiening van die onderdele gedoen i is. 

- 13.7. Die goedgekeurde herstelskema wat oes is op- . 
die herstelling en nasiening van die onderdele. 

"13.8. Die metodes van inspeksie gedurende die nasiening 
van die onderdele van ’n skroef met die oog op.slytasie, 
wanrigting, verwringing en beskadiging. Die defekte wat, 
‘waarskynlik teégekom sal word en die herstelling daarvan, 
die toelaatbare vryruimtes en spelings vir slytasie en ver- 
wringing, en die balansering van onderdele. 

13.9. Die inspeksie gédurende herstelling van die onder- 
dele en die hermontering van die skroef, en van die werk- 
winkelprosesse daarby betrokke vir sover dit betrekking 
het op die inbou van-voorheen goedgekeurde vervangings, 
met inbegrip van die regte toepaslike beskermende. behan- 

| delings. 

13.10. Die inspeksie gedurende die herstelling van naaf- 
kappe,. waaiers en alle onderdele’ wat gewoonlik aan 
‘skroewe vas is en daarmee saamdraai. 

13. LL. Die bou en werking ‘van hulpoliepompe, hulp- 
motore, regulateurs vir konstante toeretal; ‘besturings- 
middels en ysbestrydingsuitrusting, en. die metodes waar- 
volgens nasiening, herstellings en toetse uitgevoer word. - 
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13.12. The inspection of a complete propeller for correct 

assembly, adjustment, weight and balance, methods _ 

employed for correcting balance and checking torque. 

loading of blades. - - 

13.13. Assembly of a propeller to an “engine, check 

- testing and adjustment for performance and correction of 

=. faults. — . 

13,14. The preparation of a sketch from which a 

finished drawing could be made of a-part of the operating 

mechanism of a variable-pitch propeller. 

13.15. The Air Navigation Regulations, 1963, so far as 

they affect an aircraft maintenance engineer licensed in 

Category X (V.P. Propellers). 

13.16. Elementary electricity and magnetism, definitions 

of the terms used and their application and the elementary 

practical mathematical calculations involved. 

(cy Where, subsequent to the written examination, a 

supplementary examination is required by the Commis- 

sioner for Civil Aviation, applicants may be required to 

answer further questions in -respect of the .subjects, as 

-applicable, detailed in paragraph (b). Applicants may 

also be required to demonstrate their practical knowledge 

of inspection, the use of measuring instruments and the 

interpretation of drawings. oe , 

APPENDIX B.3. 

  

REQUIREMENTS FOR AND PRIVILEGES AND RATINGS OF 

AIRCRAFT MAINTENANCE ORGANIZATION LICENCES. 

_. BBL. Application. / 

(1) An applicant for an aircraft maintenance organi- 

zation licence or any amendment thereto shall complete: 

an application form obtainable from the Secretary. for 

Transport (DCA) or from the nearest Inspector of Air- 

craft of the Department of Transport and return it with 

the fee prescribed in ‘Appendix K to the Secretary for .. 

Transport (DCA) or to such Inspector of Aircraft. 

(2) The application referred to in paragraph (1) shall 

‘he accompanied by a. manual of procedure setting out in 

detail how the applicant proposes to comply with regula- 

tions B.3.3 to B.3.6 inclusive. , . . 

B.3.2. Registration under the Companies Act, 1926. 

: An applicant other than a State organization for an 
aircraft maintenance organization licence shall satisfy the 

Commissioner for Civil Aviation that his organization is 

registered in accordance with the provisions of the Com-. 

panies Act, 1926 (Act No. 46 of 1926), as amended. 

"B.3.3. Staff. 

(1) An applicant for an aircraft maintenance organiza- 

‘tion licence or any amendment thereto shall satisfy the 

Commissioner for Civil . Aviation that the numerical 

strength, qualifications, experience and training of his 

staff are adequate to perform, supervise and inspect the 

work for which the licence or rating is sought and to keep 

records as required by. the Commissioner for Civil 

Aviation. . - 

(2) The applicant shall show. in his application that he 

will nominate a person or persons, considered by the 

Commissioner for Civil Aviation gs suitable, for appoint- 

ment as a Chief Inspector, or a Chief Inspector and an 

alternate or alternates, as the case may be. ‘ 

(3) The Chief Inspector or alternate or alternates shall. 

be tesponsible to the organization for compliance with the 

requirements of these regulations. 
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13.12. Die inspeksie van ’n volledige skroef met die 
oog op die regte. montering, instelling, gewig en balans 

daarvan, metodes vir die herstelling van balans en die 
kontrolering van die draaimomentbelasting van blaaie, 

13.13. Die montering van ’n sktoef aan °n motor, kon- 
troletoetsing en verstelling met die oog op prestasie en die 

- herstelling van storings. 

13.14. Die opstelling van ’n skets waarna ’n afgewerkte 

‘tekening van ’n onderdeel van die werkingsmeganisme van 

’n bestuurbare skroef gemaak kan word. 

° 13.15. Die Lugvaartregulasies, 1963, vir sover dit betrek- 

king het op ’n vliegtuigonderhoudsingenieur wat in kate~ 

gorie X (bestuurbare skroewe) gelisensieer is. 

13.16. Elementére elektrisiteit en. magnetisme, omskry- 

wings van die terme wat gebruik word en die toepassing 

daarvan,-.en die elementére praktiese wiskundige bereke- 

nings daarby betrokke. 

(c) As die Kommissaris van Burgerlugvaart *n aanvul- 

lende -eksamen na die’ skriftelike eksamen vereis, kan 

applikante gevra- word om verdere vrae te beantwoord ten 

“opsigte van die vakke, al na-toepaslik, in paragraaf (b) 

uiteengesit. ‘Van applikante kan ook vereis word om 

hulle praktiese kennis’ van inspeksie, die gebruik van 

meetinstrumente en die lees van tekenings te’ toon. 

'  BYVOEGSEL B.3. 

~ |. VEREI' TES VIR VLIEGTUIGONDERHOUDSORGANISASIE- 

LISENSIES EN VOORREGTE EN GRADE. 

B.3.1. Aansoek, . 

(1) Die applikant om ’n vliegtuigonderhoudsorganisasie- 

lisensie of ’n wysiging daarvan moet ’n aansoekvorm wat 

van die Sekretaris van Vervoer (ABL) of van die naaste 

vliegtuiginspekteur van die Departement van Vervoer ver- 

krygbaar. is, invul én dit aan die Sekretaris van Vervoer 

(ABL) of aan voornoemde vliegtuiginspekteur tesame met 

die gélde in Byvoegsel K voorgeskryf,. terugstuur. - 

(2) Die aansoek in paragraaf (1) genoem, moet van ’n 

prosedurehandleiding vergesel gaan wat in detail uiteensit 

hoe die applikant voornemens is om regulasies B.3.3 tot en 

mict B.3.6 na te kom. 

} B32. Registrasie ingevolge die Maatskappywet, 1926. | 

Die applikant om ’n vliegtuigonderhoudsorganisasie- 

lisensie, behalwe ’n Staatsorganisasie, moet die Kommis- 

saris van Burgerlugvaart daarvan oortuig dat sy organi- 

sasie ooreenkomstig die bepalings van die Maatskappy- 

_ wet, 1926 (Wet No. 46 van 1926), soos gewysig, geregistreer 

is. 
3 

B33. Personeel. 

(1) Die applikant om ’n vliegtuigonderhoudsorganisasie- 

lisensie of ’n wysiging daarvan moet ‘die Kommissaris van 

Burgerlugvaart daarvan oortuig dat die -getalsterkte, 

kwalifikasies, ondervinding en opleiding van sy personeel 

voldoende is om die werk waarvoor die lisensie of graad 

verlang word, uit te voer, toesig daaroor te hou en inspeksie 

daarvan te doen, en om registers soos verlang deur die 

Kommissaris van Burgerlugvaart, by te hou. 

(2) Die applikant moet in- sy aansoel: toon dat. hy *n 

-persoon of persone, deur, die Kommissaris van Burgerlug- 

vaart as geskik geag, sal benoem vir aanstelling as Hoof- 

-inspekteur, of Hoofinspekteur en plaasvervanger of plaas- 

vervangers, na gelang van die geval. 

(3) Die Hoofinspekteur of plaasvervanger of plaasver- 

-vangers moet? aan die ‘organisasie verantwoordelik wees 

a   vir nakoming van die vereistes van dié regulasies.



B.3.4. - Accomm dation. . 

‘An applicant for an aitcraft maintenance organization 
licence. or rating or any.amendment thereto shall satisfy 
the Commissioner for Civil Aviation that his accommo- | 

ruimte voldoende'en geskik is vir die nodige uitrusting en ' dation is adequate and suitable: for the requisite equip- 
ment and materials and for the inspection of the work 
for which the licence or rating is sought’ and that ‘it is. 
adequate and s titable for the storage, segregation and 
protection of the -Tequisite materials;~ parts, and - other 
supplies. os ; ' . 

‘B35. Equipment Materials and Facilities. 

An applicant for an aircraft maintenance organization 
licence or rating |or any amendment thereto shall satisfy 
the Commissioner for Civil Aviation that he has .such 
technical literature, equipment, materials and facilities-as_ 
are necessary for’. performing competently and efficiently 
all’ the’ functions! appropriate. to the licence or, rating 
sought and as required by these regulations. ' ° : 

B.3.6. Manufacturing, Construction, Maintenance » Inspec. | 
tion and Rec rding Procedures. 

An applicant for an aircraft maintenance organization 
licence or rating or any: amendment thereto shall satisfy 
the Commissioner! for Civil Aviation that the manufac- 
turing, construction, maintenance, inspection and record- 
ing procedures he| proposes to adopt . are: adequate’ to’ 
ensure proper control at all stages of the work for the | 

. performance of which the licence or rating or. t. amendment. 
thereto i is sought. 

B. 3.7. Validity. 

(1) Subject. to the provisions-of regulations 1. 10 bis and 
1.10 ter and to- paragraph (2) hereof; an aircraft_main- 
tenance organization licence or rating shall remaii. valid 
for such period no excéeding seven. years as the. Com- 
missioner for ‘Civil viation: shall: determine. - ~ y 

  

(2) In the event of the privileges granted by the licence. 
or a rating not being exercised by the holder, for a con-. 
tinuous period of two years the licence or rating as the t 
case e may t be shalt thereupon. lapse. 

B. 3. 8. Aircraft Mair tenance Organization Licences and 
. Ratings... : . . vad . 

“Subject to all the relevant’ requirements of these regula- 

tions being met in each case the.Commissioner for Civil 

Aviation shall issue as required, the. following ratings for 

an aircraft maintenan¢e organization, licence: —; 

(a) Category A Rati ings : and. Category B Ratings for all 
types of — 

@ aeroplanes, ‘either. singly or in such: ‘classes as 
' the. Comnhissioner- “for Civil - Aviation shall 

decide; .and. 

Gi) gliders, either singly. or in such classes | as the 
_ Commissioner for Civil Aviation shall decide. 

() Category B Rat ngs only, for rotorcraft (excluding 

-°..the engine ,or engines), either singly or, in such 

classes. as the: Commissioner for. Civil Aviation Z 

_ ~shall decide.: 

(c) Category C Ratings and Category D ‘Ratings for all 
_ types of engines, -either singly or in such Classes as |. 

- the Commissioner for: Civil.Aviation ‘shall, decide: 
Provided that a rating under Category C shall. not 
‘be granted. for an engine installed in a rotorcraft. 

(d) Category E Ratings for all types of — 
(i) rotorcraft, either singly. or ‘in such classes as 

' the Commissioner for, Civil: Aviation shall . 
decide; and |.. 

(ii) aeroplanes - af: maximum. permissible. weight 
not exceeding 6,000 Ib.. (2,664 kilograms), 

_ either singly: or in such classes as the Commis- 
_ sioner for Ci fil Aviation shall decide. 3 
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B.3.4. Opslagruimte. ~ 

_ Die applikant om ’n ‘viiegtuigonderhoudsorganisasie- 
lisensie of -graad of ’n wysiging daarvan moet die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart daarvan oortuig dat sy opslag-- 

miateriaal en vir die inspeksie van die werk waarvoor die 
lisensie. of graad verlang word, en dat’ dit voldoende -en 
geskik is vir. berging, afsondering en beskerming van. die 

- nodige material, onderdele ¢ en. ander voorrade. 

| B35. Vitrusting, materiaal en fasiliteite, 

‘Die applikant om n vliegtuigonderhoudsorganisasie- 
 lisensie of -graad of enige wysiging daarvan moet die Kom- 
missaris van Burgerlugvaart, daarvan oortuig dat hy oor 
sulke tegniese leesstof, uitrusting, materiaal en fasiliteite 
beskik as wat nodig is vir die bevoegde en doeltreffende uit- 
voeting van al die werksaamhede waarop die verlangde 
lisensie of graad betrekking het en soos by dié regulasies 
vereis. 

bou-; onderhouds-, inspeksie« en 
registerprosedures. 

Die applikant om nh " vliegtuigondethoudsorgaitisasig- 
lisensie -of -graad of ’n wysiging daarvan moet die Kom- 
imissaris van Burgerlugvaart daarvan oortuig dat die ver- 
vaardigings-, bou-, onderhouds-, inspeksie- ‘en register- 
prosedures wat hy voornemens:is om te volg, voldoende is 
om. te verseker ‘dat behoorlike beheer in alle stadiums van 
die werk waarvoor die lisensie of graad of wysiging daar- 
van verlang word, uitgeoefen Kan word. 

B.3.7. Geldigheidsduur. 

' (1) Behoudens die vereistes van. regulasie 1.10 bis en 2.10 
ter ‘en, paragraaf (2) hiervan, bly ° n vliegtuigonderhouds- 
organisasielisensie geldig vir *n termyn, hoogstens sewe 
jaar, deur die Komimissaris van Burgerlugvaart voor- 
geskryf, 

Q) Ingeval ‘die “voorrégte verleen deur die lisensie- of 
: iaad nie vit ’n aaneenlopende :tydperk van twee jaar 
deur die houer uitgeoefen word-nie, verval die lisensie 
of graad, na gelang van die geval. 

B. 3.8. Vegtuigonderhoudsorganisasilisensies ‘en -grade. 

“Behoudens die -vereistes van ‘die regulasies, reik die . 
Kommissatis vant ' Burgerlugvaart, soos: vérlang, die 'vol- - 
gende grade vir °n vileptuigoniderhoudsorganisasielisonsie 
uit :— 

(a) Kategorie A -prade ‘en Kategorie B-grade vir alle 
~ tipes—* 

(i) viiegtuie, ditsy vir cen alleen of-in Klasse. wat 
‘deur die. Kommissaris - van . Burgerlugvaart 
bepaal word; en 

- (ii) glyvliegtuie, ditsy vir een alleen. of in Klasse 
wat deur die Kommissaris. van Burgerlugvaart 
-bepaal ‘word. 

(5) Kategorie. B-grade alleen, vir . rotorlugvaartuie (met 
“uitsondering van die motor of motore) ditsy vir 
_een alleen of in Klasse wat deur die Kommissaris 
-van Burgerlugvaart bepaal word. — 

(c) Kategorie C-grade en Kategorie: D-grade vir ‘alle 
-tipes motore, ditsy vir een alleen of in Klasse wat 
deur die Kommissaris van Burgerlugvaart bepaal 

- word: Met dien verstande dat ’n graad in 
Kategorie C-nie vir *n motor in ’n rotorlugvaartuig 
geinstalleer, toegestaan. word nie. 

(d)- Kategorie E-grade vir-alle tipes— 
(i) rotorlugvaartuie, ditsy vir een alleen of in 

' klasse wat deur die Kommissaris van Burger- 
~ Jugvaart bepaal word; en 

(ii) vliegtuie met.’n maksimum toclaatbare zewle 
‘van hoogstens 6,000 Ib. (2,664 kilogram), dit- 

- sy-vir een alleen of in klasse soos deur die 
 Kommissatis van Burgerlugvaart bepaal word, 
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_ {e} Category W Ratings for all types of-— 

(i) electrical installations, either singly or in such 

classes as the Commissioner for Civil Aviation 

shall decide (excluding radio apparatus) in all. 
types of aircraft; 

(ii) instrument. installations, either singly or in 

such classes as the Commissioner for- Civil 

Aviation shall decide, in all types of aircraft; 

. and m Ses 

(iii) radio apparatus installations, either singly or 

in such classes as the Commissioner for Civil 

Aviation shall decide, in all types of aircraft. 

(f) Category X Ratings for’ aircraft equipment, instru- 

ments, components, accessories, auxiliaries or parts 

either singly or in such classes: as the Commis- 

sioner for Civil Aviation shall decide. 

B39. Privileges... ce 

(1) The privileges attaching to the ratings granted in 

‘terms of regulation B.3.8 for. an aircraft maintenance 

organization licence are as.detailed hereunder: Provided 

that the holder of an aircraft maintenance organization 

licence shall ensure that the privileges of the licence are 

‘not exercised unless the organization has the. necessary 

“facilities and qualified staff to perform the work in accord- 

ance with all current requirements regarding the main- 

tenance and airworthiness of the particular type of air-. 

craft, airframe, engine or other equipment. 

(2) Notwithstanding anything to the contrary contained 

in these regulations the holder of an aircraft maintenance 

organization licence is permitted, in urgent circumstances 

_and when no appropriately licensed aircraft maintenance 

engineer or aircraft maintenance organization is available, 

to exercise the privileges of the category or categories for 

which his licence is rated, to- rectify a defect in an air- 

craft for which his licence is not rated. 

(3) On each occasion that the holder of an aircraft | 

maintenance organization licence -rectifies under the con- 

ditions described in paragraph (2), a defect in an aircraft 

for which his licence is not rated, he shall notify. the 

Commissioner for Civil Aviation within forty-eight hours 

of the circumstances requiring him to do so and of the 

defect rectified. - an 

_ (4) Category A (Type II Licence). Except as provided 

for in paragraph (2) the privileges of a rating under 

Category A shall be limited to the aircraft for which the 

licence is rated under Category A and shall be— 

(a) to issue a maintenance release (certificate of safety- 

for-flight) in’ respect of an aircraft (excluding its 

engine or enginés) and in respect of such aircraft 

as the Commissioner for Civil Aviation may decide 

(excluding any specified electrical equipment and/ 

or radio apparatus and/or instruments); 

(b) to certify in the manner prescribed in these regu- 

lations— 

(i) work which the maintenance schedule relating 

to an aircraft permits the holder of a category 

A licence to certify; 

(ii) the assembly of an aircraft and any adjust- 

ment, minor repair, or minor modification of 

an aircraft; and. , 

(iii) the installation or replacement of completed 

sub-assemblies, equipment, instruments and 

minor parts of an aircraft (excluding its engine 

or engines), and in respect. of such aircraft as’ 

the Commissioner for Civil Aviation shall 

decide (excluding any specified electrical 

équipment and/or. radio apparatus and/or 

instruments); and a 

(c) to certify the fitness-for-flight. of an aircraft (exclud- 

ing its engine or engines), for a trial flight or for 

flight when such certification is a condition 

imposed by the Commissioner for Civil Aviation. 
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(e) Kategorie W-grade vir alle tipes— 

(i) elektriese installasies, ditsy vir een alleen of 
in klasse wat deur die Kommissaris van 

: Burgerlugvaart bepaal word (met uitsondering 
van radioapparaat) in alle tipes lugvaartuie; 

(ii) instrumentinstallasies, ditsy vir een alleen of 
in klasse wat deur die Kommissaris van 
Burgerlugvaart ‘bepaal word, in alle tipes lug- 
vaartuie; en 

(iii) radioapparaatinstallasies, ditsy vir een alleen of 
in klasse wat deur die Kommissaris van 
Burgerlugvaart bepaal word, in alle tipes lug-- 
vaartuie. Oo 

-(f) Kategorie X-grade vir lugvaartuiguitrusting, -~instru- 
mente-, toebehore, -hulpmiddels of -onderdele, ditsy 

vir een alleen-of in klasse wat deur die Kommis- 
saris van Burgerlugvaart bepaal word. 

-B.3.9. Veorregte. 

(1) Die Yoorregte verbonde aan die grade toegestaan 

ingevolge regulasie B.3.8 vir ’n vliegtuigonderhouds- 

organisasielisensie is soos hieronder in detail uitéengesit: 

Met dien verstande dat die houer van ’n vliegtuigonder- 

houdsorganisasielisensie moet verseker dat die voorregte 

nie uitgeoefen word nie tensy die ‘organisasie oor die 

nodige fasiliteite en opgeleide personeel beskik om die 

-werk ooréenkomstig die geldende vereistes insake die 

-onderhoud en lugwaardigheid van die besondere tipe lug- 

vaartuig, vliegraam, motor of ander uitrusting, uit te 

voer. 

(2) Ondanks andersluidende bepalings in die regulasies 

word die houer van ’n vliegtuigonderhoudsorganisasie- 

lisensie in dringende omstandighede, wanneer geen toc- 

paslik gelisensieerde vliegtuigonderhoudsingenieur of 

vliegtuigonderhoudsorganisasie beskikbaar is nic, toege- 

Jaat om die voorregte van die kategorie of kategorieé 

waarvoor sy lisensie gegradeer is. uit te oefen om ’n defek 

| in ’n lugvaartuig waarvoor sy lisensie nie gegradeer is nie, 

reg te stel. . . 

(3) Wanneer die houer van °n vliegtuigonderhouds- 

organisasielisensie so "n defek in ’n ‘lugvaartuig waarvoor 

-sy lisensie nie gegradeer is nie, regstel, onder omstandig- 

hede soos in paragraaf (2). genoem, moet hy die Kommis- 

saris van Burgerlugvaart binne agt-en-veertig uur in kennis 

| stel van die omstandighede wat sy optrede vereis het en 

van die defek wat reggestel is. 

(4) Kategorie A‘ (Tipe I-lisensie). Uitgesonderd soos 

in paragraaf (2) bepaal, is die voorregte van *n graad in 

“Kategorie A beperk tot die lugvaartuie waarvoor die lisen- 

sie in Kategorie A gegradeer is, en bestaan uit— 

(a) uitreiking van ’n onderhoudsvrystelling (vlieg- 

veiligheidsertifikaat) ten opsigte van ’n lugvaartuig 

(met uitsondering van die motor of motore) en ten 

opsigte van lugvaartuie wat deur die Kommissaris 

van Burgerlugvaart bepaal word (met uitsondering 

van enige vermelde elektriese uitrusting en /of radio- 
apparaat en/of instrumente); 

(b) sertifisering, op die wyse in die regulasies bepaal, 

van— . 
- Gi) werk wat die onderhoudstabel betreffende die 

.” Jugvaartuig die houer van ’n Kategorie A- 

lisensie magtig om te sertifiseer;’ 

(ii) montering van ’n lugvaartuig en alle verstel- 

lings, klein herstelwerk of klein veranderings 

aan ’n lugvaartuig; en 
(iii) installering of vervanging. van voltocide sub- 

." montasies, uitrusting, instrumente en Klein 

onderdele van ’n lugvaartuig (met. uitsondering 

van die motor of motore) en ten opsigte van 

lugvaartuie wat deur die Kommissaris vat 

- Burgerlugvaart bepaal word (met uitsondering 

van enige vermelde elektriese uitrusting en/ol 

radioapparaat en/of instrument); en : 

(c) -sertifisering van die vliegdienstigheid van *n lugvaar- 

tuig (met uitsondering van die motor of motore) vil 

’n proefvlug of vir vlug wanneer so ’n sertifisering 

as *n voorwaarde deur die Kommissaris van Burger- 

lugvaart gestel word..
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(5) For the urpose of sub-paragraph: (b) (iii) of para- 

built up of individual parts to form a complete unit’ such 
as a wing, aileron, landing gear shockstrut, wheel, com- 
plete landing gear, tailplane, ‘fin, rudder, elevator arid 
similar units of an aircraft. 

(6) Category |B (Type. I licence). ‘The privileges of a 
rating under tegory B shall be limited to aircraft for 
which the licence is rated 1 under Category B- and shall 

- lations— 

’ (i). any overhaul, repair or modification of an air- 
craft (excluding its . engine or engines) except 
the overhaul. repair or modification of such 
items, equipment and apparatus which is, to 

ded that in respect of such aircraft as the 
Comr issioner for Civil Aviation shall decide, 
the installation .and testing of instruments, 

__ electri: pal equipment and radio apparatus shall 
peen certified previously Py the holder 

areral YB; 

{5) in respect of ‘aircraft for which ‘the Hicence j As rated 
under Category A, to certify. in the manner ‘pre- 

" scribed in these: regulations, the fitness-to-return-to- 

engines);. and 

(c) in respect of! aircraft. for which the Tigence’ is rated 
under Category E, to certify, in the manner’ pre- 
scribed in these. regulations, the fitness- to- return-to- 
service of an| aircraft. Lo 

for in regulations 
of a rating under 
for which the licenc 
be—. 

is rated under Category, C and shall 

for-flight) for) an engine installed in an aeroplane; 

tions-— 

(i) the. fitness 
an, aeroplane; 

Gi) work. whi 

gory C lidence to certify; 

fication to an engine and the replacement of 

“and cylinder assemblies; 

(vi) the installation. and maintenance’ excluding 

pitch prop 
for “transp irtation purposes; and 

{c) to certify, before| a trial flight or when this certifica- 
tion is a condition for flight imposed by the Com- 

_ missioner -for 
"of an engine ins alled i in an aeroplane. 

(2) Category D (Type I Licence). ‘The privileges of a 

“which the“licence is rated under Category D and shall be   and/or its, accessories: Provided that for such 
engines as the Commissioner for Civil Aviation 
shall decide, the pverhaul, repair. or modification of | 
the. ignition equipment (excluding the sparking. 

graph (4) a completed sub-assembly shall comprise a unit . 

‘(a) to certify ‘in the manner prescribed in these reeu- 

be cettified by the holder of.a licence with an- 
‘appropriate rating under Category X: Provi- 

service .of jan aircraft (excluding its engine or | | 

(7) Category. C ( ype i. licence). Except as provided | 
3.9, (2). and B.3.9. (3) the privileges | 
lategory C shall be limited to engines 

(a) to issue a maintenance release (certificate of safety- . 

_(b) to. certify, in the manner prescribed i in | these regula~ 

-to-return-to- -service of an engine in , 

ch the maintenance schedhile relating | 
‘to the aeroplane permits the holder of a Cate- | 

- (iii) the installation of. an engine in an’ ‘aeroplane; 
(iv) any adjustment, minor repair'and minor modi- 

external components and/or parts and of piston, 

) the overha\l and testing of: sparking plugs: and 

overhaul, inajor modification and major repair) | 
of propelldrs and the re-assembly of variable | 

eliers which have been dismantled - 

‘ivil Aviation, - the fitness-for- fight a 

rating under ©. vategory D shall be limited to engines for. 

to certify, in the manner prescribed in. these regulations—. 

- (a) the overhaul, repair or modification of ah engine’   

(5) Vir die toepassing van subparagraaf (b) (ili) van 
paragraaf (4) bestaan ’n voltooide submontasie uit ’n een: 
heid gebou van afsonderlike onderdele om ’n voltooid” 
eenheid te vorm soos ’n vlerk, rolroer, onderstel- -skoksty: 
wiel, volledige onderstel, stertvlak,. kielvlak, rigtingsroe:. 

. hoogteroer en. dergelike eenhede. van -’n lugvaartuig. 

(6) Kategorie B (Tipe L-lisensie). -Die voorregte. var 
’n graad in Kategorie B is beperk tot die lugvaartuie waar: 
voor die lisensie in Kategone B gegradeer is, en bestaan 
nit— 

‘@ sertifisering, op die wyse in | die regulasies bepaal, 
varl— 

@1 nasien, herstelwerk aan of verandering van ’n 
 lugvaartuig (met uitsondering van die motor of 
motore) uitgesonderd die nasien, herstelwerk of, 
veranderings aan uitrusting en apparaat | wat 
deur “die hover van ’n lisensie met ’n toepas- 
like graad in Kategorie X gesertifiseer. moet 
word: Met dien verstande.dat ten: opsigte van 
lugvaartuie wat deur. die Kommissaris van 
Burgerlugvaart bepaal word, die installering en 
toets. van instrumente, elektriese uitrusting en . 
radioapparaat vooraf deur’ die houer van ’n 
lisensie met die toepaslike grade in Kategoric 

__.. W gesertifiseer is; en | 
(ii) vervaardiging van onderdele vir lugvaartuic 

_ Waarvoor die lisensie, in Kategorie B gegradeer 
is; .. 

(0) ten opsiate t van n die Ingvaartuie waarvoor die lisensie 
in Kategorie A. gegradeer is, sertifisering, op dic 
wyse in die regulasies voorgeskryf, van die geskikt- 
heid-om-diens-te-hervat-van ’n lugvaartuig (met uit- - 
sondering van die motor of motore); en 

(c) ten opsigte van lugvaartuie waarvoor die lisensic 
in Kategorie E- gegradeer is, sertifisering, op die 

- Wyse in dié regulasiés bepaal, van. die geskiktheid- 
om-diens-te- hervat | van n Jugvaartuig. 

(7) Kategorie C (Tipe II- lisensie), Uitgesonderd “$0038 
in tegulasies B.3.9. (2) en B.3.9. 3) bepaal, is die voorregtc 
van ’n graad in Kategorie C beperk tot motore waarvoor 

die lisensie in Kategorie C gegradeer is, en bestaan uit— 

(a) uitreiking van-’n onderhoudsvrystelling (vliegveilig- - 
heidsertifikaat) vir ’n motor in n Vliegtuig geinstal- 
leer; 

_(d) sertifisering, op die wyse_ in die regulasies, bepaal. 
van— °’ 

(i) die geskiktheid- -om- -diens-te-hervat van ’n moto. 
in ’n vliegtuig; 

(ii) werk wat die onderhoudstabel betreffende dic 
vliegtuig die houer van ’n Kategorie C-lisensi: 
magtig om te sertifiseer; 

Gii) die installering van’n. motor in’.’n vliegtuig: 
_ (iv) alle verstellings, Klein, herstelwérk en kleir 

‘ veranderings aan’ ’n motor en die vervanging 
van uitwendige onderdele’ en suier- en silinder- 
montasies;, 

“w) die nasien en toets van vonkproppe: en” 
(vi) die installering en onderhoud.-(met uitsondering 

van nasien, groot veranderings en groot herstel- 
werk) aan skroewe en die weer inmekaarsit var . 
bestuurbare skroewe wat vir vervoerdoeleindes, 

- afgetakel is: en- 

(c) sertifisering, voor ’n proefvlug of wanneer dié ser- 
tifisering as ’n. voorwdarde vir viug deur die Kom- 

'. niissaris van Burgerlugvaart -gestel is, van die vlieg- 
-dienstigheid van on motor in’n viiegtuig geinstalleer. 

- (8) Kategorie D (Ti ipe i lisenssic).. Die voorregte van ry 
graad in Kategorie Dis beperk tot motore waarvoor dix 
lisetisie in Kategorie D gegradeer is, en bestaan uit dic 

' Sertifisering, op die wyse in hierdie regulasies bepaal, van— 

(a) nasien, herstelwerk of veranderings aan ’n motc: . 
_en/of sy toebehore: .Met dien verstande dat ter 
Opsigte van motore wat deur die Kommissaris var 
-Burgerlugvaart bepaal word, die nasien, herstelweri: 
of veranderings aan. die’ ontstekingsuitrusting (me: 
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plugs) and of the propeller, ‘starter and generator. 

shall have been certified previously by the holder 

of a licence with an appropriate rating under 

. Category X; and .- a, 

(b) the manufacture of components and parts for engines 

for which the licence .is rated under Category D. 

(9) Category E (Type IL Licence), Except as provided 

for in regulations B.3.9. (2) and B.3.9, (3) the privileges 

of a rating under Category E shall be limited to aircraft 

(including their. engines) for which’ the licence is rated 

under Category E and shall be-— Ss 

(a) to issue a maintenance release (certificate of safety- 

_ for-flight) for an aircraft; - 

(b) to certify, in the manner prescribed. in these regu- 

lations— — a , « 

(i) work which ‘the maintenance schedule relating | 

to’an aircraft permits the holder of a Category | 

_ _ E licence to certify;, 
Gi) the assembly of an aircraft and any adjust- 

‘ment, minor repair or minor modification of 

an aircraft; oO 
(iii) the installation or replacement of coripleted 

~~ gub-assemblies, equipment, instruments and 

minor parts of an aircraft; — 

(iv) the overhaul repair or modification of a piston 

engine including its accessories and propeller 

"or. propellers, but excluding major modifica- 

tions and major repairs 

such as plating of the engine and its accessories 

of an aircraft whose maximum permissible 

‘all-up weight does not exceed 6,000 Ib. (2,664 

kilograms); and 

(v) the manufacture of components and parts of 

an aircraft, including its engine or engines, for 

which the licence is rated under Category E; 

and 7 — 

(€) to certify, before’a trial flight or when this certifica- 

tion is a condition for flight imposed by the Com-- 

missioner for Civil Aviation, the fitness-for-flight 

-of an aircraft. . 

(10) For the purpose of sub-paragraph (b) (iii) of para-. 
graph (9) a completed sub-assembly shall comprise a unit 

built.up of individual parts to form a complete unit such 

as a wing, aileron, landing gear shockstrut, wheel, com- 

plete landing gear, tailplane, fin, rudder, elevator and 

similar units of an aircraft. 

(11) Category W (Type II Licence). Except as provided 

' for in regulations B.3.9. (2) and B.3.9. (3) the privileges of 

a rating under Category W shall be limited to equipment 

for which the Jicence is rated under Category W and shall 
be 7 

(a) to issue a maintenance release (certificate of safety~- 

_ for-flight) for such equipment; 

(b) to certify, in the manner- prescribed in these regula- 

tions—- - vO, . 

(i) work which the maintenance schedule relating 

_to the aircraft permits the holder of a Category 

W licence to certify; 
(ii) the fitness-to-return-to-service .of equipment 

for-which the licence is rated; 

(iii) any adjustment, minor repair or minor modi-. 

fication of such equipment; and Coe 

(iv) the installation of such equipment in aircraft 

and the replacement of components and parts 

of such equipment: Provided that no equip- 

ment may be dismanteled for the purpose. of 

making internal replacements. 

(12) Category X (Type I Licence). Thé privileges of a 

rating under Category X shall be lirhited to equipment, ° 

instruments, components, accessories or apparatus for 

which the licence is rated under Category X and shall be 

to certify, in the manner prescribed .in these regulations— 

(a) their overhaul, repair, testing and modification; and 

32 me - 
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uitsondering van die vonkproppe) en van die skroef, 

-aansitter en ontwikkelaar reeds deur die houer van 

’n lisensie met ’n toepaslike graad in Kategorie x 

gesertifiseer is; en 
(b) vervaardiging van onderdele vir motore waarvoor 

die lisensie in Kategorie D gegradeer is. 

(9) Kategorie E (Tipe TI-liserisie). Uitgesonderd soos 

in regulasies B.3.9. (2) en ‘B.3.9. (3) bepaal, is die voor- 

regte van ’n graad in Kategorie E beperk tot lugvaartuie 

(met inbegrip van hulle motore) waarvoor die. lisensie 

- onder Kategorie E gegradeer is, en bestaan uit— 

(a) vitreiking van ’n onderhoudsvrystelling (vliegveilig- 

heidsertifikaat) ten. opsigte van ’n lugvaartuig; 

-(b) sertifisering, op die. wyse in die regulasies bepaal, 

_van—" : 

(i) werk wat die -onderhoudstabel betreffende die 

lugvaartuig. die houer van ‘n Kategorie E-_ 

____ lisensie magtig om te sertifiseer; 

Gi) inmekaarsit van ’n lugvaartuig en alle verstel- 

- lings, klein: herstelwerk of klein veranderings 

dan “nlugvaartuig;. 
(iii) installering of vervanging van voltooide sub- 

montasies, uitrusting, instrumente en klein . 

onderdele van ’n lugvaartuig; | 

(iv) nasien, herstelwerk, of veranderings aan ’n 

_ suiermotor, met inbegrip van sy toebehore en 

skroef of skroewe, maar met uitsondering van 

groot veranderings en groot herstelwerk aan. 

sy skroef of skroéwe en met uitsondering van 

enige spesiale proses soos plateer van die 

motor en sy toebehore van ’n lugvaartuig met 

’n maksimum toelaatbare vluggewig van ‘hoog- 

_stens 6,000 Ib. (2,664 kilogram); en 

(v) vervaardiging van onderdele van ’n lugvaar- 

tuig, met inbegrip van sy motor of motore,. 

waarvoor die lisensie in Kategorie E gegradeer 

issen 

-(c) sertifisering, voor ’n proefviug of wanneer die sertifi- 

‘sering as ’n. voorwaarde deur die Kommissaris van 

 Burgerlugvaart gestel is, van die vliegdienstigheid © 

. van ’n lugvaartuig. 

(10) Vir die toepassing van subparagraaf (b) (iii) van 

paragraaf (9) bestaan ’n voltooide submontasie uit °n een- 

heid gebou van afsonderlike onderdele om ’n voltooide 

eenheid te vorm soos ’n vierk, rolroer, onderstel-skokstyl, 

wiel, volledige onderstel, stertvlak, kielvlak, rigtingsroer, 

‘hoogteroer en dergelike eenhede van ’n lugvaartuig. 

(11) Kategorie ‘W -(Tipe Il-lisensie). - Uitgesonderd 

soos bepaal in regulasies B.3.9. (2) en B.3.9. (3) word die 

voorregte van. ’n -graad in Kategorie W beperk tot uit- 

rusting waarvoor die lisensie onder Kategorie. W gegra- 

deer is, en bestaan uit— . ; 

_(@ witreiking van ’n onderhoudsvrystelling (vliegveilig- 

“heidsertifikaat) ten opsigte van sulke uitrusting: 

(b) sertifisering, op die wyse in die regulasies bepaal, 

van— - ; 

(i) werk wat die onderhoudstabel betreffende die 

- vliegtuig die hover van *n Kategorie W-lisensie 

magtig om te sertifiseer: 
(ii) die geskiktheid-om-diens-te-hervat van uitrus- 

_ ting waarvoor die lisensie gepradeer is; 

(iii) alle verstellings, klein herstelwerk of klein ver- 

” anderings aan sulke uitrusting: en . 

(iv) .die installering van sulke, uitrusting in lugvaar- 

tuie en die vervanging van onderdele van 

-guike uitrusting: Met dien verstande dat geen 

uitrusting afgetakel mag word om imwendige. 

vervangings te bewerkstellig nic. 

— (12) Kategorie x (Tipe™ I-lisensie). Die voorregte van 

*n graad in Kategorie X is beperk tot uitrusting, mstru- 

mente, onderdele, toebehore of apparaat waarvoort die 

lisensie onder Kategorie X gegradeer is, en bestaan uit die: 

sertifisering, op die wyse in die regulasies voorgeskryf, 

van— Se 

(a) nasien, herstelwerk aan en toets en verandering 

daarvan; en 
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:{b) the manufacture of components and parts for the. 
equipment, instruments, accessories or apparatus 
which are overhauled, aati tested or modified 

() A licensed aircraft maintenance organization shall | 
keep adequate records of all work done.” : 

(2) The records referred to in paragraph (1) shall— 

(a) indicate the name of the person ‘Or persons by whom 
work was performed; 

.~ (b) indicate the name of the person or persons by whom 
work was inspected; 

a) indicate the name of the person directly in charge 
of work if he was other than the person who per- 
formed of inspected such work; and. 

~'(d) be retained’ for at least two years, 

‘shall Keep curreht records of personnel eniployed by it 
‘who. are directly jin charge of maintenance‘ and inspection , 
operations and. shall inform the Commissioner for Civil 
Aviation in the prescribed form of changes of such: h per- 
sonnel as he may| require. 

4 The record. 

of these regulatio S. 

(5) No licensed aircraft maintenance organization shall 
_ permit a person fo be directly in charge of any main--* 
- tenance or inspection. dperation unless— 

(a) records. as required by paragraphs (1), 2), ro) and | 
(4) are-kept; 

" (b) ‘that person | has satisfactorily completed a recog- 
ised: period jof apprenticeship in one‘of the trades 

'” designated for the Aviation Industry in terms of 
_ the Apprenticeship Act, 1944 (Act No, 37 of 1944), 
“as amende 

apprenticeship; and - 
© that person has had a period of at least eighteen 

‘months (which period may include an..apprentice- 
ship period or its . equivalent) of practical 
experience in, the procedures, “practices and inspec- 

-tion methods and of the materials, tools, ‘machine 
tools ‘and’ eq ipment generally used in such main- 
tenance. or. inspection operation of which be is 
directly in charge. 

(6) When an. aircraft maintenance organization ‘cence 
‘is limited-<o a rating under Category “X and: to such 

. specific equipment, components, accessories, auxiliaries or 
_parts, for the: overhaul of which the Commissioner for 
Civil Aviation con 
requirements of sub 
may waive such. requirement. 

siders it unnecessary. to' apply the 

) A licensed airctaft maintenance ‘organization shall— al 

(a) ensure that a érson in “its employ authorised by | 
it to issue on its behalf a maintenarice: release 

. (certificate of safety) or a certificate” of fitness-to-. 
return-to-service of an aircraft, is— 

(i) not Jess than twenty-one years of age: and 
Gi) has the appropriate experience and knowledge 

‘y regulations B.2:4. GB): and B. 2. 4. " required 
- (4) of Appendix B.2; and 

(b) submit the name of each such’ persori so. , authorised 
to the Commissioner for Civil Aviation. oo 

(8) An aircraft mail tenance organization shall display 
its licencé or a copy thereof in.a conspicuous place on its. 

is displayed it shall produce the - premises and: if a cop 
original of the licence|for inspection upon application. 

~ E—3446625 © 
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3) Every licensed - aircraft maintenance. organization 

referred to in paragraph (3) shall con-— 
- tain such information concerning the qualifications ef each 

‘ person’ as is-necessary to comply with the requirements |. 

, or has had appropriate experience’ 
equivalent to that normally gained : ‘during such 

rparagraph (b) of paragraph (5) he.   

_ (6) vervaardiging van onderdele ‘vir die: uitrusting, - : 
~ instrumente, toebehore of apparaat wat deur die - 
“hover van die lisensie waarvoor dit gegradeer is, 
nagésien, herstel, getoets of verander word. 

| B.3.10. Algemeen. 

dy’ n -Gelisensizerde vliegtuigonderhoudsorganisasie 
moet voldoende’ registers byhou van alle werk uitgevoer. 

(2) Die registers in paragraaf (1) gemeld mioet— 

‘(@ die naam van die persoon of persone deur wie die 
’ werk uitgevoer is, aantoon; . 

~* (b) die naam van die persoon of persone deur wie die 
werk geinspekteer is; aantoon;’ 

(c) die naam van die persoon onmiddellik i in beheer van 
a _ die werk aantoon indien hy nie die persoon is wat 

die werk ‘uitgevoer of aoe het. nie; en. 
(d) minstens twee jaar bewaar word. . 

(3) Elke gelisensieerde “Vliegtuigoriderhoudsorganisasie 
moet. lopende registers byhou. van die personeel in sy-diens 
wat direk in beheer van .onderhouds- en inspeksiewerk is, 
en moet die Kommissaris van Burgerlugvaart, soos deur . 
hom verlang word, van veranderings ten opsigte yan per- 
soneel op die voorgeskrewe wyse in kennis Stel. 

(4) Die registers genoem in paragraaf (3) moet die 
inligting ten opsigte van die kwalifikasies van elke persoon 
bevat_wat nodig is. vir nakoming ‘van. die: vereistes van 
hierdie regulasies. 

- (5) Geen gelisensieerde ‘liegtuigonderhoudsorganisasie 
‘mag toelaat dat ’n persoon ‘tegstreeks in beheer van enige 
onderhouds- of inspeksieverrigting is nie tensy— - 

-@) registers soos vereis by paragrawe (1), (2), (3) en (4) 
' *. bygehou word; 

(b) dié persoon: ’n‘ goedgekeurde tydperk van -vakleer- 
lingskap in é¢en van die ambagte aangewys vir die — 
Lugvaartbedryf ingevolge die Wet op Vakleerlinge, 
1944 (Wet No. 37 van 1944), soos zewysig, uitgedien 
het; of. toepaslike ondervinding gelykstaande met 

- dié wat normaalweg gedurende so ’n vakleerling- . 
skap verwerf.word, opgedoen het; en - 

(c) dié persoon minstens agtien maande (waarvan "n 
--tydperk van vakleerlingskap of opleiding gelyk- .: 

. Staande daarmee inbegrepe is) .praktiese onder-_ 
'  vinding opgedoen het van die werkwyse, toepassing © 

‘en inspeksiemetodes en van die materiaal, gereed- 
Skap, masjiengereedskap en .uitrusting gewoonweg. 
gebruik vir die onderhouds- of inspeksiewerk wi waar- 
van hy regstreeks in beheer is. ~ ; 

(6) Wanneer ’n. vliegtuigondethoudsorganisasiélisensie 
beperk is tot n graad in Kategorie X en tot spesifieke 
-uitrusting, toebehore, hulpmiddels of onderdele, vir die 
nasien waarvan die Kommissaris van “Burgerlugvaart. dit 
onnodig ag om die vereiste. van subparagraaf (b) van 
paragraaf. (5) toe te pas, kan hy. afsién van vereiste. _ 

(7) "ni Gelisensieerde vliegtuigonderhoudsorganisaste 
moet— 

_-(@ verseker dat” nr persoon deur: hom in diens geneein : 
en gemagtig om namens- hom ’n onderhoudsvry- 

'. stelling (veiligheidsertifikaat) of ’n sertifikaat insake 
die geskiktheid-om- -diens-te-hervat van "n lugvaar- 
tuig uit te. reik— 

(i) minstens een-en-twintig jaar oud is; 
(ii) die™ ‘toepaslike ondervinding en kennis besit 

- so0s vereis: by regulasies B.2.4 (3) en B24. 
(4) van Byvoegsel B.2; en 

 (b) die naam’ van- elke persoon so gemagtig aan die 
- Kommissaris van Burgerlugvaart voorlé.. 

@: *n Viiegtuigonderhoudsorganisasie moet sy lisensie 
of ’n afskrif daarvan in ’n opvallende plek op sy perseel 
vertoon en indien. ’n ‘afskrif daarvan vertoon word, moet 
die oorspronklike lisensie op: aanvraag ter insae voorgelé 
word. : . 

5650.
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(9) Any advertisement. by an organization indicating 
_ that it is a licensed aircraft maintenance organization shall 
contain. a reference to the category and equipment for 

which its licence is rated. 

(10) A person duly authorised. by the Commissioner for 
‘Civil Aviation shall be. permitted at any time to inspect 

- the workshops, materials, equipment, facilities and records 
of a licensed aircraft maintenance organization. 

(11) A licensed aircraft maintenance organization shall 

not, without notifying the Commissioner for Civil 
Aviation, institute any change in the manner as set out 
in the manual of procedure referred to in. paragraph (2) 
of regulation B.3.1, in which regulations B.3.3 to B.3.6 
inclusive are. to be complied with. . 

(12) Changes notified: as ‘required by paragraph (11) 
shall be subject to review by the Commissioner for Civil” 
Aviation who-:.in. his discretion. may require the said 
organization to revert to the procedure as set out in the 
said manual or to adopt some other procedure of. which 
the Commissioner for Civil Aviation approves. 

_ (13) The Commissioner for Civil Aviation may at any 
time at the request of a licensed aircraft maintenance 

" organization cancel or, subject to compliance with the | 

relevant requirements .of these regulations, amend any 

licence issued to it.  - , 

B31. Renewal. 9° . 
(1) An applicant for the renewal of an aircraft main- 

tenance organization licence shall— 

(a) complete an application form obtainable from the 

Secretary for Transport (DCA) or from the. nearest 

Inspector of Aircraft of the Department of Trans-. 
port and shall return it. with the fee prescribed in 
Appendix K, to the Secretary for Transport (DCA) 
or to such Inspector of Aircraft; and . 

(b) satisfy the Commissioner for Civil Aviation that 
he complies with the other requirements of this 
Appendix. oo, 

(2) The application for the renewal of an aircraft main- 

tenance organization licence shall be made in the manner 

prescribed in sub-paragraph (a) of paragraph (1) at least 

twelve months prior to the date of expiry of the licence. 

"APPENDIX C. 

' FLIGHT INSTRUCTION SYLLABUS. 

"SEQUENCE. 

1. Cockpit Layout. | | 

Cockpit drill, controls, gauges, fire appliances, 
etc. 

2, Preparation for flight. 

(a) External check—chocks—operation of safety 
harness or belt, precautions before starting. 

(b) Starting. . 
(c) Cockpit check. 

(d) Engine ruri-up or test. 

e 

3. Air Experience. . 

The aim of this sequence is to instill confidence 
.in a pupil who has previously flown very little or 
not at all, as well a to impart knowledge..   

(9) ’n Advertensie deur ’n organisasie wat aantoon dat 
dit ’n gelisensicerde vliegtuigonderhoudsorganisasie is, 
moet ’n verwysing na die kafegorie en uitrusting waarvoor 
sy lisensie gegradeer is, bevat. 

(10) ’n Persoon’ deur die Kommissaris van Burgerlug-. 
-vaart behoorlik daartoe gemagtig, moet te enige tyd toe- 
gelaat word om. inspeksie van die werkswinkels, materiaal, 
uitrusting, fasiliteite en registers van ’n gelisensieerde vlieg- 
tuigonderhoudsorganisasie te doen. 

(11) ’n- Gelisensieerde vliegtuigonderhoudsorganisasie 
mag nie, sonder om die Kommissaris van Burgerlugvaart 
daarvan in kennis te stel, veranderings aanbring ten 
opsigte van die wyse, soos uiteengesit in die prosedure- 
handleiding gemeld in paragraaf (2) van regulasie B.3.1, 
waarop regulasies B.3.3 tot en met B.2.6 uitgevoer. moet 
word nie. . 

(12) Veranderings aangemeld soos vereis by paragraaf 
(11) is onderhewig aan hersiening deur die Kommissaris 
van Burgerlugvaart wat na -goeddunke’ vah genoemde 
organisasie kan vereis om die prosedure soos uiteengesit 
in genoemde handleiding te hervat of ’n ander prosedure, 
deur die Kommissaris van Burgerlugvaart goedgekeur, 
aan te neem. oo Ce 

(13) Die Kommissaris van Burgerlugvaart kan te eniger 
-tyd op versoek van ’n gelisensieerde vliegtuigonderhouds- 
organisasie die lisensie aan die organisasie uitgereik, 
intrek, of onderhewig aan nakoming van die toepaslike 
vereistes van hierdie regulasies, ’n lisensie wysig. -. 

‘B3.11. Hernuwing. 

(1) Die applikant om hernuwing van ’n vliegtuigonder- 
houdsorganisasielisensie moet— oo 

(a) ’n aansoekvorm wat van die Sekretaris van Vervoer 
’  (ABL) of van die naaste viiegtuiginspekteur van 

die Departement van Vervoer verkrygbaar is, invul 
en dit tesame met die geldbedrag voorgeskryf in 
Byvoegsel K, aan die Sekretaris van Vervoer (ABL) 
of aan voornoemde vliegtuiginspekteur terugstuur; 
en 

(b) die Kommissaris van Burgerlugvaart tevrede stel 
dat hy die ander vereistes van hierdie Byvoegsel 
nakom. 

(2) Die aansoek om hernuwing van ’n viiegtuigonder- 
houdsorganisasielisensie' moet minstens. twaalf maande 
voor die vervaldatum van die lisensie ingevolge die voor- 
skrifte. van subparagraaf (a) van paragraaf (1) gedoen 
word. . , 
” 

BYVOEGSEL C. 
  

VLIEGONDERRIGLEERPLAN. 

  

VOLGORDE.. __ 
. 1. Stuurkajuitindeling. 

Stuurkajuitdril, stuurmiddels, . meetinstrumente, 
brandblustoestelle, ens. 

Volgorde. . 

2. Voorbereiding vir vlug: : 

(a) Uitwendige kontrole—stopbiokke—gebrnik van 
' veiligheidstuig of -gordels, voorscrgmaatreéls 

voor aansit van motore. _ - . - 
(b) Aansit van motore. 
‘(c) Stuurkajuitkontrole. 
(d) Op gang bring of toets van motor. 

3. Vliegondervinding. 

Die. doe! van hierdie reeks is om ’n leerling wat 
voorheen baie min of hoegenaamd nie gevlieg het 
nie vertroue in te boesem asook om kennis aan 
hom mee te deel.



        

   

            

“4, Effect of % 
(a) Momentary application of each control, 

_ (0) Slipstream effect on controls. 

_ (c) Further. effect, of controls: Application and 
” -retention in applied position for an appreciable 

_ peri dq of rudder and. elevator. - _ 

“5. Taxying. 

. Straight and Level Flight. | ~~ 

<a
 a
e
 

. Climbing. 

(a) With flaps up. _ 
(5) With aps down. 

“8. Descending. a 

> (@ Flaps up. 
 (b) Flaps and indercarriage down. . 

. &), Engine-dssisted, bus GER A geek Awe veg eas 

   

  

- . Stalling. | ‘ 

~.. (@) From traight glide. : 
(b) With engine delivering cruising power. 

(c) With e gine delivering reduced. ‘power: (as in 
~ the engine-assisted approach). - 

WD After engine failure while’ climbing steeply at 
full throttle. 

-() With fl ps and undercarriage down. 

10. Medium turns. 

11. (a) Descending turns. 
(b) Climbing turns. 

12. ‘Take-off—inc uding vital action drill and - engine 
failure in take-off: 

“13. ‘Approach an landing—including going ‘round again. 

44, WSpinning.. | 

(a) Full spin. 

' (b) Incipient spin, 

. 15. First Solo. 

Before fly ng solo a pupil shall in addition to 
“being proficient in sequences 1 to 14 be able to 

make a reasonable effort at the ‘exercise of 
“Elementary| Foréed Landing” i.e. the ability to 
execute an approach on a large open space without 
the use of alside slip and have had’ sequénce 23 

_ demonstrated| to him: He shall also have coni- 
pleted a minimum of ‘Six, hours of “dual flight a 
instruction. 

16. Sideslipping.. 

(a) Eifect of controls in a sidestip. 

(b) The slip into wind. 
(c) The slip across wind. 

(d) The slip ina turn. 

17. Steep Turns. ; 

(a) With engine. 

(b) Without en ine. 

18. Instrument Flyi 

(a) Refreshing of pupil on all instruments without 
hood or. other device in Operation. « ~ 

~ (b) Straight and level flight. 
{c) Climbing. .|'° os 

(d) Descending. 

(e) Turns. 

. (f) Clirabing an: descending turns. 

- (2) Turns onto ¢ourses. 

‘(h)- Taking off. 

(i) Going rourid again. 
(j) Recovery from spin. 

me3) Recovery from unusval attitudes. 
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~ 4. Uitwerking van elke stuurmiddel. 

. (a) Oombliklike aanwending van. elke stuurmiddel. 
. (b) Slipstroomwerking op stuurmiddels. 
(c) Verdere uitwerking op stuurmiddels—Die aan- 

_wending. van die rigtings- en. die hoogteroer 
_., en die hou daarvan in dié stand vir *n aan- 

, merklike tyd. 

7 6. Reguit én _horisontale vlug. 

7, Stygvlug—" 

(a) met klappe op: i 
(6) met Klappe af. _ 

8. Daalvlug—. - 
(a) met klappe op: 
(b) met. klappe en onderstel neergelaat; 

- (c) met motor. Soy ate 

9, Doodtrekvlug_— 

- (a) uit reguit vlyvlug; 
(b) met motor op kruisvermoé; . 
(c) met motor op verminderde vermoé (soos i in 1 die 

, binneswewing met motor); 
. (d) na: motorweiering: in ‘steil swevius met ver- 
_ sneller vol oop; 

-(e) met klappe. en onderstel: neergelaat. — 

. 10 Middelslagdraaie. 

- 11. (@) Daaldraaie. 

(b) Stygdraaie, 

12. Opstyging—met inbegtip van noodhandeling en 
motorweiering by opstyging. 

13. Binneswewing en landing—met inbesrip van, weer 
: omvlieg.: Lo. 

. 14. Tolvlug. 

~ (a) Volle tolviug. 
(0) Begin van tolvlug. 

15. Eerste alleenvlug.. 

. Voordat ’n leerling alleen vlieg, moet hy, behalwe. 
dat hy in reekse 1 tot 14 bedrewe is, ook ’n redelike 
poging kan aanwend om die oefening ». Elementére 
Noodlanding ”, d.w.s. die vermoé om. ’n binne- 

_ swewing op ’h groot oop ruimte uit te voer sonder 
gebruik van ’n syslip, terwyl reeks 23 ook-aan hom 
getoon moet gewees het.. Hy moet ook *n minimum 
van ses uur dubbelstuuronderrig. ontvang het, 

16. Syslip. . 

(a) Uitwerking van . stuurtniddels in ’n syslip.. 
(b) Die_syslip teen die wind in. 
(c) Die syslip dwarsoor die windrigting. 
(d) Die syslip in ’n draai. ; 

17. Steil draaie. “ 

(a) Met motor. 
(by Sonder motor. 

18. Instrumentylieg. 

(a) Opknapping’ van. leerling se kennis ‘van alle 
instrumente sonder gebruik van kap of ander 

- toestel,” 
‘(b) Reguit en horisontale vlug. 
(c) Stygvlug. 

’ (d) Daaivlug. 
(e} Draaie. 
(f) Styg- en daalvlugte. 
(g) Op koerse indraai. 
(h) Opstyging. 
(i) Weer omvlieg. 
(j) Standhierstel uit tolvlug. oo 
Ck) Standhérstel uit ongewone stande; e
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No . / 

19. Low Flying.—Emphasis on -regulations governing 
low flying, © 

. (a) Effect of drift. oe 

(b) Effect of wind on ground speed. 

(c) Effect of wind in inducing apparent skids and 
slips in turns. : Co 

20. Out of- Wind. Take-off and Landing. 

21. Precautionary Landing. 

(a) Inspection of selected landing area. 

(b) Approach and landing. 

22. Forced Landing. - . 

23. Action in Event of Fire—(Applicable to type). 

‘24. (Reserved) 

25. Acrobatics. 
(a) Loop. 

(b) Stall turn. 

(c) Half roll. 

(d) Slow roll. 

(e) Barrel roll. 

(f) Half roll off top of loop. 

(g) Inverted -gliding. 

26. Night Flying. ~ 

27. Pilot Navigation. — a 
(a) Dual triangular course cross-country flight of 

not less than. 100 nautical miles. © 

. (b)-Solo cross-country flight without landing of 

- not less than 100 nautical miles. 

-(c) Test cross-country flight. of not less than 200° 

“~~ nautical: miles including a full stop landing, at |. 

each of two aerodromes other than the base. 

APPENDIX D.1. 

"_’ FLIGHT’ CREW MEMBER LOGBOOKS. 

D.1.1. Logbooks maintained in’ terms of regulation | 

10.4 shall be in the form prescribed by Annexure D.1.1, 

except that a flight engineer logbook shall be in the form 

prescribed, by Annexure D.1.2, and the following informa- 

tion shall be recorded therein: —. a 0 

(a) Full name and address of owner. , - 

(b) Summary of previous flying experience, if any. — 

(c) Particulars of flightss— = s, 

(i) Date. : ; 

Gi) Type and registration letters of the aircraft in 

which the flight occurs... © -- 

(iii) Operating capacity of holder. 
(iv) Flight time. . a , 

(v) Nature of flight. 

Notice.—In order to facilitate. the issue or renewal of 

licences or ratings, pilots shall clearly indicate instrument, 

night and instructional flight times and time on synthetic 

devices; navigators shall clearly indicate flight by day, 

flight by night and number of celestial observations; radio 

operators ‘shall clearly indicate time actually spent in using 

special radio/radar navigational equipment such as GEE, 

LORAN, CONSOL, BABS/EUREKA, . 

D.1.2. Logbooks shall be summarised for the issue or 
renewal of licences. 

4 
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"19, Laagvlieg—Nadruk op ‘regulasies op laagvlieg. 
(a) Uitwerking van drif. - ee 
(b) Uitwerking van wind op grondsnelheid. 

' (c) Uitwerking van wind by die veroorsaking 
_ skynbare uitgly en afgly in draaie. . 

van 

20. 

. 21. 

Opstyging en landing met indirekte wind. 

Voorsorgslandi ng.- : 

(a) Inspeksie gan gekose landingsterrein. 

(6) Binneswewing en landing. 

22. ; 
23, 

Noodlanding. . 

‘Optrede in geval van brand—(na. gelang van die 
tipe). ; 

24, (Gereserveer.) 

25. Kunsvlugte. 

(a) Lusvlug. 

_ (b). Doodgetrekte draai. 
(9) Halwe rol. 

(d) Stadige rol. 

{e) Vatrol. 

(f) Halwe-rol bo uit lusvlug. 

(g). Rugglyviug. 
26. Nagviieg. ; a 

27. Navigasie deur vlieér. 

(a) Oorlandse dubbelstuurvlug op drichoékige koers 
van minstens 100 seemyi. , oe 

(b) Oorlandse alleenvlug, sonder landing, van min- 
stens 100 seemyl. 

Oorlandse toetsvlug van minstens 200 seemyl, 
met inbegrip van ’n volle landing by elkeen 

~ van twee vliegvelde behalwe die basis. 

© 

~BYVOEGSEL D.1. 

LOGBOEKE VAN VLIEGPERSONEELLEDE.° 

D.1.1. Die logboeke wat ‘ingévolge regulasie 10.4 gehou 

word, moet in die vorm voorgeskryf by Aanhangsel D.1.1. 

-wees, behalwe dat ’n boordingenieur se logboek moet 

wees in die vorm van Aanhangsel D.1.2 voorgeskryf; en 

-onderstaande besonderhede,.moet ‘daarin aangeteken 

word :— sO. . 

(a) Naam (voluit) en vollédige adres van eienaar. 

() ‘Opsomming van vorige vliegondervinding, as daar 
is. " 

(c) Viugbesonderhede : —- 

(i) Datum, , : : 

(ii) Tipe en registrasieletters’ van die lugvaartuig 
waarin die vlug gedoen word. . , 

(iii) Hoedanigheid van houer. 
(iv) Vliegtyd. 

_ (v) Aard van vlug. 

OPMERKING.—Ten einde die uitreiking of hernuwing van 

lisensies of grade te vergemaklik, moet vlicéts die instru- 

mentvliegtyd, nagvliegtyd, lesvliegtuig en tyd met sintetiese 

toestelle duidelik opgee. Navigators moet dagvlugte, nag- 

vlugte en die getal astronomiese waarnemings duidelik 

opgee. Radiobedieners mioet die werklike tyd wat bestee 

is aan die gebruik van spesiale radio-/radarnavigasie-uit- 

rusting soos GEE, LORAN, CONSOL, BABS/ EUREKA 

duidelik opgee. — 

D.1.2. Logboeke moet vir die uitreiking of hernuwing 

van lisensies opgesom word. ;
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. . Annexure DL. 2. 

-FLIGHT ENGINEER LOGBOOK. : 

Year. Aircraft. mo / “Duration of Flight. 

-. Pilot or Pilot-" | ' Details of Flight. _ Remarks. 
Registra- in-Command. . 

Month. Day. Type. tion, . Hours. | Minutes. 

, Totals brought forward 

Totals carried forward 

Aanhangsel DI. 2. 

‘ BOORDINGENIEUR SE LOGBOEK. TS 

Jaar. Lugvaartuig. - . . Vliegduur. 

: . Vlieér of sesa6- Viugbesonderhede. “‘Opmerkings. 

Maand. Dag. _ Tipe. Registraste- : Uur. Minute. 

    

    

Totale oorgebring... 

Bring oor totale... \uuduin 

  

APPENDIX D. (2). 

-. RADIO LOGBOOK. 
  

D. (2) 1. A Radio Logbook required to be maintained 

fn terms of regulation 27.2 (1), shall be in the form | 

prescribed in Annexure D. (2) 1 and shall be maintained 

in accordance with the following : — 

(a) Entries in the log shall only be made by the radio 
operator on duty, except that in special instances, 

other persons: having knowledge of pertinent facts 

may certify in the log the accuracy of the operator’s. 
entries. =. 

"() As far as possible, all entries in the log shall be |- 
made at the ‘time. of the occurrence to which they 
relate. . a 

-(c) The current log, shall: form part of the necessary — 

-», documents to be carried-in the aircraft in terms of 

. regulation 2.5 (1). --. Bo 

‘(d) Logs shall be’ retained for a period of three months : 
from the date of the last entry. - 

(e) All entries in the log shall be made in ink or 
indelible pencil and no erasures shall be made. 

Corrections and deletions shall be made only by 

the operator who originated. the entry and shall be 

effected by drawing a single line through the relative | | 

entry. Such corrections and deletions shall be 

initialed by the operator concerned who shall enter | 
the time and date of making the deletion or correc- 
tion. . , , 

D. (2) 2.. The following information shall be recorded: 
fn the log: — 

(a) The name of the agency operating the station. 

(b) The identity of the radio station. - 
(c) The date. , . 
(d) The times of operating and closing the station. 
6. me . 

  

__ BYVOEGSEL D. (2). 
  

“* RADIOLOGBOEK. » 
  

‘D. @) 1. ’n Radiologboek . wat ‘ingevolge regulasie 
27.2 (1) gehou moet word, moet ooreenstem met die vorm 
by Aanhangsel D. (2) 1 voorgeskryf en moet ooreenkom- 
stig onderstaande bygehou word:— 

(a) Inskrywings in die logboek moet slegs deur die 
_ radiobediener op diens gemaak word, behalwe dat 

ander persone:met kennis van ter sake diende feite 
in spesiale gevalle die noukeurigheid van die 
bediener se inskrywings in die logboek kan sertifi- 
seer. mo, 

(b) Alle inskrywings in die logboek moet sover moont- 
lik gemaak word wanneer die voorval waarop hulle « 

- betrekking het, plaasvind. © a 
(c) Die lopende logboek moet deel uitmaak van die 

' nodige dokumente wat ingevolge regulasie 2:5 (1) 
vo, aan boord van die lugvaartuig moet wees. 

(ad) Logboeke moet vir ’n tydperk van drie.maande na 
die datum. van die laaste inskrywing gehou word. 

(e) Alle inskrywings in die logboek moet met ink of 
inkpotlood gemaak-.word en niks moet uitgevee 
word nie. Verbeterings en skrappings moet alleen 
deur die bediener wat die inskrywing gemaak het, 
gedoen word,deur die betrokke inskrywing deur te 
haal. Die. verbeterings en skrappings meet. deur 
die betrokke persoon geparafeer word en hy moet 
die tyd en datum van die skrapping of verbetering 
daarby voeg. i : 7 

__D. (2) 2. Onderstaande inligting moet in die logboek 
aangeteken word: — - y 

(a) Die naam van die agentskap wat die. stasie eksploi- 
teer. ; - 

(b) Die identiteit van die radiostasie, ~ 
(c) Die datum. 

‘@ Die tye wanneer die stasie open en sluit. 
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   (f) The freq 
(continuous or Scheduled) being maintained on a each 1, 

(g) A record of each: communication, ‘test. transmission { 
or atte pted communication showing thé text of. 
communication, time communication completed, ' 
station(s) communicated with and frequency. used ° 
for reception and transmission. 

(A) Other con munications for which authority fas been | 
given. 

(i) -A record 

    

of all distress communications, 

Qj) A brief description of communication conditions and. 
difficulties, including harmful interference. Such 
entries shall include, whenever possible, the time 
-at which interference was experienced, the. character, 

_ frequency) and call-sign of the interfering: signal. 

(k) A brief description of interruption to communica- 
tions due |to equipment failure or. other troubles, 
giving the duration .of the interruption and the 
remedial action. taken. 

() Any additional information,: which may be con- 
sidered by|the radio operator to be of value as part | 
of the record of the operation of the radio station. 

D. (2) 3. When ‘communication is. by radiotelephony it 

may not always be possible to maintain detailed entriés in 
the radio logbook but, where practicable, the procedure: 
detailed above shall be carried out. 

  

. Annexure D. (2.1, 

‘TYPIC L AIRCRAFT RADIO LOG. © 

  

  

  

  

(e) Die handtekening van die radiobediener met die tye 
wanneer die wag ’n aanvang neem en gestaak word. 

(f) Die wagfrekwensie en die tipe wag (onafgebroke of 
vasgestel) wat op elke frekwensie gehou. word. 

(g) Besonderhede van elke berig, toetssending of poging 
‘tot die uitsending van ’n berig, met vermelding van - 
die inhoud van die berig, die tyd toe die berig vol- - 
tooi is, die stasie(s) waarmee daar in verbinding 
getree. is en die frekwensie wat vir send en ‘ont- 

_ ‘vangs gebruik is. 
.(h) Ander berigte .waarvoor . magtiging. verleen is. 
(i) Besonderhede van. alle noodberigte. 
(i) ’n Kort beskrywing. van verbindingstoestande en — 

- -moeilikhede, met inbegrip van storing. Dié in-. 
skrywings moet, wanneer moontlik, onder. andere 

die tyd wanneer die storing ondervind is, die aard, 
frekwensie en oproepsein van die storende sein 
verstrek. 

(k) ’n Kort beskrywing van "n onderbreking in die ver- 
binding weens defekte in die uitrusting of weens 
ander moeilikhede, met vermelding van die’ duur 
van die onderbreking en‘ die stappe wat gedoen is 
om dit te verhelp. 

(J) Nadere inligting wat deur dié radiobediener as van 
waarde as deel van die werking van die radiostasie 

* beskou kan word. 

D. (2) 3. Wanneer die betig per radiotelefoon uitge- 
+ send word, kan dit miskien nie altyd moontlik wees om 

volledige besonderhede in die radiologboek aan te feken 
nie, maar,-waar doenlik, moet die prosedure hierbo uit- 
eengesit, gevolg word, 

€ 

/ Aanhangsel D. (2) 1, 

TIPIESE ‘LUGVAARTRADIOLOGBOEK. 

  

  

    

  

  

  

  

  

  

| . Page No... ‘Bladsy No. eavntms vores 

Agency. 7 ta | wu “ ‘ws | Agentskap. . 

‘Aircraft. Call-Sign 1 Luagvaartitigocsinusunneorininmrennn cwiainne — OPTOCPSEL mtn im 

. Flight No. . From TO xen : Date | Viug No..u..: VAR sn Na Datu. ests nanan a 

- Frequencies. Texts . _ _ Frekwensies.- 
Time cad, | Texts of |: 1 ta . : Inhoud os 

G.M.1T)| To | Fromi| ~ | Messages, |} Remarks. =|. °°.) Aan. | Van. van | Opmerkings. (GMT) Trans- | -Re- | etc. (M.G.T,) Uit- | Ont- |’ berigte. 
mission. | ception: sending.| vangs. |. 

| 

PPENDIX D.3 - BYVOEGSEL D.3. 

  

LOGBOOKS AND| OTHER ASSOCIATED DOCU- 
MENTS RELATING TO AIRCRAFT, AIR- 
CRAFT. ENGINES, AIRCRAFT. COMPONENT, | 

AIRCRAFT 
“OTHER ‘SPECIFIED EQUIPMENT. 

     GENERAL. ~ 

D3. _@ The log ooks required to- be kept in terms. | 
, . gehou moet word, is— . of regulation 28.1 shall be— 

-@) aircraft logbook for each aircraft; 

’ (i) engine logbook for each aircraft engine: 

(iii) propeller logbook for such aircraft variable-pitch | 
ay be determined by the: Commis- : propellers as 

sioner for Civil) Aviation from time to time;. 

(iv) such: other. logb oks as may from time to time be. ; 
prescribed: 

NGINE - COMPONENT AND | | 

(b) For single engined aircraft classified exclusively 
under, the private op rations category a combined air- ; 
frame, engine: and variable-pitch propeller logbook may | 
be kept. 

  

  
nny 

| LOGBOEKE EN -ANDER VERWANTE DOKU- 
MENTE ‘BETREFFENDE VLIEGRAME, LUG- 
VAARTMOTORE, | — LUGVAARTUIGONDER- 
-DELE, LUGVAARTMOTORONDERDELE EN 

_ ANDER ‘GESPESIFISEERDE UITRUSTING, | 

  

; AEGEMEEN. © 

D. 3A. (a) Die Jogboeke wat ingevolge. regula 28 (1y- 

(i) raamlogboeke vir elke jlugvaartuig; 

. Gi) motorlogboek vir elke lugvaartuigmotor; 

(iii) skroeflogboek vir dié bestuurbare skroewe van lug- - 
vaartuie wat van tyd tot tyd deur die Komumissaris 
van Burgerlugvaart bepaal word; 

_ Gv) die ander logboeke wat van tyd tot. tyd voor- 
-geskryf word. 4 

(b) Vir eenmotorige lugvaartuie wat uitsluitend onder 
die kategorie private ondernemings geklassifiseer is, kan 
n gesamentlike logboek vir vliegraam, motor en | bestuur- 

bare skroef gehou word. . 

7
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D.3.2. The flight folio or travelling logbook required to 

+. be kept in terms of regulation 9.9 shall conform substan- . 

- tially to the pattern prescribed by Annexure D.3.5 of this 

~ Appendix. . co ; 

(a) The logbooks referred to in paragraph D.3.1- shall 
be kept up to date and maintained in a. legible: 

manner and reasonable condition and in accord-.|- 

ance with the instructions contained in pages 1 of 
Annexures D.3.1, D.3.2., D.3.3. and D.3.4, + 

(b) The flight folio or travelling logbook shall be kept -|. 

up to date and maintained in a legible manner and 

reasonable condition and in accordance with the 
instructions contained therein. 

PERIOD IN WHICH ENTRIES SHALL BE MADE IN LOGBOOKS 

AND FLIGHT FOLIOS. . 

D.3.3. (a) Entries in the logbooks prescribed by. para- 

- graph D.3.1. shall be made within 48 hours after the 

return’ of the. aircraft to its normal station, or within 48 
hours of the completion of any work performed on the 

‘aircraft or other equipment at its station. 

(b) Entries in the flight folio or travelling logbook pre- 
’ scribed by paragraph D.3.2 shall be made immediately 

upon. completion of. the occurrence to which they refer~ 

and ‘shall be transferred to the appropriate logbooks with- 

in 48 hours after the return of the aircraft to its base. 

.’ "PATTERN OF LOGBOOKS. 

D.3.4. The logbooks prescribed in paragraph D.3.1 | 

_. above shall conform to the patterns enumerated here- | 

under: — - co 6 

’ AIRCRAFT LOGBOOKS.. ~ 

*. (a) In accordance with Annexure D.3.1 of this Appen 
dix and to. include six binding slips between pages 

3-and 5 of which pages 4 and 5 shall be blank. 

Pages to be 94-inches long by -74 inches wide and 

bound by hard covers, the front cover bearing the 
title “‘ Aircraft Logbook”, , 

Ammcrart ENGINE LoGBooks. 

In. accordance with Annexure D.3.2. of this 

Appendix and to include six binding slips between | 

pages 2 and 3 which latter page shall be blank. 

Pages to be 94-inches long by 74 inches wide and 

_ bound -by hard covers, the front cover bearing the 
title “* Aircraft Engine Logbook ”’. . . 

“6 

AIRCRAFT PROPELLER LOGBOOKS. 

(c) In accordance with Annexure D.3.3 of this Appen- 

dix and to include 6- binding slips between pages 

2 and 3, which latter page shall be blank. Pages 

to -be 94 inches long by 7}-inches wide and’ bound |. - 
by hard covers, the front cover bearing the title 
“ Aircraft Variable-Pitch Propeller Logbook ”’.. 

CoMBINED AIRFRAME, ENGINE AND ~ VARIABLE- | 

PitcH PROPELLER. LOGBOOKS FOR SINGLE- 
ENGINED PRIVATELY OPERATED AIRCRAFT. 

(d) In accordance with Annexure D.3.4 of this Appen- 

dix. Pages to-be 94 inches long by 74 inches’ wide 

and' bound by hard covers, the front cover bearing | 

the title ‘Airframe, Engine and Variable-Pitch 

os - GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 

D.3.2. Die. vlugfoliant of reislogboek wat ingevolge 
regulasie 9.9. gehou moet word, moet in hoofsaak ooreen- 
stem met die modél wat voorgeskryf word by Aanhangsel 
D.3.5. van hierdie byvoegsel: — - mo 

(a) Die logboeke in paragraaf D.3.1 genoem, moet m 
’n duidelik leesbare en tedelike toestand en in 
ooreenstemming met die voorskrifte op bladsy 1 
-van die Aanhangsels D.3.1, D.3.2, D.3.3 en D.3.4 

" vervat, gehou-word. a 

(b) Die vlugfoliant of ‘reislogboek moet bygehou en in 
’n duidelik leesbare, en redelike toestand in oor- 
eenstemming met die voorskrifte daarin gehou word. 

TYDPERK WAARIN INSKRYWINGS IN LOGBOEKE EN VLUG+ 
'. FOLIANTE GEMAAK MOET WORD. 

D.3.3. (a) Inskrywings in die logboeke by paragraaf 
‘D.3.1 voorgeskryf, moet binne 48 uur na die terugkeer 
van die lugvaartuig na sy gewone standplaas of binne 48 
uurna die voltooling van werk wat aan die lugvaartuig 
of ander uitrusting by sy standplaas.verrig is, gemaak 
word. , us 

(b) Inskrywings in die viugfoliant of reislogboek by 
paragraaf D.3.2 voorgeskryf, moet gemaak word onmid- 

| dellik na die voorval waarop hulle betrekking het, en moet 
binne 48 uur na die terugkeer van die lugvaartuig na sy 
basis in die toepaslike logboeke oorgeskryf word. . 

6 

~ \VORM VAN LOGBOEKE. . 

D.3.4. .Die logboeke by paragraaf D.3.1 hierbo voor- 
geskryf, moet ooreenstem met die beskrywing hier- 
onder: — . 

“VLIEGRAAMLOGBOEKE. 

(a) Hulle moet ooreenstem ‘met Aanhangsel D.3.1 van 
. hierdie byvoegsel en moet ses bindstroke tussen 

‘ bladsye 3 en 5 bevat. Bladsye 4 en 5 moet blank 
wees. Die bladsye moet 93 duim lank by 74 duim 
breed en met harde omslae gebind wees. Op die 
vooromslag moet die titel ,, Vliegraamlogboek ” - 
voorkom. oo 

LUGVAARTMOTORLOGBOEKE. 

(b) Hulle moet ooreenstem met Aanhangsel D.3.2. van 
- hierdie byvoegsel en moet ses bindstroke tussen. 

~ bladsye 2 en 3 bevat.. Laasgenoemde bladsy moet 
blank wees. Die bladsye’ moet 94 duim lank en 74 
duim breed en met harde omslae gebind wees. Op 
die vooromslag moet: die titel ,, Lugvaartmotor- 
logboek ”-voorkom. . 

LUGSKROEFLOGBOEKE. 

(c) Hulle moet ooreenstem met Aanhangsel D.3.3 van 
hierdie byvoegsel en moet ses bindstroke tussen 
bladsye 2 en 3 bevat. Laasgenoemde bladsy moet 
blank wees. Die. bladsye moet 94 duim lank by 
74 duim breed.en met harde omslae gebind wees. 

Op ‘die vooromslag moet die titel ’,, Logboek_van 
bestuurbare lugskroef”’ voorkom. — 

_GESAMENTLIKE LOGBOEK VIR VLIEGRAAM, MOTOR EN 
BESTUURBARE LUGSKROEF. T.0.V. EENMOTORIGE 
PRIVATE LUGVAARTUIE. 

(d) Die logboek moet ooreenstem met Aanhangsel 
'' D.34 van hierdie byvoegsel. Die bladsye moet 

91 duim lank. by 74 duim breed en met harde 
omslae gebind wees. Op die vooromslag moet die 

titel ,, Logboek van vliegraam, motor en bestuur-   -Propeller Logbook for Privately Operated Air-. 

_eraft”. 7 bare lugskroef vir private lugvaartuie” voorkom.
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_ Annexure D. 3:1 of Appendix D. 3. : 

   
    

    

Co, a Page 1. 

- AIRCRAFT LOGBOOK. 

INSTRUCTIONS FOR USE. CO 

7 The’ constructor shall fill in and sign the original: entries i in this: 
; Jogbook as far.as| he is in a position. to.do so.. Subsequent. entries: 

shall be made and signed by the pilot or other competent person. : 

_ 2. All entries are to be made in ink. 

"3. No erasures are to ‘be made i in, nor pages torn from this logbook 
- and deletions shaill ‘be. made. by striking a single jine | ‘through the 
Subject Matter to b deleted. 

4 The aircraft maintenance engineer concerned will. sign entries 
relating to any repairs, “overhauls, modifications, ‘Feplacements or: 
adjustments for which: he is responsible, : 

-§.- Such information as- constructor’ S notes, ‘rigging ‘and installation 
diagrams, particula' 
binding slips provid d for the purpose, 

- 6 Records of flights will .bé entered-up from the j journey. Jogbook, 
or-other records kept for the purpose, one line being.-used for each 
flight. “In the case of instructional flights involving humerous landings, 

thet total duration off the flights may be given. : ; 

  

. ‘Annexure D. 3. 1 of Appenity D3. 

_ Page 2. 

~ PA TICULARS OF AIRCRAFT.: ‘ 

Nationality and Regi tration Marks. 

. Type and Make of Ai 

_ of. “bonding ”, etc. “should be affixed to the 

Aanhangsel D.3.1 van Byvoegsel D3. 

. . Bladsy 1 

RAAMLOGBORK. 

AANWYSINGS, / 

4, Die bouer moet sover hy in staat is om ‘dit te ‘doen, die oor- 
 spronklike inskrywings in hierdie- logboek invul en onderteken. 
Lateré inskrywings moet deur die vlieér of ’n ander bevoegde persoon | 
‘gemaak en onderteken word. : 

2. Alle inskrywings moet met ink gemaak word. 

“3. Niks moet uitgevee, word nie en blaaié mag ook’ nié uit hierdie 
logboek geskeur word nie; gedeeltes wat geskrap moet word, moet 
met °n énkele lyn deurgehaal word. 

4. Die betrokke vliegtuigonderhoudsingenieur moet die inskeywings 
betreffende herstelwerk, nasienwerk, veranderings, vervangings of 
verstellings waarvoor hy verantwoordelik i is, onderteken, 

"5. Inligting ‘soos bouersopmerkings, -taamwerkmontasie-. en instal- 
lasiediagramme, besonderhede van aarding, ens., moet aangebring” 
word.op dié bindstroke vir dié doel. a 

6. Besonderhede van vlugte “moet uit die reislogboek of ander - 
registers wat vir die doel gehou word, aangeteken word. Een reél 
moet vir elke viug. gebruik word. In ‘die. geval van instruksieviugte 
wat °n groot getal landings mesbring, kan die totale duur van die 
vlugte aangegee word. 

Ms 

; Amana) D331 van. yvoegse D. a 

bags . . » Bladsy. 2. 

° _BESONDERHEDE VAN" LUGVAARTUIG: 

Nasionaliteits- en inskrywingskenmerke, 

Tipe en fabrikaat van lugvaartuig 

  

Constructor’s Serial Number... 

Type, Make and Number of Engines   ' Tipe fabrikaat en getal motore 

{ Bouer se reeksnommer. 

  

‘Type’ of Wireless sie A Be 

  

  

  

  

  

  

  

  

. Tipe draadloostoestel—. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                  
    
_& Comrnunication @ Verbinding vii 

® Navigational , " (b) Navigasie , 

‘Certified Correct. Date: . Gesertifiseer as juis. sc Datum... 

Owners | ‘| -Bienaar:— : oe . 

Name. - © Naam. 

Address cn : _ Adres : 

Constructors" - ‘Bouer:— - 

© NAME ee eee . Neath 
C1 MLSS. cnn a Adres . 

Annexure D. 3.1 of. Appendix. D. 3.: Aanhangsel D.3.1-van Byvoegsel D3. 

Page 3. co oe a ~ Bladsy 3, 

— _ PARTICULARS OF PROPELLERS. bo _BESONDERHEDE VAN LUGSKROEWE. 

“Make ete e eden cede’ | Fabrikaat.........3 

Type. .. bene ben eeds Tipe... ... be beeeee 

Drawing No........ [| Tekening No....... 

Hub Design No..... | - Naafontwerp No.. 7 

‘Blade Design No.. . ° “} Biadontwerp No.... - 

Serial No....... ‘eae Reeks No teens “sees 

No. of Blades...... | Getal blaaie.. ... 

Diameter. sees eeceas | | Deursnee.....5..55 : 

Pitch ¢ or Pitch Range of: “| Spoed of spoedveld..



138 . GOVERNMENT GAZETTE EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 

Annexure D.3.1 of Appendix D.3. 

  

  
  

  

    

  

  

  

  

  

  

  

                          

’ Page 6. : . : Page7. 

. PAGES 6 AND 7 (AND SUBSEQUENT PAGES:TO A MAXIMUM OF 50 INCLUSIVE). 

Engine ‘Nos. S.0. SI . Centre. PO sage PI 

2 eG Total Time Particulars of Repairs, Overhauls, Mods., etc. 
Journey. Time in Air, Flown. - 

Date. Crew. |. Remarks. : : . Signatures,* Date. 

. J . ’ Date : . Date 

From. To Hrs. | Mins. | Hrs. | Mins. Commenced. - - Completed. 

Brought forward 

! Carried forward 
  

* Norte.—A signature in this column will be taken as a Certificate that in carrying out the overhaul, repair, modification or replacement to which it-relates, all the conditions 

and requirements applicable,thereto under the Air Navigation Regulations have been complied with. . : 

1 

BLADSYE 6 EN 7(EN DAAROPVOLGENDE BLADSYE TOT EN MET HOOGSTENS 50). 

Aanhangsel D.3.4 yan Byvoegsel D.3. 

    

  
  

  

      

  

  

  

  

  

  

                    

Bladsy 6. . . : Bladsy 7. 

Motor Nos. S.B. Buite. . §.B, Binne Middei B.B. Buite. B.B. Binne. - 

: . Tydia Totale tyd Besonderhede van herstelwerk, 

Reis. die lug. gevlieg. nasienwerk, veranderings, ens 
Beman- : oe 

Datum. ning . Opmerkings. _ | Handtekening. Datum. 

: . : . . . i : Datum . Datum : ° 

Van. | Na. Uur. | Min. | Uur. | Min. waarop : waarop 

: begin... , voltooi. 

Oorgebring....+ 

Oorgedra,... ++.     
  

* L.W.—'n Handtekening in hierdie kolom word geag te sertifiseer dat by die uitvoering van die nasien, herstel, verandering, vervanging of verstelling waarop dit betrekking 

het, alle bepatings ep vereistes van die Lugvaartregulasies wat daarop van toepassing is, nagekom is. : : . 

Annexure. D.3.2 of Appendix D3. 

Page 1. 
ENGINE LOGBOOK. . : 

INSTRUCTIONS FOR USE. 

1. The constructor shall fill in and sign the original entries in this 

logbook as far as he isin a position to do so. Subsequent entries 

‘shall be made and ‘signed by the pilot or othér competent person. 

2. All entries are to be made in ink. 

3. No erasures are to be made in, nor pages torn from, this logbook 

and deletions shall be made by striking a single line through the 
subject matter to be deleted. . 

4, The aircraft maintenance engineer concerned will sign entries 

relating to any repairs, overhauls, modifications, or replacements for 

_which ‘he is responsible. , 

5. Such information as constructor’s notes, test- reports, timing 

diagrams, etc., should be affixed to the binding slips provided for the 

purpose. 

6. Records of running time will be entered up from-the journey 

logbook or other records kept for the purpose, one line being used 

for each period of running, except that if a number of flights are made 
‘on the same day, on all of which the aircraft returned to the same point 
of departure, the total périod of running may be given on a single line. 

7. If the engine is transferred to another position in the aircraft or 
to another aircraft, a new page of the logbook shall be started, the 
hours of running being brought forward. . : 

  

Annexure D.3.2 of Appendix D3. 
: P; 

  

  

  

  

  

  

  

  

Aanhangsel D.3.2 van Byvoegsel D3. 

; Bladsy 1, 
MOTORLOGBOEK. : 

- AANWYSINGS. 
1. Die bouer moet sover hy in staat is om dit te doen, die oorspronk- 

like inskrywings in hierdie logboek invul en onderteken. Latere 
inskrywings moet deur die vlieér of ’°n ander bevoegde persoon gemaak. 
en onderteken word. : 

2, Alle inskrywings moet met ink gemaak word. 

3. Niks moet uitgevee word nie en blaaie mag ook nie uit hierdie 
logboek geskeur word nie; gedeeltes wat geskrap moet word, moet 
met ’n enkele lyn deurgehaal word. : 

4, Die betrokke vliegtuigonderhoudsingenieur moet die inskrywings 
betreffende ‘herstelwerk, nasienwerk, veranderings of vervangings 
waarvoor hy verantwoordelik is, onderteken. . 

5, Inligting ‘soos bouersopmerkings, toetsverslae, reguleerdia- 
gramme, ens., moet aangebring word op die bindstroke vir dié doel. 

6. Besonderhede van die looptyd moet uit die reislogboek of ander 
registers wat vir die doel gehou word, aangeteken word. Een reél 
moet vir elke looptydperk gebruik word, behalwe dat as ’n aantal 
viugte op dieselfde dag uitgevoer word waarna die lugvaartuig altyd 
na dieselfde vertrekplek terugkeer, die totale looptyd op een reél 

' aangegee kan word. . 

7. As die motor na ’n ander plek in die lugvaartuig of na ’n ander 
lugvaartuig verplaas word, moet ’n nuwe bladsy van die logboek 
gebruik word waarop die loopure dan oorgedra word. 

Aanhangsel D.3.2 van Byvoegsel D.3. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

- age 2, . . _- So Bladsy 2. 
PARTICULARS OF ENGINE. - BESONDERHEDE VAN MOTOR. . 

Type. ‘Tipe — 

Series oe : Reeks 
Constructor’s Serial No. * Bower se reeksnommer 

Date of Construction Jaar van bou 

Date when first put into Service. ~~ Datum waarop vir die cerste keer in bedryf gestel, 

Certified Correct « Date Gesertifiseer aS jUiS.ac vu sn Datum. 

Owner:— Eienaar:— , 
Name Naam 

_. Address. - Adres 

Maker:— Vervaardiger: — 

Name. Naam 

Address Adres         

10



_ PAGES 4 AND 5 (AND SUBSEQUENT PAGES TO A MAXIMUM OF 50 INCLUSIVE). 

Page 4, , C 
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: Aimnexure D.3.2 of Appendix D3. 

Page 5. 

  

  
  

  

      
  

      

  

( Type. . 

_ Fagine instalied i in aircraft... . 
. Nat. and Reg. Marks. ! Position 

. mo ‘Time Run -|. Time.in “| Total’Time Time since |. ‘Time since . ‘Particulars of Repairs, Overhauls, 
‘ on Ground. Air.” Run. Top O/H. |. Oo, at Modifications, Replacements, ete, os : 

Date. Hour. . Le : Signature.* - Date. 

: ¢ * . Naa Date Date | 
li, | i Hrs. | Mins. | Hrs. |'Mins.| Hrs. | Mins. | Hrs, | Mins. Commenced Completed. 

  

  Brought for ward... 
  

  

  

\ 
i 

|                     Carried forward., +         

  

= 
* Nore.—A signature in this column will be taken as a Certificate that i in carrying out the repair, overhaul, modification or replacement to which it relates, all the conditions 

" and Tequirements ts applicable thereto under the Air Navigation Regulations have been complied with. 4 

  

BLADSYE 4 EN 5 (EN DAAROPVOLGENDE BLADSYE TOT EN MET HOOGSTENS. 50). 

Aankangsel D32 Yan: Byvoegsel D.3. 

  

  

  
  

  

  

    

      
  

    

  

  

  

  

  

  

  

  

              

- Bladsy 4. . Bladsy 5. 

‘ Tipe : . 
Motor in tu gvaartuig geinsta!leer - - : ce, 

: Nasionaliteits- en inskrywingskenmerk....: seesteeensnsnensavaravenes , Plek 

| ITyd op Tyd in Totale a we itaine : Tye seer Besondethede ‘van herstelwerk, nasien- 
grond ‘Beloop. die iug. - geloop.: nasienwerk..| nasienwerk. werk, veranderings, vervangings, ens. . 

Datum. Uur. oF : - . |Handtekening.*| Datum. , 
. - 1 I * . . 

a : wy Le . |Datum waar-} Datum waar- f Uu oh | Uur. Min. Uur, | Min. Uur. | Min. f'Uur. | Min. | op begin. a “op voltooi. 

Oorgebring..cceeee |e | | 

Oorgedra eee eneese J 

  

  
  

* L.W,—’n Handtekening in hierdie kolom word. geag te sertifiseer dat by die: uitvoering van die nasien, herstel, verandering, vervanging of verstelling waarop ‘dit betrekiing ” 
het, alle bepalings en vereistes van die Lugvaartregulasies wat daarop van toepassing is, nagekoin is is, 

Annexure Dd, D3, 3 of Appendix D3. 

Page 1. 

AIRCRAFT VARI BLE PITCH PROPELLER LOGBOOK. 

  

     

  

    

  

Me INS RUCTIONS FOR ‘USE. 

4 The constructor shall fill in aind: sign the original’ entries in this 

logbook as far as he is in'a position to do so. Subsequent entries 

" shall be made and: signed by the pilot or other competent person. 

2. All entries are to. be|made in ink. 

“3. : No erasures are bo be made i in; nor pages torn from ‘this logbook 

and deletions shall. be: made by striking a single line: through the 
subject matter to be deleted. 

4, The aircraft maintenance engineer concerned will sign entries 

relating to any repairs, 0 erhauls, “modifications or replacements for 

which he is resp‘ onsible. 

5. Such information as| constructor’s notes, inspection and test 

records, pitch settings, et .. Should be affixed to the binding, slips t 

provided for the purpose, . 

_ 6. Records of running time will be entered up from the journey 
logbook or other records kept for the purpose, one line: being used 
for each period of running, |except that if a number of flights are made 
on the same day, on all of which the aircraft returned to the same 
point of departure, the toial period of running may be given on a 

single line. 

7. 1f the propeller j is transferred with the s same engine’to another 
position in the aircraft or to another engine, a new page of the logbook 
shall be started, tae hours of running being brought forward,   

Aanhangsel D3. 3. van Byvoegsel D3. 

: _ Bladsy 1. 

- LOGBOEK VAN BESTUURBARE LUGSKROEF, 

_ AANWYSINGS. - 

1; Die  bouer moet‘ sover hy in staat isom dit te doen, die ¢ oor- 
_ Spronklike inskrywings in hierdie Jogboek invul en onderieken. 
Latere inskrywings moet deur die vlicér of ’n ander bevoegde persoon 

: gemaak en onderteken word. 

2, Alle inskrywings moet met ink gemaak word, 

3. Niks moet uitgevee word nié en blaaie mag ook nie uit hierdie 
logboek geskeur word nie; gedeeltes wat geskrap moet word, moet 
met ’n enkele lyn deurgehaal word. 

4, Die betrokke viiegtuigonderhoudsingenieur moet die inskrywings 
-petteffende herstelwerk,. nasienwerk, veranderings of _Vervangings 
waarvoor hy verantwoordelik i is, onderteken. 

5. Inligting soos bouersopmerkings, inspeksie- en -toetsverslae, 
: spoedhoeke, ens., moet aangebring word op die bindstroke -vir dié 
doel. ° 

6. Besonderhede van die looptyd moet uit die reislogbok of ander . 
registers wat vir die doel, gehou word, aangeteken word. ‘ Een reél 
moet vir elke looptydperk gehou word, behalwe dat as ’n aantal 
viugte op dieselfde dag uitgevoer word waarna die lugvaartuig altyd 
na dieselfde vertrekpick- terugkeer, die totale looptyd op een reél 
“aangeges kan word. 

7. As die skroef met dieselfde motor na ’n ander plek i in die lug- 
vaartuig of na "n ander motor verplaas word; moet ’n nuwe: bladsy 
van die "logboek gebruik word, waarop die loopure dan corgedra word, 

- dt
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: Annexure D. 3.3 of Appendix D. 3. Aanhangsel D. 3.3 van Byvoegsel D.3. 

oe : Page 2 . oS . . Bladsy 2. 

PARTICULARS OF PROPELLER. BESONDERHEDE VAN LUGSKROEF. 

Type . sn . Tie nn 
. “Drawing No. ‘Tekening No. 

Po Hub Design No. | Naafontwerp No 

: “Hub Serial No Naafreeks No 

c Blade Design No Bladontwerp No 

“ Blade Serial Nos | Bladroeks Nos 
* Number of Blades. _ Getal blaaie. 

i Propeller Serial No Skroefreeks No 

- Pitch Range Spoedveld neem . nt 

O Diameter.  Deursnee . 

“Date of Construction... : Jaar.van bou — 

** Date when first put into Service... a Datum waarop vir die eerste keer in bedryf geste) -ume.nmnmnninmmmnnm = 

“ Certified Correct Date. Gesertifiseer as juis a ' Datum 

ol Owner— Bienaar— 

Name sa ; Naam 

Address, : + Adres 

be Maker— Vervaardiger— 

Name \ - Naam : 

: : Address, _ Adres, 

ae 

. . oo . , Annexure D.3.3 of Appendix D.3, 

_ ‘PAGES 4 AND 5 (AND-SUBSEQUENT PAGES TO A MAXIMUM OF 50 INCLUSIVE). 

Page 4. oa a : ~~ O Page 5. 

. Aircraft Type, Nat. and Reg. Mark. 

Propelter Tasted. | ne Typeead Poston . o 

= {| imeune] -tingin | Tousheine | “Cott Ractala of Reoaics, Ovesants 
» spate. | Hour. | . : Remarks, — _ ‘ Signature.* Date. 

. - - - | Bis. | Mins. |. Hrs. | Mins. | Hes. Mins. | Hrs. } Mins. Cone ced. - - Comte: ed.” . 

7 “ Brought forward... . | . 

: . , ea 
. ane 

Carried forward... |. - tet. | 
  

* Nore.—A signature in this column will be taken as a Certificate that in carrying out the repair, overhaul,:- modification, replacement,.etc., to which it relates, all the 

conditions and requirements applicable thereto under the Air Navigation Regulations have been complied with. - 

BLADSYE 4 EN 5 (EN DAAROPVOLGENDE BLADSYE TOT EN MET HOOGSTENS 50). 
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Bladsy 4. coe : / Bladsy 5. 

, - Tipe lugvaartuig, nasionaliteits- en inskrywingskenmerk.. 
. 

. Lugskroef geinstalleer{ . . 
.«{ Tipe motor en plek 

Tyd op Tyd in. Totale tyd Tyd sedert Besonderhede van herstelwerk, nasien- 

. grond geloop. die lug. geloop. nasienwerk. ; werk, veranderings, vervangings, ens. Hand. 

Datum. Uur. : : Opmerkings. = : = tekonlog Datum. 

> + . : 7 . atum waar) - atum waar- . 
. Uur. | Min. | Uur. | Min. | Uur. | Min. | Uur. | Min. op begin. . op voltooi. 

_ , : E ; 

Oorgebring .....46 | | 

Oorgedra...... ae | « | . |                   
. +L. W.—n Handtekening in hierdie kolom word geag te sertifiseer dat by die uitvoering van die nasien, herstel, verandering, vervanging 0 

het, alle bepalings en vereistes van die Lugvaartregulasies wat daarop van toepassing is, nagekom is. * . 

Rn 

f verstelling waarop dit betrekking 
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_ Annexure D. 3. 4 of Appendix D.3. 

AIRFRAME, ENGINE AND ‘VARIABLE-PITCH . PROPELLER 
LOGBOOK FOR PRIVATELY. OPERATED AIRCRAFT. 

- INSTRUCTIONS FOR USE. 

(To be printed or. affixed inside front cover.) 

1. This logboo ‘may only be used for aircraft’ classified exclusively, . 
in the private operations category. It must-not; on any account, be 
used as a substitute for a journey logbook, when ‘the latter is required 

- bythe Air Navigat on Regulations to be. kept and carried. 

2. Certificates df - maintenance. and overhaul’ may be. suitably 
affixed to the pages of this logbook and all other entries shall be made | 
in ink, 

3. No erasures.dre to be made nor. pages torn from this ‘logbook 
and deletions: shall be.made by striking a single line through the 

_ subject miatter to b deleted. 

4. The aircraft: intenance engineer concerned will- sign “entries 
relating to any repairs, overhauls, modifications, replacements or 
adjustments for which he i is s responsible. 
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_ Aanhangsel D, 3. 4 van Byvoegsel D.3. 

LOGBOEK VAN VLIEGRAAM- MOTOR EN BESTUURBARE 
- LUGSKROEF VIR PRIVATE LUGVAARTUIE. 

j 

AANWYSINGS. 

: (Moet op die binneblad yan die vooromslag gedruk ‘of aangebring 
‘word.) ~ : 

‘A. Hierdie logboek mag. slegs vit lugvaartuie wat uitsluitend in 
“die Kategorie private ondernemings. geklassifiseer is, gebruik, word, 
Dit moet onder geen omstandighede in die plek van °n reislogbock 
gebruik _ word. nie wanneer laasgenbemde ingevolge die’ ‘Lugvaart- 
regulasies gehou moet word en aan boord moet wees. 

2. Sertifikate van onderhouds- en nasienwerk kan op ’n geskikte 
manier aan die blaaie van hierdie logboek geheg word en alle inskry- 
wings moet met ink gemaak word. | : 7 

3. Niks moét. uitgevee word ‘nie/en blaaie mag ook nie wit hierdie 
logboek geskeur word nie; ‘gedeeltes wat geskrap 1 moet word, moet 

| met ’n enkele lyn. deurgehaal word, 

4, Die betrokke vliegtui gonderhoudsingenieur ‘moet alle inskrywings 
betreffende herstelwerk, nasienwerk, veranderings, vervangings. of 

_verstellings waarvoor. hy verantwoordelik i is, , onderteken, : 
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- Annexure D. 3.4 of Appendix D. 3. _ | Aanhangsel_D. 3.4 van Byvoegsel D, 3. 

7 Page 2. Bladsy 2 

1, 1. Lugvaartuig ge nasionaliteits en inskrywingskenmerk... seni | 

2. Aircraft Type i: sans ei 2. Lugvaartuigtipe_.: : wae 

3. Engine Type. oe Hn st . --3, Motortipe, : 

_4. Propeller Type | venom santo | 4. Skroeftipe.... 

5. Owner’ 's Name. |. sanyo : ‘ 5. - Eienaar senaam oe 

6. Address of fom 6. Adres van eienaar...... : 

: - Annexure D.3.4 of Appendix D.3. 

PAGES 2 2 AND 3 (AND > SUBSEQUENT PAGES TOA MAXIMUM OF 50 INCLUSIVE). . 

Page 2. a ‘Page 2. 
: : Engine Novis | seererasecessedbosessean, Propeller Serial No-one santeenes Sesessened Ssecaereneeseees 

Flying Timé. : ‘Time since Issue “Time since _ Time since . . mo 
: : of Journey.” Or Renewal of . Engine Overhaul. | *- Propeller ‘Details of Overhauls, Repairs, 2 

_ po : & of A. . _ Overhaul. Modifications, Replacements or , * 
~ Date. . Journey. . : : ‘Adjustments to. Airframe,. Signature. Date. 

- . . a Pea bo Fe + - Engine and Propeller. -e A 
| “Hrs. -| . Mins, |.. Hrs. Mins, ‘| Hrs. _| Mins. Hrs. | Mins. | ve . 

Brought i ae s : 
Lore 

. \ 
* 

Carried forward . 

tA Signature in this cohimn will be taken as a Certificate that | in‘ carrying out’ ‘the overhaul, repair, modification, replacement or adjustment to which it: relates, all the 

‘conditions anc requirement applicable thereto under the Air Navigation Regulations have been complied with. - . . : 

. . Me ¥ 

Aanhangsel D34 van Byvoegsel D.3. 

. . BLADSYE 2 EN3 (EN DAAROPVOLGENDE BLADSYE TOT EN MET HOOGSTENS 50). , . 

Bladsy 2. . Bladsy 3, 

- Lugskroefrecks Novecnscsnsedastensne lecgersseateacssvaees oe 

- vee “Tyd sedert - “T Peatart ; . 
eee ‘yd sedert Tyd sedert 

: Viiegtyd van reis. ee oa al. , gnasien aa “pasion f Besonderhede van _nasienwerk, | - / 

“Datum, | Res | EWS! Sock | omietwerk, verandetngs. ver. | Hondtskening* | Datum’ 
* , - — - _ " viiegraam, motor en lugskroef. 

Uur. Mia.. |’ Uur. |° Min. -| Uur. -|- Min. Uur. Min. . . 

Oorgebring..... | Fi fh 7 

al 
| & 
| a aa 

Odtgedra. sereed tPesesdene -       
  

*n Handtekening in hierdi¢ kolom word. geag te sertifiseer dat by die uityoering van die nasien, herstel yeranderng, vervanging ‘of verstelling waarop dit betrekking het, 

“alle bepalings en vereistes | van die Lugvaartregulasies ‘wat Gaarop. van toepassing is, nagekomis, is. 

x 

13
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Annexure D.3.5 of Appendix D.3. 

FLIGHT FOLIO. 

GENERAL. . 

The flight folio (travelling logbook) required to be carried in all aircraft on the Republic register in terms of regulation 9.9 shall conform substantially to the pattera 

prescribed below and shall be kept up-to-date. ; 

The flight folio shall constitute a record of all flying and maintenance performed whilst the aircraft is away from its normal station and the details entered therein 

shail be entered in the appropriate logbook or logbooks within a period of 48 hours after the return of the aircraft to its normal station. 

The flight folio shall be retained for a period of twelve months from the date of the last entry therein. 

  

Date of Expiry of C. of " Asassssraersstssesnasevsst 

  

  

  

  

      
  

Aircraft Type...... Nationality and Registration Marks.....sssssssssseeeers dcvtecseansesnneavansess poonnvosessbounnsassovcesDco0ssamna 

j . . , Airframe, Engine. | Propeller. 
. ae pete. Propener. Time since | Time since | Time since | Type ofInspection [+ po soa: : 

own |. Rum Run. insu 1 Last inst Next Due. eriodic Inspections 

Date.. , Oo pection. inspection. pection. (Quote if ‘Airframe, Signature, Date. 

. - : : Engine, etc.) 

Hrs, | sins Hrs. | Mins. | Hrs. | Mins. | Hrs. | Mins. | Hrs. | mins Hts. Mins A. | BE, | P 

Brought , f 

  

   

    

forward 

       

Carried 
forward 

ALGEMEEN, 

taodel hieronder ooreenkom en moet bygehou word. 

_Note.—A ‘nutober of sheets of this folio may be bound into book form and referred to as a travelling logbook, 

VLUGFOLIANT. « 

  

     

  

   

Byvoegsel D.3.5 van Aanhangsel D3. * 

Die viugfoliant (reislogboek) wat ingevolge Regulasie 9.9 in alle lugvaartuie op, die Republicke-register gehou moet word, moet wesenlik met die voorgeskrewe _ 

Die viugfoliant moet ’n register uitmaak. van alle viugte en onderhoudswerk wat uitgevoer -word terwyl die lugvaartuig van sy gewone standplaas af weg is, en ‘die 

besonderhede daarin opgeteken, moet binne 48 wur nadat die lugvaartuig na sy gewone standplaas teruggekeer het, in die betrokke logboek of logboeke ingeskryf word. 

Die vingfoliant moet vir ’n tydperk van twaalf maande na die datum van die laaste inskrywing daarin gehou word. : 

    

  
  

  

        
  

   

   

  

  

  

Tipe vliegtuig... Nasionaliteits- en inskrywingskenmerk.......ecsessssescseneesetscssenneneneee Datum van verstryking vat L.W.S...cesssssccenererseenges 

Viiegraam. Motor, Lugskroef. “Viiegraam, Motor. ” Lugskroef, Aard : : 

Totale Totale Totale Tyd sedert Tyd sedert Tyd sedert van oy : : 

tyd . tyd tyd _ -laaste | , laaste - - Taaste volgende Periodieke inspeksie _ . 

Datum. geviieg geloop. geloop. inspeksie. inspeksie. inspeksie, inspeksie. (Meld eon van an Datum. : 

: - vliegraam, motor, ens.) 

Uur. | Min. | Uur. | Min, | Uur. | Min. | Uur. | Min. |} Uur, | Min. | Uur. | Min. | V. | M. L. 

Oorgebring von ’ 

Oorgedra 

  

  

        
OPMERKING.—’n Aantal van hierdie foliante kan in boekvorm-gebind en as ’n reislogboek aangedui word. 

  

A journey logbook shall contain the following particulars on the 

firstpage:— . | . : 

@ Registration letters; 

(ii) type of aircraft; ~~ 

(iii) type of engines; 

- APPENDIK:D. 4000 5s 

and on the outside of the cover the registration letters of the aircraft. 

INSTRUCTIONS. 

1. The logbook shall be on board the aircraft’ when engaged in 

international air navigation. 

2. The commander of the aircraft shall be responsible for the | 

maintenance thereof and except. as’ provided in paragraph: 5, all 

entries shall be confirmed by his signature for each flight. : 

3, No entry therein shall be rubbed out or scratched out; nor 

shall any page be torn out. 

4. There must be entered therein the different data and particulars: 

concerning each flight. ‘In the case of numerous flights in a closed . 

circuit, which are consecutive and of short duration, and effected 

with the same object and under the control of the same responsible 

commander, it will suffice, in respect of columns 6, 7 and 8, to mention 

the time of the first departure and of. the last arrival and the total 

duration of the series flights, as well as the number of landings. 

5. The following will constitute a flight—viz. the period between 

the moment of departure and the moment of the first landing next 

following. . 

6. The following entries shall be made in column 10 (right-hand 

pages). All matters of a special nature which have occurred during 

the flight or the journey, and especially— , 

(a) all incidents: and particularly the causes_of forced. landings 

(breakdown, bad weather, etc.) and all accidents, damages 

to third parties, etc.; 

14 

  

BYVOEGSEL D.°4. - 

Op die eerste bladsy vari ’n reislogboek moet onderstaande. beson- 

derhede voorkom:— , a? 

~ @ Inskrywingsletters; 

- + Gi) tipe lugvaartuig; 

(iii) tipe motore; 

en op die buite-omslag moet die inskrywingsletters van die lugvaartuig 

yvoorkom, 

| 
: 

  

AANWYSINGS. 

1. Die logboek moet aan boord van die lugvaartuig wees wanneer 

hy vir internasionale lugvaart gebruik word. ‘ 

2. Die gesagvoerder van die lugvaartuig is vir die byhou daarvan 

verantwoordelik en behalwe soos in paragraaf 5 bepaal, moet alle 

inskrywings vir elke viug met sy handtekening bekragtig word. 

3. Geen inskrywing daarin mag uitgevee of deurgehaal word nie 

en geen blad mag uitgeskeur word nie. . 

4. Die verskillende gegewens en besonderhede van elke vlug moet 

daarin aangeteken word, In die geval van ’n groot getal vlugte in 

’n geslote kring wat opéenvolgend en kort van duur is en met dieselfde 

doel-en onder dieselfde gesagvoerder uitgevoer word, is dit ten opsigte 

yan kolomme 6, 7 en 8 voldoende om die tyd van die eerste vertrek 

en van die laaste aankoms en die totale duur van die reeks vlugte 

asook die getal landings op te gee. Se 

_5. Die tydperk tussen die oomblik van vertrek en, die oomblik van 

die eerste landing wat daarop volg, maak *n viug uit. 

6. Onderstaande inskrywings moet in kolom 10 (regterbladsye) 

gemaak word. Alle sake van spesiale aard wat gedurende die viug of 

die reis voorgekom het, in die besonder— ; 

(a) alle voorvalie en veral die. oorsake van noodlandings (bedryf- 

storing, ongunstige weer, ens.) en alle ongelukke, skade aan 

derdes, ens. ; :



      

‘(b) any special observations concerning ihe journey and the 
functioning of the aircraft and the engine(s); 

“(© matters a! 
.. ‘aircraft during each flight; : 

_ (d) public: health measures undergone by: the - aircraft before | 
departure jor during intermediary stops, by application .of |. 

. the Sanitary Convention for Aerial Navigation of 1933; 

(e).information, if mecessary, concerning the outbreak. in the 
country from which the aircraft is departing, of any.one of 

_ the infectiolis diseases referred to in the third part of the same 
Convention! (viz., ‘plague, cholera, yellow fever, ‘smallpox, 
exanthematic typhus). ” ‘The competent | authorities’ of the 
aerodrome shall insert this information, in the journey logbook, 
on the departure of aircraft, during a period of 15 days from 
the reception of: the first communication made to them by the ” 
government of the country. 

Aircraft ate not required to have a bill. of health. Entries 
relating to public health in the journey logbook shall be verified 
and certified, free of charge, by the competent authority of the 

. aerodrome. | . 

7. All information contained i in the journey logbook which has to. 
be entered in: the aircraft or engine logbooks shall -be so entered as 

" soon as possible after the return of the aircraft to its station. 

8. This book shail be. presented on. demand by any authorised 
- official. . 

AIRCRAET. 
  

  

  

  

  

A
R
s
 

EP
N 

es
 

OWNER, = 
7, Name in fall 

8. Address 

9, Nationality 

| BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER 1963 

ecting - public health which have. occurred in the’. 

  9. Nasionaliteit: 

. JOURNEY LOGBOOK. 
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(b) spesiale waarnemings’ betreffende die reis en die werking van 
_ die lugvaartuig en die motor(e); | 

(c) aangéleenthede wat. die openbare -gesondheid raak, wat 
gedurende elke viug in die lugvaartuig voorgekom het; 

(d@) openbare gesondheidsmaatreéls wat voor die. verttek of 
gedurende tussenhaltes op die lugvaartuig toegepas is ingevolge 
die Gesondheidskonvensie vir die Lugvaart van 1933; 

(e) inligting, indien nodig, betreffende die. uitbreek in die land 
waaruit die. lugvaartuig vertrek, van een-van die- besmetlike 

_ Siektes in die derde deel van bogenoemde Konvensie vermeld * 
_ (nl. pes, cholera, geelkoors, pokkies, eksanteemtifus). Die 
‘bevoegde owerheid van die vliegveld moet hierdie inligting 
by die vertrek van die lugvaartuig gedurende ’n tydperk van 
15 dae na die ontvangs van die eerste mededeling wat deur 
die régering van die land aan hulle gedoen j is, in die reislogboek 
inskryf, ’ 
'n..Gesondheidspas ten opsigte van lugvaartuie word nie 

.. vereis nie. Inskrywings betreffende die openbare gesondheid 
_ in die reislogboek moet kosteloos gekontroleer en. gesertifiseer 
word deur die bevoegde owerheid van die vliegveld. 

7. Alle inligting in die reislogboek wat in die raam- of motorlogboek 
ingeskryf moet. word, moet so gou moontlik na die teruskeer van die . 

. lugvaartuig na sy standplaas ingeskryf word. 

8. Hierdie ‘boek moet op versoek van ’n gemagtigde amptenaar 
getoon word. — 

_ LUGVAARTUIG. 

  

  

  

  

  

Nationality and r gistration marks... 1. Nasionaliteits- en inskrywingskenmerk . 

. Classification of a craft (category. sub-division). enn ss ~ 1 2,- Kiassifikasie van lugvaartuig (kategorie, onderaféeling anv wn 

" Usual station. { _ 3. Gewone standplaas 

Constructor. ; i 4; Bouer 

Type. “ . 5. Tipe... 

‘Series NO eon 7 6. Reeksnommer... 

-BIENAAR, ~. 
7. Naam -voluit : 

8. Adres... 

: Annexure D. 4.1 to Appendix D. 4, 

  

Operating Crew. |.” “Place: ~  Times.* - 
Hours 

‘Incidents, ~~ Visa, 
Nature | Observations (if any). 

  

a: 

Date. : 
  

Names. 

@) BLO | 

Fight. Flight. 
 Depar- Acct: 

ture. Arrival. 

oO'| M | & QO). 

: Depar- 
Duties. ture.. Arrival. | 

Signature of 
. Responsible 

‘- Commander. 

(10) 

By the - 
Customs 

Authorities: 
qy)- 

By the 
Aeronautical 

- Authorities, 
(12) 

  

  Brought forward 
  

  

{|
__

_ 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                    
‘ 

- Numaber: of |. 
lists. of pas-_ 
séngers 

Number of 
manifests. 

VISA” 
Number of 

’ Jists-of pas- 
gers 

/ Number of - 
. Manifests 

_ VISA, 

Number of ' 
lists of pas- 
sengers 

Number of 
- manifests | 

VISA 

“Number of |- 
lists of pas- 
sengers 

Number of |. 
manifests 

VISA 

VISA 

  

.. VISA - 

  

VISA 

VISA 

  

Hous of flight to be carried forward, ae     
  [ : % = " 

__* Specify G.M.T., local time, etc. 

a ¢ 
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Aanhangsel D. 4.1 van Byvoegsel D. 4. 

  
  

. .. Bedryfs-. 
_ bemanning. 

Datum. | . - 

. " Plek.  Tye* 

  

Aan- { 
koms. ° 

62) 

Ver- 

~ trek, 
(6) - 

Aan- 
koms. ° 
8) | 

_ Ver-"- 
trek. - 
mG) 

Pligte. 

G3) - 

Name. 

a 1° @ 

: | Viieg- 

@)- 

ure. 
van 

9) - 

Aard cL 

viug. + 

- Voorvalle, .— 
waarnemings, 
as daar is. . 

Handtekening van 
. verantwoordelike - 

gesagvoerder. 

(10) 

Visa... 

Deur die 
doeane- 

owerhede, 

Deur die 
lugvaart- 

’ -owerhede. 
(12): | dp 

  

Oorgeblring.:.. 
Getal passa- | - 

sierslyste |   
Getal mani- 

  

. feste 
  

VISA * VISA 

  

Getal passa- 
sierslyste 

  

Getal mazi- 
_ « feste 

  

_ VISA "ISA 
  

  
Getal _passa= 

sierslyste ‘' 
Getal. * mani- 

  

. feste 

  

VISA VISA 
  

rE | Geta passa |. 
: : “'sierslyste:  ~ 

  

vo . / Getal mani- 
— feste 

                    
‘Viiegure wat oorgedra moet word..... 

VISA. | VISA 
  

        
  

  

APPENDIX E. 

LOCATION AND METHOD OF AFFIXING NATION- 
ALITY AND REGISTRATION MARKS TO AIR- 

CRAFT. Doe 

  

E.l. The “nationality “and registration. marks required 
to be -affixed to an aircraft on the Republic register in 

terms of regulation 5.5 shall be so affixed and located as 

~ follows :— ne 
a. 

LOCATION OF NATIONALITY AND REGISTRATION MARKS. 

3° | General. 
~ #2. (1) The-nationality and registration marks shall be 

painted on the aircraft or shall be affixed by any other 

means ensuring a. similar degree of permanence. 

(2) Nationality marks shall be separated from registra- 
_ tion marks by a hyphen. ; 

(3) All letters and hypheris shall be formed: by solid 
lines and shall be of a colour contrasting clearly with the 

background of the surface on which they are affixed. 

(4) The marks shall be kept clean and visible at all 

times. — - ne 

co LIGHTER-THAN-AIR AIRCRAFT. 

Se __ Airships. re 

E.3.. (1) The marks on an airship shall appear on each 

side of the airship and also. on the upper surface on the 

line of symmetry. ‘They shall be located lengthwise near 
- the maximum cross-section of the airship. - coe 

Sphetical Balloons. 
(2) The marks 6n a spherical balloon shall appear in | 

two places diametrically opposite. They shall be located | 

near the maximum’ ‘horizontal ‘circumference of. the 

balloon. ne 

16 

* Meld M.G.T., plaaslike tyd, ens. 

-_- BYVOEGSEL FE.» 
  

WAAR..EN HOE NASIONALITEITS-. EN INSKRY- 
WINGSKENMERKE .OP LUGVAARTUIE AAN- 

- GEBRING MOET WORD. 
  

El. Die nasionaliteits- en inskrywingskenmerke wat 
ingevolge regulasie 5.5 op lugvaartuie op die Republiek- 

register moet voorkom, moet dienooreenkomstig en soos . 

volg daarop aangebring word:— 

WAAR NASIONALITEITS- EN INSKRYWINGSKENMERKE MOET _ 
a KOM, Soe 

7 Algemeen, - 

_ E.2. (1) Die  nasionaliteits-..en _inskrywingskenmerke 
moet op die lugvaartuig geskilder of.op die een of ander 
wyse net-so blywend daaraan bevestig word. 

_ (2),Die nasionaliteitskenmerke moet. deur ’n koppel- 
teken van die inskrywingskenmerke geskei, wees.. . 

(3) Die letters en. koppeltekens moet almal uit onge- 
broke lyne bestaan en die kleur daarvan moet duidelik 
afsteek teen die agtergrond van die vlak waarop dit aan- 
gebring. word. a ns 

(4) Die kenmerke moet skoon. gehou word en altyd sig- 
| baar wees. Be Le ; 

_— LYGVAARTUIE LIGTER AS LUG. 

- Lugskepe. ; 

E.3. (1) Die kenmerke op ’n lugskip moet aan weers- 
kante daarvan, asook op die boonste vlak op die simme- 
trielyn voorkom. Dit moet in die lengte naby die maksi- 

- mum dwarsdeursnee van die lugskip aangebring word. 

- Sferiese ballonne. 

(2) Die kenmerke. op ’n sferiese ballon ‘moet op twee — 

‘plekke lynreg teenoor-mekaar voorkom. Dit moet naby   die maksimum horisontale omtrek van die ballon aange- 
“' bring word. —



    

   

  

   

   

  

   

  

   

  

   

  

“= Non-spherical’ Balloons. a 
(3) The marks on a non-spherical. balloon shall appear: 

on each side. ey shall be located near the- maximum 
cross-section .of |the balloon: immediately above either the | 

- igging band: or the point of. attachment of: the basket: 

- ALL IGHTER-THAN-AIR AIRCRAFT. 
' (4) The side- 
be visible both from the sides and from the ground. 

Ar VIER-THAN-AIR AIRCRAFT. 
t ah o Wings. © - 

eavier-than-air aircraft the marks shall | E.4. (1) (a) On 
appear once on the upper surface of the wing structure | 

_ and once on the lower surface’of the wing structure. They 
shall be located on ithe tight half of the upper surface and 
on the left half of the lower surface of the wing structure: 

. unless they extend across the whole of both the upper and 
‘the lower. surface of the wing structure. So far ‘as is. 
possible the marks shall be located equidistant from the- 

-. leading and trailing edges of the wings. The'tops of the 
letters shall be toward the leading edge of the wing. 

- Fuselage (or Equivalent Structure) and Vertical Tail: 
ve 7-84 Surfaces. . ne 

_ . (b) On heavier-thar' 
- either on each side of; the fuselage (or equivalent: struc- - 
ture) between the wings and the tail surfaces, or on the 
upper halves of the vertical tail surfaces. When located 
on a single vertical tail surface they shall appear, on both. 
sides.. When: located cn’ multi-vertical tail surfaces they 
shall appear on the outboard ‘sides of the outer ‘surfaces. 

7 Special Cases. ot 

(2) If a heavier-than-air aircraft does not possess parts 
corresponding to those mentioned in paragraphs E.4 (1) (a) . 
and (b) the marks shall appear in’a manner such that the 
aircraft can be identified r : Se 

IONALITY AND REGISTRATION: a, 

Height\ of Letters: : 
ES. (1) The letters in ca 

be of equal height. — 

i 

separate group of marks shall 

LIGHTER-THA be 

(2) (a) The height of the marks on lighter-than-air aircraft ; 
shall be at least 30 inches (75\centimetres). Be 

- HEAVIER-THAN: AIR “AIRCRAFT. | : 
{ 

.._ (b) @) The height of the marks on the wings of heavier- 
than-air aircraft shall be at least 20 inches (50 centimetres). 

Vertical.Tail ° 
_ Surfaces. 7 Dod 

_ (ii) The marks on tlie fuselage (or equivalent structure) 
of ‘heavier-than-air aircraft shall not interfere with - the 
visible outlines of the fuselagd (or equivalent structure). 
The marks on vertical tail surfaces of heavier-than-air air: 
‘craft shall be such as to leave at\ least a margin.of 2 inches 
(5-centimetres) along each edge of any vertical tail surface. 
Within these stipulations the.marks shall be as large as. 
practicable except that this clause shall not be interpreted ; 
as requiring the use of marks|exceeding 6 inches (15. 

_ centimetres) in height. The marks on. the fuselage (or : 
‘equivalent structure) or on vertical tail surfaces shall be | 

Fuselage (or Equivalent Structure) and 

_ atranged in the horizontal! plane. | 

Special Cases. - 
_-3) If a heavier-than-air. aircraft does not possess parts 
corresponding io’ those mentioned|in paragraphs E.5. (2) 

. (b) Gi) and. (ii). the. measurements jof_ the marks ‘shall be. 
_ such that the aircraft can be identified readily. 

-.~. BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER 1963 

gebring word, 

jarks on all lighter-than-air aircraft shall . 

rair aircraft the marks shall appear | 

| maklik uitgeken kan word. 

| moet almal ewe hoog wees... 

| hoog wees, 

-}-horisontale vlak gerangskik word. 
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Nie-sferiese ballonne. : 

.(3) Die kenmerk op ’n nie-sferiese ballon moet aan weer- 
skante daarvan voorkom.. Dit moet. naby die maksimum 
dwarsdeursnee van die ballon reg bokant of die draagband 
of die bevestigingspunt van die mandjie se: hangkabels aan- 

ALLE LUGVAARTUIE LIGTER AS LUG. 
(4). Die kerimerke op die sye van alle lugvaartuie ligter 

-as lug moet sowel van die kante as van die grond af sig- 
baar wees. ? ae SO 

_. LUGVAARTUIE SWAARDER ‘AS LUG. 

Vierke. 
E.4. (1) (a) Op lugvaartuie swaarder as lug moet die 

kenmerke eenmaal op die boonste en eenmaal op die 
onderste vlak van die vlerk voorkom. Hulle moet op die 
regterhelfte van die boonste en op die linkerhelfte van 
die onderste vlak. van: dié vlerk aangebring word, tensy 
hulle oor. sowel die hele boonste as die. hele onderste 
viakke van die vlerk gaan. Die kenmerke moet, sover 
moontlik, ewe ver van die voor- en dgterrand van die 
vierke af aangebring word. Die bopunte van die letters 
moet na die-voorrand van die vlerk toe wys. 

' Romp (of ekwivalente.inrigting) en vertikale sterivlakke. 
(b) Op lugvaartuie-swaarder as lug moet die kenmerke 

.Of aan weerskante’ van die romp (of ekwivalente inrig- 
ting) tussen die vlerke en die stertvlakke of op die boonste 
hhelfte van die. vertikale stertvlakke voorkom. As hulle 
net op een vertikale stertvlak aangebring word, moet hulle 
‘aan weerskante daarvan voorkom. As hulle op meer as - 
een vertikale stertvlak aangebring word, moet-hulle aan 

‘ die buitekant van die buitenste vlakke voorkom. - 

/ ‘Spesiale gevalle. . 

'.(2) As ’n lugvaartuig swaarder as lug nie dele -het wat 
met dié in paragrawe E.4 -(1)-(@) en (6) ooréenkom: nie, 
moet die kenmerke so daarop voorkom dat dié lugvaartuig 

Marte VAN NASIONALITEITS- EN INSKRYWINGSKENMERKE, 

Hoogte van letters. 
E.5. (1) Die letters in elke afsonderlike groep kenmerke 

YF UGWAARTUTE LIGTER AS tue!’ a 
(2) (a), Die kenmerke op lugvaartuie ligter.as lug moet 

minstens 30duim (75 ‘sentimeter) hoog wees. 

LUGVAARTUIE SWAARDER AS LUG. 

oo 7 - ‘Vierke. oe! 

-(b) (i) Die kenmerke. op’ die vierke van’ lugvaartuie. 
swaarder as lug-moet minstens 20 duim (50° sentimetér) 

Romp (of ekwivalente inrigting) en vertikale stertvlakke. 

(ii) Die kenmerke op die romp (of. ckwivalente inrig- 
ting) van lugvaartuie swaarder as lug moet nie oor. die 
sigbare buitelyne van die romp (of ekwivalente inrigting) 

|. gaan nie. Die kenmerke op die vertikale stertvlakke van. 
‘| lugvaartuie swaarder as lug moet so wees dat-daar ’n 
“Tuimte van minstens.2 duim (5 sentimeter) al langs die 
rand van ’n vertikale stertvlak gelaat word. Binne hierdie 

| beperkings moet die-kenmerke so groot as -moontlik wees, 
behalwe dat hierdie klousule nie vertolk moet word as 
sou kenmerke vari meer as 6 duim (15 sentimeter) -hoog 
vereis word nie. Die kenmerke op die romp (of ekwiva- _ 
lente inrigting) of op die vertikale stertvlakke moet in die ” 

_ . _ Spesiale gevalle. 7 
‘, (3). As °n lugvaartuig swaarder’ as lug nie dele het wat 
‘met dié in paragrawe E.5 (2) (6) @ en. (ii). ooreenkom 
mie, moet, die mate van. die kenmertke SO wees" dat die   lugvaartuig maklik uitgeken kan word. oe 

LO a oe AT
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Proportions of Letters. | 

(4) The width of each letter (except the letter I) and: 

the length of hyphens shall be two-thirds of the height of 

the letter. . 

(5) The thickness of the lines forming a letter or hyphen 

shall be one-sixth of the height of the letter. 

(6) Each’ letter shall be separated from that which 

immediately precedes or follows, by a space equal to 

half a letter width. A hyphen shall be regarded as a letter 

for this purpose. - mo, . 

APPENDIX F. 

INSTRUMENTS AND EQUIPMENT. 

  

GENERAL. 

F.. The instruments and equipment required to be 

carrier in aircraft in terms of regulations 8.1 and 8.2, | 

for making the signals prescribed by regulations ‘20.1, 

47.2 (b) and 17.3 (1) ©) and for the display of lights 

prescribed in Chapter 16, shall be as follows : — 

LIGHTER-THAN-AIR AIRCRAFT. 

(1). Airships—As may. be prescribed from time to time 

_ by the Commissioner for Civil Aviation. 

(2) Free Balloons—As may be prescribed from time to 

time by the Commissioner for Civil Aviation. — 

HEAVIER-THAN-AIR AIRCRAFT. 

Ss oS Power driven. 

F.2. (1) (@ For all flights :— 

(i) Air speed indicator; 

ii) altimeter; 

(iii) engine speed indicator for each engine; 

(iv) oil pressure guage for cach engine; 

(v) fuel contents gauge; . 

_(vi) such other gauges as may be considered: necessary 

by the Commissioner: for Civil Aviation for the : 

_ particular installation or installations; 

(vii) safety belt for each occupant; 

(viii) twenty-five per cent, or three spare fuses of each 

rating, whichever is the greater, for electrical cir- 

cuits stowed in an accessible position for -use by 

the flight crew in case of need; 

(ix) seaplanes and amphibians shall carry the following 

‘additional equipment: — oe 

(a) A life belt or équivalent, for each person on 

- poard, stowed in a position: easily accessible 

from his seat, and a number of life belts, 
or equivalent, not less than one-fifth of those 
required for each person, shall be stowed in 

readily accessible positions near the exits. 

Notices in each compartment stating where the 

life belts are stowed. and instructions in how 
to use them in the event of their being 

required. The place of stowage to be clearly- 

and prominently marked “ Lifebelt ” or “ Life- 
belts ” as the case may be. 

(¢} Where applicable, equipment for taaking the 

sound signals prescribed by regulation 13.21. 

', (a) Pyrotechnical cartridges and firing equipment, 

stowed in a position accessible to the crew in 

the event of their being required m an emer- 

gency and suitable for use by personnel when 

in the water, for making the pyrotechnical 
distress and urgency signals prescribed by tegu- 

lations 17.2 (6) and 17.3 (1) (b) respectively. 

(e) Sea anchor (drogue). 

©) 

it | 

  (f) Anchor. 

18 , 
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- Mate van’ letters. Lo 

(4) Die wydte van elke letter (behalwe die letter 1) en 

die lengte van koppeltekens moet twee-derdes. van die 

hoogte van die letter wees, 

(5) Die breedte van die lyne waaruit ’n letter of koppel- 

teken bestaan, moet. een-sesde van die hoogte van die 

letter wees. ‘ ; ; : 

- (6) Elke letter moet van die een net daarna of daarvoor 

geskei wees deur ’n ruimte wat gelyk is. aan die helfte 

van ’n letter se wydte, In hierdie verband word ‘n koppel- 

teken as ’n letter beskou. oS 

‘BYVOEGSEL F. 
  

INSTRUMENTE EN UITRUSTING. 
  

ALGEMEEN. 

_F.1. Die instrument en uitrusting wat ingevolge regula- 

sies 8.1 en 8.2 in lugvaartuie beskikbaar moet wees om 

die seine voorgeskryf by regulasies 20.1, 17.2 (b) en 17.3 | 

(1) (b) te gee en die ligte voorgeskryf in Hoofstuk 16 te 
vertoon, volg hieronder :— 

’ LUGVAARTUIE LIGTER AS LUG. 

(1) Lugskepe.—Soos van tyd tot tyd deur die Kommis- 

saris van Burgerlugvaart voorgeskryf word. , 

(2) Vry ballonne—Soos van tyd tot tyd deur die Kom- 

missaris van Burgerlugvaart voorgeskryf word. 

- LUGVAARTUIE SWAARDER AS LUG. 

- Met motoraandrywing. 

F.2. (1) (a) Vir alle viugte: — 
(i) °n. Lugsnelheidsmeter; 

- (ii) "n hoogtemeter; 
(iti) ’n snelheidsmeter vir elke motor; 
(iv) ’n oliedrukmeter vir elke motor; 
(v) ’n_brandstofmeter; 
(vi) ‘ander meters wat die Kommissaris van Burgerlug- 

 -vyaart vir die besondere installasie of installasies 
nodig ag; 

. (vii) ’n veiligheidsgordel vir elke insittende; - 
(viii) vyf-en-twintig persent of drie reserwesekerings van 

elke klas, watter hoeveelheid ook al die grootste 
is, vir elektriese kringe, wat op so °n plek gebére 
-word dat die boordpersoneel dit in geval van nood 
maklik kan bereik; 

(ix) onderstaande ckstra uitrusting moet im see- en 
amfibievliegtuic beskikbaar wees :— 

_ (a) ’n Reddingsgordel of, die exwivalent daarvan 

vir elke persoon aan boord, wat op so ‘n plek 

gebére word dat hy dit ntaklik van sy sitplek 
af kan bereik, en ’n aantal reddingsgordels of 
die ekwivalent daarvan, ‘maar nie minder as 
een-vyfde van dié wat vir elke persoon ‘vereis 
word nie, moet op maklik bereikbare piekke 
naby die uitgange gebére word. 
Kennisgewings in elke juim waarin gemeld 
word waar die reddingsgordels gebére word 
en instruksies betreffende die gebruik daarvan 
ingeval dit nodig is. Die béreplekke moet 
duidelik en opvallend gemerk wees ,, Red- 
dingsgordel ” of ,, Reddingsgordels *, ai nx -die 
geval. 

(c) Indien van toepassing, uitrusting om die geluid- 

- seine voorgeskryf by regulasie 13.21 te gee.. 
(d) Ligkoe&lpatrone en afvuuruitrusting wat op. 

so ’n plek gebére word dat die bemanning dit 
in geval van nood maklik kan bereik en wat 

geskik is vir gebruik deur die personeel wan- 

neer hulle in die water is, om die nood- en 
spoedseine met ligkoeéls, voorgeskryf by 

onderskeidelik regulasies 17.2 (6) en 17.3 (1) 

{b), te gee. - 
_(e) ’n Wateranker. 
(fy *n Anker. 

. (bd) 

4
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(6) For. flights of more. than - 20 nautical miles from 
the point of departure— 

. @ compass; . 

(ii) aeronautical chartlor charts. covering the whole route 
- of the proposed fiigh 

" Gii) timepiece, if not carried by the pilot-in- command; 

(iv) four strips: of -white material measuring. not less} 
than 8 feet by 2 

scribed by Appendix ‘J.”. 

‘© For - aircraft fitted with retractable landing gear— | 

@ indicator of positi n of landing wheels. . a 

(d) For aircraft operat Ld under the. acrobatic. operations | 
category 

Qi) safety: harness of € ch occupant; 7 coe i 

(e) For flights under in Strument flight rules conditions— 

(i) two-way radio telephone apparatus; 
‘(i) radio compass of tadio direction - finding loop 

apparatus; 

“Gili Byroscopic turn an bank indicator: 
* iv) gyroscopic bank and pitch indicator; 

" (¥) gyroscopic direction: indicator; . me 
(vi) gauge for indicating whether the. power supply to’ 

_ the gyroscopic instruments is working satisfactorily; 
(vit) sensitive altimeter; ae 
(viii). rate.of climb and d scent indicator; oe 
(ix) compass; ho 
(x). timepiece with sweep, or centre seconds hand; ' 

(xi) for: aircraft operated: under’ the public” transport or-| 
public transport .o 

    

   

i 

Loe. 

i 

gers or a maximu 
shall in. addition cart y— - 
(a) a second sensiti e altimeter: 
(b) a second. airsp d indicator connected’ to a! 

- Separate pitot head protected’ from. i ice ‘by heat. 
or other means;| . 

(c) an outside air emperature | ‘indicator ‘with: an! 

  

_ indicating dial in the cockpit. ao | 

_(f) For flights by night Ww thin 10 nautical miles froin the | 
point of departure— 

(i) navigation lights as |prescribed_ by ‘Chapter 16: 

» @ adequate electrical ithumination, “supplied - from the : 
source. of supply inthe aircraft, for the instruments ‘|. 
_and equipment, the.¢artiage of which is prescribed, , 
“and: the. illumination|of which is necessary in order | 

to. enable use to be made of them during fight: 
- (ii) compass; 

“). two-way radio iclop one apparatus or means of 
- “visual: communication with-the ground control; 

“) gyroscopic. bank’and’ 
tor and longitudinal incline indicator. =; 

Norr.—A rate of| climb. and descent indiéator’ 
may replace the. lon; ritudinal incline indicator; 

“id gyroscopic direction indicator or turn indicator, 

i 

» (g) For flights: by’ night of more than 10 nautical. niles 
from the point of departure-— - . 

_ (i) nayigation lights as prescribed by Chapter 16, 
. @ adequate electrical’ i lumination supplied from: the 

main, source of supply in the aircraft, for » the! | 
instruments. and equipment ‘(including  charts),' the | 
carriage of which is prescribed, and the illumination 
of which is necessary! in order to enable use to be 
made of them during flight; . . a 

ii) lights in all passenger compartments; 
(iv) an electric torch for ach member of the « crew; 
(v). compass; 
(vi). two-way radio telepho e apparatus; 

- (vii) radio compass or fr dio. direction ~ finding Joop 
‘apparatus; \. 

(viii) means of visual comb unication: with the > ground 
control; ” 

et each, together with a copy of | 
“the ground-air 1 ergency Signalling code as ‘pre | 

cargo operations: categories, | 
~ and either certificated to carry 10 or more passen- | : 

weight of 12,500 Ib: or’ over, | 

itch indicator or bank indica- 
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— (b) Vir vlugte van meer as 20 seemyl van die vertrek: 
plek af— a 

 @’n kompas; 

Gi) ’n. lugvaartkaart of karte wat die hele roete van 
‘die voorgestelde vlug dek; ., 

. iii) ’n horlosie as die gesagvoerder’ nie een het nie; 

(iv) vier stfoke. wit material van iminstens 8 voet by 
2 voet elk, asook *n eksemplaar van die grondlug- 
noodseinkode soos voorgeskryf in Byvoegsel J. 

(c) Vir lugvaartuie wat van 7n intrekbare landings: 
} inrigting voorsien is— 

(i) ‘n landingswielstandaanwyser. 

(@ Vir lugvaartuie - wat onder die kategorie Kunsvlug- 
ondernemings gebruik word—. 

@’n veiligheidstuig vir elke insittende. 

(e) Vir vhigte onder toestande - volgens die instrument= 
vliegvoorskrifte— 

(i) ’n radiotelefoniese send- ontvangtoestel; 
Gi) *n radiokompas of. radiopeilraam; 
'(iii) °n gitoskopiese draai- en slagsy- ~aanwyser; 
(iv) ’n giroskopiese slagsy-aanwyser en langswaterpas; 
-(v) ’n giroskopiese rigtingswyser; 
(vi) ’n meter. wat aandui of die kragtoevoer na die giro- 

skopiese instrumente bevredigend werk; 
. (vii) *n gevoelige hoogtemeter; * 

| (viii) "a stygings- en dalingsmeter; 
(ix) °n kompas; 
(x) ’n horlosié met ’n sentrale sekondewyser; * 
(xi) *n Jugvaartitie wat onder’ die kategorieé openbare 

vervoerdiens. of. openbare vragvervoerdiens gebruik . 
word, en ‘wat of gesertifiseer is om 10 passasiers 
of meer te vervoer of wat ’n maksimum gewig van 
12,500 tb, of meer het, moet. onderstaande. ekstra 
uitrusting béskikbaar wees:— - 

(a) °n Tweede gevoelige hoogtemeter. 
(db) ’ n Tweede lugsnelheidsmeter wat verbind 4 is met > 

’n afsonderlike pitotkop wat deur hitte of op - 
. ’n ander manier teen ysvorming beskerm is... ..: 

(c) ’n Buiteboordse lugtemperatuuraanwyser. met | ‘n. 
wyserplaat i in die stuurkajuit. © 

(f) Vir nagvlugte bimne 10° seemyl van: die. vertrek- - 
| eek 

- (i) navigasieligte | soos ; voorgeskryf” i in “Hoofstuk: 16;. 
' (ii) genoeg élektriese lig wat deur, die kragbron ‘in die 

lugvaartuig verskaf word: :vir-die-instrumente. en -.. 
Uitrusting. wat voorgeskryf is ‘en wat verlig moet 
wees ‘sodat ‘hulle gedurende die * vlug gebruik kan 
‘word; a . 

(iii), kompas; mos me -, 
(iv) ’n radiotelefoniese send- -ontvanigtoestel of middel vir 

optiese verbinding met die verkeersleiding op die , 
grond; 

(v) "n giroskopiese slagsy-aanwyser en langswaterpas of 
’n slagsy-aanwyser en ’n langshellingmeter. 

 OPMERKING.—Die langshellingmeter- kan’ deur n 
-- stygings- én dalingstheter vervang word; . 

(vi) ” n giroskopiese Figtingswyser. of draaiaanwyser. 

(9) Vir nagvlugte. van meer as 10. seemyl van die ver- 
trekplek af—. , 

i) navigasieligte™ 500s voorgeskry£ in Hoofstuk 16;. 
(ii) genoeg elektriese. lig wat deur dié kragbron in die 

lugvaartuig verskaf word, vit die instrumente en 
uitrusting (insluitende kaarte) wat voorgeskryf.is en 
wat verlig’ moet’ wees sodat hulle gedurende die 
viug gebruik kan word; 

- (ili): ligte 1 in alle passasiersruimte; 
_ Gy) ’n elektriese flits vir elke lid van die >bemanning; 

(v) ’n kompas; 
(vi). ’n radiotelefoniese send- ontvangtoestel; 

(vii) *n ‘radiokompas of radiopeilraam; . 
(viii) ’n middel vir optiese verbinding met die verkeers- 

leiding op die grond; , 

Bid
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(x) gyroscopic - bank and pitch indicator or bank indi- 

cator and longitudinal incline indicator. 

Note:—A rate of climb and descent indicator 

may replace’ the longitudinal incline indicator; / 

_ (xi) gyroscopic direction indicator or turn indicator; | 

(xii) landing lights consisting of two single. filament 

lamps or one dual filament lamp with separately 

= * -». energised filaments; : ar 

_. e{xiii) aeronautical chart or charts covering the whole 

route of the proposed: flight. 

--(h) For all flights of aircraft operated under the. public 

_”. transport and flying training operations categories— 

’ (@) first-aid kit conveniently accessible to the occupants 

-in cases of need and including at least bandages, 

antiseptic gauze, adhesive plaster, absorbent cotton, 

safety pins, tourniquet. and haemostatic bandage, 

scissors, haemostatic forceps, watermiscible anti- 

septic, analgesic, ‘narcotic stimulant and remedy for 

burns. °. 7" 

=. (i) For flights of aircraft operated under the public 

_ transport or public transport of cargo operations catego- 

ries and either certificated to carry 7 or more passengers 

or of a maximum weight of 6,000 1b. or over— . 

@ under VFR conditions—radio equipment capable 

of conducting two-way’ communication for aero- 

_ drome . control purposes. and 

meteorological information at any time during: the 

flight; , .. , oo 

Gi) under IFR conditions—radio equipment capable of 

conducting two-way communication for aerodrome 

control purposes, of receiving meteorological infor- 

mation at any time during flight and of conducting |. 

"- . two-way communication with at least one aeronau- 
tical station at any time during flight; , 

(iii) radio compass;. _ * a 

“*(iv) timepiece readily visible from the flight radio 

operator’s station; 7 oo 

(v) gyre and pitch | indicat 
indicator and longitudinal incline indicator. 

Nore.—A rate of climb and descent indicator 
may replace the longitudinal :incline indicator; 

. (vi) gyroscopic direction indicator or turn indicator; 

(vii). gauge for indicating whether the power supply to 

the gyroscopic instruments, when fitted, is working 

a satisfactorily; °°. - ~ Lo 

(viii) sensitive altimeter; - - oe . 

- ix) hand fire extinguisher in each flight crew and 
passenger compartment and also adjacent. to the 

entrance to any cargo compartment access to which’ 

can be gained during flight. Where only one fire 

extinguisher is cartied it shall be readily accessible 

| to the pilot-in-command; - : 

-(@) axe in. all enclosed | cockpit and cabin aircraft, 

stowed. so.as to be readily available to the .occu- 

pants for use in an emergency. 

 () For flights on which a flight’ navigator is required 

- to be carried in terms of regulation 2.9 (1)— — 

- @) drift indicator, - 7 

(ii) outside air temperature indicator with an indicating 

dial inside the aircraft readily visible from the 

~ “navigator’s station; .~ - 

 Gii) navigation instruments;. 

(iv) chart table; - 
(v) when the pilot’s instrunients are not readily visible 

from the navigator’s station the following instru- 

ments shall be duplicated and located. at such 

station: — 

(a) Air speed indicator. 

(b) Altimeter. . 

(c) Compass. 

(d) Timepiece. 
a ol : 

of . receiving. — @ 

gyroscopic bank and pitch indicator or bank } 

(vii) 

. (v)   
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(x) ’n giroskopiese slagsy-aanwyser en langswaterpas 

of n slagsy-aanwyser en langshellingmeter. 

OPMERKING.—Die langshellingmeter kan deur ’n 

_ stygings- en dalingsmeter vervang word; 

. (xi) ’n_giroskopiese rigtingswyser of draaiaanwyser; 

~ (xii) landingsligte wat bestaan uit twee lampe met enkele | 

glocidraadjies of een lamp met dubbele gloei- 

draadjies. wat afsondérlik, verbind is; : 

" (xiii) lugvaartkaart of -kaarte wat die hele roete van die 

voorgestelde vlug dek. - 

(A) Vir alle vlugte deur lugvaartuie wat onder die kate- 

goriet openbare vervoerdiens en vliegopleiding gebruik 

word— . 

(i) eerstehulpuitrusting wat op so ’n plek gebére word 

dat die insittendes dit in geval van nood maklik 
kan bereik en wat minstens verbande, antiseptiese 

gaas, hegpleister, absorbeerwatte, haakspelde, knel- 

en bloedstelpverbande, ’n skér, ’n bloedstelptang, 
ontsmettingsmiddel wat met water gemeng -kan 

word, ’n pynstillende middel, ’n narkotiese stimu- 
lans en ’n middel vir brandwonde, insluit. 

(i) Vir vlugte deur lugvaartuie wat onder die kategorieé 

-openbare vervoerdiens en openbare vragvervoerdiens 

gebruik word en wat Of gesertifiseer is om sewe passasiers 

of meer te vervoer Of wat ’n maksimum gewig van 6,000 

Ib. of meer het— ce 

onder VFR-toestande—radio-uitrusting wat vir 

wedersydse verbinding vir vliegveldverkeersdoel- 

eindes en vir die ontvangs van weerinligting te 

eniger tyd gedurende die vlug gebruik kan word; .- 

onder  IFR-toestande—radio-uitrusting wat vir 

wedersydse_ verbinding’ vir vliegverkeersdoeleindes - 

vir. die ontvangs van weerinligting te eniger tyd 

gedurende die vlug en vir wedersydse. verbinding 

met minstens een lugvaartstasie te eniger tyd 
gedurende die vlug gebruik kan word; 

-(iti) °n radiokompas; a to 

(iv) ’n horlosie wat maklik van die boordradiobediener 

_. _ se sitplek af. gesien kan word; - 

(v) ’n giroskopiese slagsy-aanwyser en langswaterpas of 

’n slagsy-aanwyser en: langshellingmeter. - : 

- OPMERKING.—Die ‘langshellingmeter kan deur ’n 

. stygings- en dalingsmeter vervang word: 

’n giroskopiese rigtingswyser of draaiaanwyser; 

"1 meter wat aandui of die kragtoevoer na. die 

giroskopiese instrumente, indien aan boord, ‘bevre. 
digend werk: , oe 

(viii) ’n gevoelige hoogtemeter; 

(ix) °n handbrandblusser in elke’ vliegpersoneel- en 

passasiersruim, asook langs die ingang van enige 

- vragruim waartoe daar gedurende die viug toegang 
verkry kan word. As daar net een brandblusser 

beskikbaar is, moet die gesagvoerder dit maklik kan 

bereik; . oo 

me?) ‘n- byl in alle lugvaartuie met toe stuurkajuit en 

kajuit, wat op so ’n plek gebérc word dat die insit- 
tendes ‘dit in geval van nood maklik kan bereik. 

(ii) 

(vi) 

_ () Vir viugte waarvoor *n boordnavigator ingevolge 
regulasie 2.9 (1) nodig is— | 

(i) ’n afdrywingsaanwyser; 

-(ii) °n buiteboordse Jugtemperatuuraanwyser met ’n 
wyserplaat in die lugvaartuig wat maklik van die 

navigator se sitplek af gesien kan word; 

(iii) navigasie-instrumente; 

(iv) ’n kaarttafel; , oo 

wanneer die vlicér.se instrumente nie maklik van 

die: navigator se sitplek af gesien kan word nie, 

moet die volgende instrumente ook by sy sitplek 
aangebring word :— , 

(a) ’n Lugsnelheidsmeter. 
(b) ’n Hoogtemeter. 
‘(© ’n Kompas. 
(d\n Oorlosie.
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& For: ‘flights’ ‘on which a flight engineer is required. to 
be carried in terms of regulation 2.9 (4), the following 
additional instruments.and controls if the pilot’s or navi-.. 
gator’s instruments are not readily visible or pilot’s engine | 

dily accessible from such. }-engineer’s controls are not. rea 
station: — 

- @ Buigine speed i indicator for each engine. 

(ii) Oil pressure g uge for ‘each engine. — 

“Gii) Fuel contents | auge. a 
(iv) Altimeter.. ee 

“(vy Timepiece. - 

“Wi Such other gauges : and’ engine controls, as “may be. - 
essary by the Commissioner for Civil | considered. ne 

Ayiation for the particular installation. 

“O. For flights of airoraft used. for dual ight instrue- 
tion—. ve 

“@ when the pildt’s: instruments: are not readily visible. : 
. from~the flight instructor’s station, the- following 

additional instruments at such station :- — 
b 

- (d) Oil presslire gauge. - a - os 
(e) Fuel contents gauge. ° 
A Compass} . 

a (ii) duplicate. co 

‘pupil’s station: . 

Gait) adequate means of intercommunication “between 
‘the student) and the instructor, except in’ cases 
where they sit side-by-side; 

Gv) for’ flying instruction under simulated | instrument | 
flight rules and for instruction in night: flight opera- 
tions, the fo 

instructor : 

* . (a) Gyroscopic’ bank and pitch indicator or bank 
indicator and: longitudinal incline indicator. 

-Nove.=-A. rate’ of. climb and ‘descent’ indi- 
“cator may replace the Jongitadinal incline 
indicator. 

. (b) Gyroscopic’ direction indicator or tura indica 
tor. * Son . 

(m) For flights “of “aircraft operated under ‘the public 
transport, public transport of cargo, aerial work and Alying 
training operation categories— : 

“@ ‘when thé weather’ reports’ available ‘at: the | ‘time of 
departure |indicate the probability ; ‘that conditions 
predisposing to ice formation will be encountered— . 
(a) de-icing equipment fitted to the. leading “edges 

'  - of the wings,-tail surfaces and ‘Control surfaces: 
“(b) ‘safegy ards to ensure that any prescribed gyro- 

scopic: instruments will, ‘continue to. function; 
(c} means of ‘preventing any pilot’s direct. vision 

 openable window from becoming immovable : 
by rdason of ice formation; 

(d) means of protecting any fixed ‘aerial to. ensure | 
“that/ice accretion will not interfere. with the | 
- elecirical insulation: 

(e) if .a jnon-retractable direction’ finding loop | is 
fitted, means of preventing 
thereon; 

_-- Gf) means -of heating . one of the air speed pitot 
heads, if more than one fitted, or of. otherwise 
projecting it-from ice accretion; 

_ (9) if variable-pitch propellers are fitted, means ‘of . 
protecting the mechanism and blades from ice | 
accfetion; . ho 

" (h) meats of safeguarding the carburettor air. intake 

trols. adequate. for the ‘operation “OF |. 
the aircraft: from. cither- the : instructor's | or the | ~~ 

lowing. additional instruments, .dupli- | — 
cated at the flight instructor’s station. if those. at-| 

_ the: pilot’s Station are not. readily visible to such | ° 

‘ice accretion | 

and interior’ of the inlet manifold. ftom: ice: =   
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; &) Vir vlugte ‘waarvoor ’n boordingenieur ingevolge 
regulasie 2.9 (4) nodig.is, onderstaande ekstra instrumente 
:en bedieningsmiddels as die vlieér of navigator se instru- - 
-mente-of die. vlieér se motorbedieningsmiddels nie malik 
‘van die i ingenieur se sitplek af bereik kan word nie: 

 @’n Snelheidsineter vir elke motor. 

i)? ‘n Oliedrukmeter vir elke motor. 

(iii) ’n Brandstofmeter. Tt 

(iv) ’n Hoogtemeter. . ~ 

. (¥)’n Oorlosie, SO 
(vi) Ander meters en imotorbedieningsmiddels wat ‘die 

‘Kommissaris van Burgerlugvaart vir die besondere 
installasie nodig ag. © 

( Vir viugte deur. ivevaartuie wat ‘ViE dubbelstuur- 
 onderrig gebruik word— . 

-@ wanneer die vlieér se instrumente nile. maklik van die 
vliegtinstrukteur se sitplek af ‘gesien kan word nie, 
die volgende ekstra -instrumente by sy sitplek: _ 
(a) ’n Hoogtemeter. © 

; (5) ’n Lugsnelheidsmeter. 
>.» (c) ’n Motorsnelheidsmeter. | 

_‘(@) ’n Oliedrukmeter. 
_(e) *n-Brandstofmeter. 
2) ’n Komnpas. 

i dubbele  stuurmiddels waarmee dic lugvaartuig | 
behoorlik van Of die. instrukteur. of die leerling se 
sitplek af bestuur-kan word; 

(iii) toereikende -middels . vir onderlinge verbinding 
. tussen die student en die instrukteur, behalwe in 
gevalle waar hulle langs mekaar sit; - 

‘ (iv) vir vliegonderrig volgens die viiegvoorskrifte: vit 
skyninstrumentvliegtoestande en vir onderrig in. 
nagvlieéry, die volgende ekstra instrumente wat ook 
by die vlieginstrukteur se sitplek aangebring moet . 
word as:.die.instrukteur nie dié. by die viieer, Se 
sitplek maklik kan sien nie: — 

(a) ’n Giroskopiese slagsy-aanwyser en langswater- 
pas of ’n slagsy-aanwyser en langshellingmeter. 

OPMERKING.—Die _langshellingmeter kan 
: deur ’n stygings-— en dalingsmeter vervang - 

< word. : 

_ & n Giroskopiese rigtingwyser of dreaiaanwyser, 

(m) Vir dlugte’ deur higvaartuie wat “onder die kategorieé 
openbare vervoerdiens, openbare vragvervoerdiens, han- 
_delsondernemings en vliegopleiding gebruik word— 

»@ wanneer ‘die weerberigte wat:ten tye van vertrek 
: beskikbaar. is, dui. op: die waarskynlikheid dat toe- 

~ stande wat’ -ysvorming laat. ontstaan, teégekom sal 
© word— =| 

~~. (a) ysbestrydingsuitrusting - wat aan. die - voortand 
van die vlerke, die stertvlakke en stuurviakke 

‘aangebring is; 

(b) beskermingsmiddels om te verseker dat ’ n voor- 
.geskrewe gitoskopiese instrument sal aanhou 
werk; 

(c) middels om te. voorkom, dat die venster wat vir 
‘direkte uitsig van die vlieér copgemaak kan 

Oh, word, weens ysvorming vassit; 
@ middels ter beskerming van-’n vaste antenne om 

. te verseker dat -ysvorming nie die elektriese 
isolering sal belemmer nie; 

(e} as ‘n peilraam nie ingetrek kan word nie, 
‘middels om ysvorming daarop te voorkom; 

"- (f) middels ter verhitting van cen. van die lugsnel-- 
heidspitotkoppe, as daar meer as een is, of om 
dit andersins teen ysvorming te beskerm; 

(g) as die lugskroewe bestuurbaar is,.middels om 
meganisme. . en- blaaie teen ysvorming ~ te 

. beskerm. 
' (hy middels om die luginlaat’ van die vergasser -¢ en 

' “die binnekant van die inlaatverdeelpype. teen 
_ ysvorming te beskerm; a 

2
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(ii) where regular or expected operations are involved 

with a cabin pressure less than that equivalent to 

12,000 feet an adequate supply of oxygen together 

_ with suitable’ apparatus shall be available for the 

’ use thereof by passengers and crew in case-of need 

‘ and placed under the control of a member of the. | 

= Crews a 

-” ii) an adequate emergency supply of oxygen shall also 

be available for the flight crew on_all regular, or 

expected operations at an altitude of 12;000 feet or 

-qnore above mean sea level whether or. not. the 

cabin is pressurized. ee 

(n) In all compartments and at all stations where 

smoking is permitted, adequate. number of ‘ash trays of 

an approved type. Se Se 

(0) For flights other than in seaplanes or amphibians 

éver“routes which may be, except during take-off and 

initial climb; at’ any point over. water. beyond gliding 

distance of the shore— v8 8) eae Co 

(i) lifebelt, or equivalent, for each person on board, 

ot stowed in a position easily accessible from ‘his seat; 

(ii) notices in each compartment stating where the life- 

them in the event of their. being required. , The 

place of stowage to be clearly and prominently 

marked “ Lifebelt ” or “ Lifebelts ” as the case may 

__ ii) pyrotechnical -cartridges. and firing equipment | 

, stowed in a ‘position accessible to the crew when: 

abandoning the aircraft in an emergency and suit- 

able for use by personnel when in the water, for 

making the pyrotechnical distress. and urgency 

signals prescribed by regulations 17.2 (6) and 17.3. 

(1) (6) respectively... * = 

(p) For flights over routes which may be at any poin 

over water more than ninety minutes at cruising speed 

away fromthe shore 

(i) life saving rafts in such numbers and provided with. | 

“Such live saving equipment ‘as may be considered 

_ necessary by the Commissioner for Civil Aviation, 

and stowed so as to facilitate their being launched 

in an.emergency; . 

(ii) notices in each compartment stating where. life 

saving rafts are stowed and instructions on how to 

use them in the event of their being required. The 

place of stowage to be clearly and prominently 

‘marked “Life “Saving Raft”-.or “Life Saving , 

Rafts ” as the case may be; - . 

(iii) radio apparatus capable of being operated in 

emergency after the aircraft has alighted on the 

water. , . 

(q) For flights over sparsely populated areas. or regions 

' where search and rescue would be especially difficult in 

the event of an emergency. signalling devices and life 

saving means including means for sustaining life of the 

occupants. with food. and water, as may be considered : 

necessary. - 

(A) For boat seaplanes of 5,000 Ib. or over maximum 

weight, such fittings and accessories as are necessary for 

anchoring, mooring. and for manoeuvring in harbour, 

including at least two drogues. capable of being paid out 

astern while the seaplane is being towed. 

(s) For seaplanes and amphibians, equipment for -dis- 

playing, when on the water, the lights prescribed in 

Chapter 16 for preveriting collisions at sea. . 

a Non-power Driven. 

(2) (a) For all flights— 
- (i). air speed indicator; 

(ii) altimeter; 

(iii) safety belt for each occupant; 

(iv) such additional instruments and equipment as may . 

be. determined from time to time by the Commis~ 
sioner for Civil Aviation.   

22. 

belts are stowed. and instructions in how to use | 
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(ii) in die geval van gereelde of verwagte ondernemings 

met ’n kajuitdruk van minder as dié gelyk aan die 

druk op 12,000 voet, moet ’n toereikende hoeveel- 

heid suurstof met geskikte uitrusting daarby beskik- 

baar wees vir gebruik. deur. die passasiers en 

bemanning in geval. van nood en dit moet onder 

beheer yan ’n lid van die bemanning geplaas word; 

| (iii) °’n toereikende noodvoorraad suurstof moet ook 

beskikbaar wees vir die vliegpersoneel gedurende 

‘alle gereelde of verwagte ondernemings op ‘n 

hoogte van:.12,000 voet of meer bo die gemiddelde 

seespieél, hetsy-die kajuitdruk gereé] word al dan 

nie. 

- (n) In elke ruim en by elke sitplek waar rook toegelaat 

word, genoeg asbakkies van ’n goedgekeurde tipe. 

(o) Vir vlugte, uitgesonderd dié in see- of _amfibievlieg- 

_tuie, langs roetes wat, behalwe by opstyging en aan die 
begin van die kKlimylug op enige plek oor water gaan . 

buite glyafstand van die wal af—_ ng 

-_ @ ’n reddingsgordel of ‘die ekwivalent daarvan Vir 

elke persoon aan boord wat op so ’n plek gebére 

word dat hy dit maklik van sy sitplek af kan 

bereik; ae 

(i). kennisgewings in elke ruim ‘waarin gemeld word 

waar die reddingsgordels gebére word en instruk- 

sies betreffende die gebruik daarvan ingeval dit 

nodig is. Die béreplek moet duidelik en. opvallend 

gemerk wees .,Reddingsgordel” of ,,.Reddings- 

gordels.”; al na die geval; nn 
ligkoeélpatrone en afvuuruitrusting, wat ‘op so ’n 

plek gebére word dat die bemanning dit maklik — 

kan bereik wanneer hulle die luvaartuig in geval 

van nood verlaat en wat geskik is vir gebruik 

deur die personeel wanneer hulle in die water is, 

‘om die nood- en spoedseine met ligkoeéls, voor- 

geskryf by onderskeidelik regulasies. 17.2 (b) en 

17.3 (1) (b), te gee. Lo 

(p) Vir vlugte langs roetes wat op enige plek meer as 

neéntig minute met kruissnelheid van die wal af oor water 

gaan— a , : oo 

(i) soveel reddingsvlotte met dié reddingsuitrusting as , 

wat die Kommissaris van Burgerlugvaart nodig ag 

en wat op so ’n plek gebére word dat hulle, in geval 

van nood maklik te water gelaat kan word; 

(ii) kennisgewings in elke ruim waarin gemeld word 

waar die reddingsvlotte gebére word en instruksies 

betreffende die gebruik daarvan ingeval dit nodig 

is. Die béreplek moet duidelik en opvallend 

gemerk wees ;,Reddingsviot” of ., Reddings- 

-ylotte ”, al na die geval; : — 

(iii), radio-uitrusting wat in geval van nood. gebruik 
kan word nadat die lugvaartuig op die waiter neer- 

gestryk het. . 

Gi) 

(q) Vir vilugte oor dunbwolkte gebiede of streke waar 

soek- en reddingswerk in geval van nood besonder moei- 

lik sal wees, seinuitrusting en reddingsmiddels, insluitende 

‘yoedsel en water om die insittendes aan die lewe te hou, 

‘soos nodig geag word. . — 

(r) Vir vliegbote met ’n maksimum gewig van 5,000 

Ib. of meer, dié uitrusting en tocbehore wat nodig is om 

die vliegboot. in die hawe te anker, vas te meer en te 

maneuvreer, waaronder minstens twee waterankers wat 

na agter toe gevier kan word terwyl die vliegboot gesleep 
word. 

(s) Vir see- en amfibievliegtuie, uitrusting om, wanneer 

op die water, die ligte voorgeskryf in Hoofstuk 16 te ver- 

toon om botsings ter see te voorkom. 

_Sonder motoraandrywing. 

(2) (a) Vir alle viugte— 

(i) ’n lugsnelheidsmeter; 
.- (ii) “n hoogtemeter, _ 

. Gii) ’n veiligheidsgordel vir elke insittende; _ 

(Gv) die ekstra instrumente en uitrusting wat die Kom- 

missaris van Burgerlugvaart van tyd tot tyd bepaal.
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* (b) For predetermined ‘flights of more than 20° nautical 
miles from the point of departure—. won 

@ compass; , 
(ii) aeronautical chart or charts covering” the whole 

route of the proposed flight; ; 
(ili) timepiece if not carried. by the pilot-in- command. 

(c) For aircraft. fitted with retractable landing gear— 
indicator of position f landing wheels or gear. 

(4) For aircraft operated under the acrobatic opera- 
tions categor y—safet y harness for each occupant. 

(e) For flights under instrument flight rule conditions 
such instruments aid equipment as may from time to 
time be determine 

_ Aviation. 

“dy For flights by! night’ within 10 nautical miles from 
the ‘point of departure such’ additional instruments and 
equipment. as may be determined ‘by the Commissioner 

for Civil Aviation. 

(g). For flights by night of more. than’ 10 vantical miles 
from: the, point of jdeparture such. additional instruments 
and equipment as/may be: determined by | the - Commis- 
sioner for Civil Aviation. 

(A) For all flights 
transport and flyi 

of -aircraft operated ‘under the public 
¢& training ‘operations categories first- 

aid kit convenien ly accessible to. the occupants . in cases - 
of need’ and including at least— * 

‘plaster, bandages, "antiseptic gauze, “adhesive. 
‘absorbent | cotton, Safety . pins, tourniquet and} 
haemostatic bandage, scissors, haemostatic forceps, 
watermiscible antiseptic, analgesic, narcotic -and 
stimulant. , ? 

‘ (@ For flights over sparsely populated a areas or regions 
where search and rescue would be especially difficult in 

_the event of an emergency, signalling “devices -and_ life 
saving means, including means for Sustaining life of the 

‘occupants with {food and water, as may. be considered 
necessary by the Commissioner for Civil Aviation. 

, _ APPENDIX G. 

PROHIB TED AND RESTRICTED AREAS. 
  

PROHIBITED ARTAS. 

Gil, The t undermentioned areas, are declared prohibited 
areas and civil aircraft shall not be flown over them: —. 

(1) Voortrekker Monument. —Situated: near Pretoria. - 

‘Cirele $ ‘nautical mile radius. - 
‘Centre Lat: 25° 46" 35” S. - 

‘Long. 28° 10’ 35”-E 

QQ The Kruger National” Park. _-Situatéd in “NE, 
Transvaal. 

' corridors consisting of the areas 10 nautical miles: 
each side of the following tracks: a 

(a) Palmietfontein to Inhambane; 
‘(b) Palmietfontein to Beira, |. 
‘(c) [Pietersburg to Beira; 
-(d) | Pietersburg to Lourenco: Marques: 

(e)| Pietersburg to Inhambane: 

when) aircraft ‘shall be flown at a height not less. 
than [2,000 feet above ground level. , 

- RestRICTED AREAS. 

3.2. The undermentioned areas ate declared restricted 
areas and aircraft shall not be flown. over them except at. 
a height exceeding 1,000 feet above’ ground level: = \ 

(1). fron| and. Steel Corporation’ Works _USCOR), 
- Pretoria, ; : 

’ Cirelé $ nautical mile radius. 
entre ‘Lat. 25° 46’ 11” S. .: 

oo Long. 28° 07’ 56”. Ei. - 

by the Commissioner for Civil 

Aircraft may however be flown within ‘|. 

  

(by Vir vasgestelde vlugte van meer as 20 seemyl van 
| die vertrekplek af— . 

(i} ’n kompas; : 
Gi) ’n lugvaartkaart of -kaarte wat die hele Toete van 

die voorgestelde viug dek; 
- iii) ’n horlosie as die gesagvoerder nie een het. nie. 

(©) Vir lugvaartuie met ’n intrekbare jandingsinrigting 
—n aanwyser wat die. stand van. die landingswiele of 

| -inrigting aandui. 

‘(d) Vir lugvaartuie wat onder die ‘Kategorie kiinsvlug- 
ondernemings gebruik word, ’n veiligheidstuig vir elke 
insittende. - 

(ey Vir viugte onder toestande- volgens die Instrument- 
vliegvoorskrifte die instrumente en ‘uitrusting wat. die 
Kommissaris van Burgerlugvaart van tyd tot, tyd bepaal. 

(f} Vir nagvlugte binne 10 seemiyl van die vertrekplek 
af—die ekstra-instrumente en uwitrusting wat die Kom- 

| missaris van Burgerlugvaart bepaal. 

_(g) Vir nagviugte. van meer as. 10 seemyl van ‘die ver- 
trekplek af—die ekstra instrumente en uitrusting wat die 
Kommissaris van Burgerlugvaart bepaal. , 

(h) Vir ‘alle vlugte deur lugvaartuie wat onder die 
kategorieé: openbare vervoerdiens en vliegopleiding 
gebruik word eerstehulpuitrusting. wat op so ’n_plek 
gebére word dat die insittendes dit in geval van nood 
maklik kan “bereik. en wat. minstens. die volgende 

| insluit:— ~~ 

Verbande, antiseptiese gaas, “hegpleister, absorbeer-. | 
_  watte, haakspelde, -Knel- en bloedstelpverbande, ’n 

- skér, ’n- bloedstelptang, . ontsmettingsmiddel wat 
. met water gemeng kan word, “pynstillende middel, 

‘ verdowingsmiddel en stimulans, ° 

-G) Vir vlugté oor dunbevolkte. gebiede of streke waar 
‘soek- en reddingswerk in geval van. nood besonder moei- 
lik sal wees—seinuitrusting en reddingsmiddels, ‘inslui- 
tende. voedsel en water om die insittendes aan die lewe 

te. hou, wat die Kommissaris van Burgerlugvaart nodig ag. 

_BYVOEGSEL G. 

VERBODE EN BEPERKTE GEBIEDE. 
  

  

fo: 

VERBODE GEBIEDE. 

Gil. ‘Ondergenoemde gebiede is tot. verbode gebiede 
verklaar en burgerviugvaartuie : mag nie daaroor vlieg 
nie: — 

(ld) Voortrekkermoniment —Geled naby | Pretoria. 

_ Sirkel straal 4 seemyl. 
Middelpunt S.B. 25° 46’ 35”... 

. - OL, 28° 10°35". 

2 Die Nasionale “Krugerwildtuin. —Geleé in N.O. - 
-Transvaal. Lugvaartuie kan egter in -lugkorridors 
bestaandeé- uit die gebiede binne 10 -seemyl aan 

. weerskante van dié volgende. roetes vlieg: 

- (a) Palmietfontein na Inhambane. 
(5) Palietfontein na Beira. . - 

. (c) Pietersburg na Beira. - 
(d) Pietersburg na «Lourenco’ Marques. 
(e) Pietersburg na Inhambane. 

Die lugvaartuie moet dan op ’n hoogte van min- 
stens 2,000: voet bo die groad vlieg. - . 

 BEPERKTE GEBIEDE, 

< G.2. Ondergenoemde gebiede is tot beperkte gebiede 
verklaar en lugvaartuie mag nie daaroor vlieg nie, 
behalwe op ‘n-hoogte van meer as 1,000 voet bo die 
grond: — . ' 

(1) Werke van die Yster- en Staalkorporasie (YSKOR), 
Pretoria. 

Sirkel straal 4 seemyl.. 
Middelpunt S.B. 25° 46’. WW”. 

OLL. 28° 07 56”: 

23
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Q) Van der Bijl Steelworks.—Situated. near Vereeni- 

-_- ging. a 

Circle 1 nautical mile radius. 
Céntre Lat. 26° 40’ 10” S. 

Long. 27° 49’ 05” E. 

(3) Modderfonteii Explosives Factory.—Situated near 

~. KemptonPark. 2 > 

-, Circle nautical mile radius,’ ! 
Centre Lat. 26° 04’ 43” S.° 

Long. 28°.09’ 35” B. 

@) Somerset West Explosives Factory.—Situated near 

Somerset West. a — 

- Circle 1 nautical mile radius, / 
- Centre Lat. 34° 04’ 50” S. 

- ‘Long. 18° 47’ 43” EB. 

(5) Ganspan Explosives Store-—Situated. near Chtis- 

‘ tiana. . A . 

~ Circle 2 nautical miles radius. 
Centre Lat. 27° 58’ S. 

Long. 24° 47’ E.. 

(5) bis Lenz—Situated » approximately 
_ miles scuth-west of Johannesburg. ~~ 

Circle 14 nautical miles radius. . 
Centre Lat. 26° 19’ 20” S. 
. : Long. 27° 49’ 10” EB. 

(5) ter. ‘Simonstown. 

Circle 14 nautical miles radius. - | 
Centre Lat, 34° 12'00°S. 
: Long. 18° 26°00" Bi) 

(5) quat. South African Coal, Oil and Gas. Corpora- 
tion, Limited (SASOL) Factory, Sasolburg. 

Circle 1 nautical mile radius. 
. Centre Lat. 26° 49’ 35” S. 

Long. 27° 50’ 52” B. 

0 @ Certain ‘Area in Natal,-Bounded by straight - 
line drawn from— 

_ Harrismith to Piet Retief; + . 

Piet Retief to Empangeni; 
Empangeni to Port Shepstone; 
Port Shepstone to Matatiele; 

Matatiele to Harrismith. 

@) No. flight shall be undertaken. in the. area | . 
defined in sub-paragraph (a). unless the air- - 

craft is equipped for flights under IFR and_ 
icing conditions .as prescribed in Appendix 

F and the pilot-in-command is the holder 

of a valid instrument rating, when*the weather |. 

conditions during the. period of. the proposed 

fiight are, or are officially forecast, to be— 

(i) below VFR minima; or . 

(ii) the cloud base is Jess than 800 feet 

_ above ground on or-for a distance of 15 
nautical milés measured in the horizon- 
tal plane, on either side of the 
proposed: flight track; provided ‘that if 
VER minima requirements are met, a 
flight may be undertaken when the. air- 

craft is flown clear of cloud with not 

more than 5/10 cloud cover between it |. 
‘and the ground and the base of, such 

cloud is not:less than 500 feet above 
ground. 

; 16 nautical | 

  

(2) Van der Bijl-staalwerke.—Geleé naby Vereeniging. 

Sirkel straal 1 seemyl.- 
Middel punt S.B. 26° 40’ 10”. 

. O.L. 27° 49’ 05”. 

(3) Springstoffabriek, ; Modderfontein.—Geleé naby 

_ Kemptonpark._ , ; 
# 

Sirkel straal 1 seemyl. oo 
~ Middelpunt 8.B. 26° 04’ 43”. 

. OL. 28° 09’ 35”. 

(4) Springstoffabriek, Somerset-Wes.—Geleé naby 
Somerset-Wes. : 

Sirkel straal 1 seemyl. 
Middel punt S.B. 34° 04’ 50”. 

_. OL, 18° 37’ 43”, © 

(5) Springstofmagasyn, Gans pan.—Geleé “naby Chris- 
tiana. . 

Sirkel straal 2 seemyl. 
Middelpunt S.B. 27° 58’. 
— » OL. 24° AT. 

(5) bis. _Lenz.—-Geleé -ongeveer 16 seemyl suidwes 
_ van Johannesburg.. 

... Sirkel straal 1} seemyl. - 
‘ Middelpunt S.B. 26° 19’ 20”. 
oe _ OL. 27° 49° 10”. 

6) ter. Simonstad. 

Sirkel straal 14 seemyl. 
| Middelpunt §.B. 34° 12’ 00”. 

OL. 18° 26’ 00". 

(5) quat. Fabriek. ‘pan die Suid- Afrikaanse Sieen- 

kool-, Olie- en. Gaskorporasie, Beperk. (SASOL), 

. Sasolburg. | me 

Sirkel straal 1 seemyl. 
Middel punt S.B. 26° 49’ 35”. 

. OL. 27° 50° 52”: 

(6) (a) ’n Sekere gebied in Natal.—Begrens deur reguit- 
lyne wat loop van— _ 

Harrismith na Piet Retief; 
Piet Retief na Empangeni; ~ 
Empangeni na Port Shepstone; 

Port Shepstone na Matatiele; 
Mataticle na Harrismith, 

(b) Geen vlug mag in die gebied in subparagraaf (a) 
, omskryf, ondefneem word nie, tensy die lug- 

‘vaartuig vir viugte onder IFR- en ystoestande 

' toegerus is, soos voorgeskryf in Byvoegsel F, 

‘-en die gesagvoerder in besit is van ’n geldige 
".. instrumentvlieggraad, wanneer* die weersge- 

- gteldheid gedurende die tydperk van die 
- voorgestelde vlug— , 

(i) benede die. minimum VFR-vereistes is 
of amptelik- as sodanig voorspel word; 
of SN 

(ii) die orderkant van die wolk' minder as 
~ 800 voet bo die grond is oor of vir ’n 

afstand van 15 seemyl, gemeet in die 
horisontale viak, aan weerskante van 
die voorgestelde vliegroete;’ met dien 
verstande dat as daar aan die mini- 
mum VEFR-vereistes voldoer word ’n 

-vlug onderneem kan word mits die 
lugvaartuig bo die wolke vlieg met 
hoogstens. 5/10 wolkbedekking tussen 
die lugvaartuig en die-grond en mits 
die onderkant. van daardie wolke 

_minstens 500 voet bo die grond is.



- BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15: NOVEMBER 1963: -. 153 
  

| APPENDIX H.. - “ r 

   

  

"AND RATINGS. . bee, 
  

"HLL. The medical fequiitetnents for issue or “renewal | 
of the various types of licences, certificates : oF ratings a are. | 
divided into— 

-(l) physical requirements Nos; 1, 2 and 33. 
. (2) visual requirements Nos 1,2 and 3; -- 

(3) colour perception requirements Nos. ‘1 and 2;. 
(4) hearing req irements, Nos. 1, 2, 3 and 4.. 

H.2. The medica] requirements for the i issue or renewal 
of the various \t pes of. licences, certificates (or ratings: 
are— 

physical requirement it No. 3; 

-- colour perception. rome No. 2: 
. heating equirement No. 1. 

visual 
colour) perception requirement No, 2; 
hearing réquirement No. 3. ; 

(9) Flight Engineer— 

physical requirement No. 2; 
visual requirement No. 2; oO 
colour perception requirement No. 2; te 
hearing requirement No. 3. m > 

- (10) Flight | Radiotelegraphy Operator First class _or 
Second class)— - 

physical requirement No. 2; 
visual! requirement No. 2; 
colour perception requirement No. 2; 

‘heari g requirement No. 1. 

Thegutement No Qo oe |   

. BYVORGSEE H. 

| GENERSKUNDIGE VEREISTES VIR. DIE UIT-. 
REIKING EN | HERNUWING VAN LISENSIES, 
SERTIFIKATE EN: GRADE. ; 

  

Hl. Die geneeskundige vereisies. vir die uitreiking of. 
hernuwing .van ‘die’ verskillende _tipes: lisensies, sertifikate 

| of grade word verdeel in— 

-() liggaamlike vereistes Nos. 1; en 33 
(2) gesigsvereistes Nos. 1, 2 en 3: 
(3) kleursigsvereistes Nos. 1 en 2 

_ 4)- gehoorvereistes, Nos. 1, 2, 3. en 4, 

H.2, -Die geiteeskundige vereistes vir die uitreikcing of 
hernuwing van’-die Verskillende | tipes lisensies, sertifikate 

we oe of grade is: — 
(1). Student Pil t— - . po 

(1) Leerling-vlieér— . ~ 

 liggaamlike vereisté No. 3; 
gesigsvereiste No. -3;.- : 
kleursigsvereiste No. 2; 

. gehoorvereiste No. 4. 

(2) Private vlieér— 
-liggaamlike vereiste No. 3; - 

. gesigsvereiste.No. 3; 670 
Kleursigsvereiste No. 2s : 
gehoorvereiste No. 4; — 

_ (3) Handelsylieér— 
__ liggaamlike vereiste No. 2; 

- . gesigsvereiste No.1; | 
kleursigsvereiste No. 2; | - . 

~ gehoorvereiste: No33 0 00k 

@ Senior handelsvlieér— 

liggaamlike vereiste No. 1; 
- gesigsvereiste No. 1; . 

- kleursigsvereiste No. 23 
gehoorvereiste No. 1; 

©) ) Luiglyn-transportvliedr— 

liggaamlike. vereiste No. 1; - 
gesigsvereiste No. 1; 
Kleursigsvereiste No. 23 
gehoorvereiste No. 1; 

: © Private glyvlieér— 

liggaamlike vereiste No.3; 0 | 
esigsvereiste No. 3; 
‘Kleursigsvereiste No. 2: aoe 

_ Sehoorvereiste No.4; 

@ Viyballonvlieér— - 
liggaamlike vereiste No. 33. 7 
_gesigsvereiste No. 3; a, . 
kJeursigsvereiste No. 2: Bae 

_gehoorvereiste No.4; . 

@ 

~ (8) Boordnavigator— - : . : ba 

’ liggaamlike vereiste No.2; 5. - 
gesigsvereiste No. 2; Oe an 
“kleursigsveréiste No. 2; 

- gehoorvereiste No. 3; 

9) Boordingenieur— ee 

liggaamlike vereiste No. 2; 
-gesigsvereiste No. 2;° 
-kleursigsvereiste No. 2; 

- gehoorvereiste No. 3; 

_- (10) Boordradiotelegrafis (eerste” klas of tweede. Ka) 

liggaamlike vereiste No. 23 
~ gesigsvereiste No: 2; 

kleursigsvereiste No. 2; - 
_ gehoorvereiste' No. 1; .
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(11) Flight Radiotelephony O perator— 

physical requirement No. 3; . 
visual requirement No.3; 
colour perception requirement No. 2; 

hearing requirement No. 1. e. 

‘Provided that where— 

(a) a private pilot or a.commercial pilot holds, or wishes 

to hold, an instrument rating, he’should be required 

to comply with the hearing requirement specified 

for a flight radio operator; 

(5) 
rating which requires heating requirement No. 1 

fails to meet this requirernent but does meet hearing 

requirement No. 2 and the Commissioner for Civil. 

Aviation is of the opinion that the experience of the 

holder or the applicant, as the case may be, in radio 

reception compensates for the hearing deficiency of 

such holder or applicant, the Commissioner for Civil 

Aviation may nevertheless issue the licence or rating 

concerned: and provided further that if the holder 

or the applicant fails to meet hearing requirement 

No. 2 but demonstrates his ability to receive radio- 

telephony ‘signals accurately under practical or 

simulated practical conditions the Commissioner 

for Civil Aviation may issue or renew the licence . 

or rating concerned. The practical or simulated 

practical conditions shall be the receipt of radio-. 

telephony signals in a complex noise background of 

an intensity level of not less than one hundred 

decibels, the intensity level of the signals to be 

eight decibels above the intensity level of the back- 

ground noise; 

(©) an air traffic controller is engaged im duties requiring 

direct visual contact with aircraft he should meet 

the following requirements :—' 

Physical requirement No. 3; oO 
visual requirement No, 1. exclusive of ocular 

muscle balance requirements; , 

colour perception requirement No. 2; 
hearing requirement No.1; 

(d) an air traffic controller is engaged in duties con- 

cerned directly with the control of aircraft he 

should meet the following requirements :— 

Physical requirement No. 3; 

colour perception requirement No. 2; 

hearing requirement No. 1; 

PHYSICAL REQUIREMENTS FOR LICENCES. 

H.3. (1) The medical assessment of physical fitness 

‘must always remain largely a matter of personal judgement 

‘by the medical examiner. There are conditions which, 

if present, must necessarily lead to an assessment of 

unfitness but there are others in which already acquired 

-and demonstrated professional skill, ability and experience 

as a flight crew member may compensate adequately for 

the resulting degree of functional incapacity. In the 

following, which does not purport to contain references 

to all possible conditions, indications of the former group 

‘have been given without qualification and when referring 

0 the latter group, the word “ significant ” has been used. 

PuysicAL REQUIREMENT No. 1. 

 FL4. (1) The medical examination and assessment should 

‘be based ont the following requirements of mental and 

‘physical fitness : — 

' (a) The candidate should be required to have adequate 

functional use of his four limbs and to be free 

“from any active or latent, acute of chronic, 

physical disability, 
of functional incapacity which is considered by 

the medical examiner likely to interfere with the 

safe ‘handling of an- aircraft at any altitude 

throughout a prolonged or difficult flight. 

the holder of, or the applicant for, a licence or. 

that would entail any degree |. 

EXTRAORDINARY, 15 NOVEMBER 1963 

(11) Boordradiotelefonis— 
liggaamlike vereiste No. 3; 
gesigsvereiste No. 3; 
kleursigsverciste No. 2; 
gehoorvereiste No. 1. 

7 Met dien verstande dat— 

(a) wanneer "a private. vlieér of ’n handelsvlieér ’n 
instrumentvlieggraad besit of verlang, hy aan die 
gehoorvereiste vir ’n boordradiobediener gespesiit- 
seer, moet voldoen; - oo 

(b) die houer van, of die applikant om, ’n lisensie of 
graad waarvoor gehoorverciste No. 1 nodig is, nie 
daarin slaag om aan hierdie vereiste te voldoen 
nie maar wel aan gehoorvereiste No. 2, en die 
Kommissaris van Burgerlugvaart van meting is dat 
die houer of die applikant, soos die geval mag 
wees, se ondervinding in radio-ontvangs vergoed 
vir die gehoorgebrek van so “n houer of applikant, 
kan die Kommissaris van Burgerlugvaart des- 
ondanks die betrokke lisensie of graad uitreik; en 
met dien verstande voorts dat as die houer of die 
applikant nie daarin slaag om aan gehoorvereiste 
No. 2 te voldoen nie maar sy bekwaamhcid_ toon 
om radiotelefoonseine akkuraat onder praktiese 
toestande’ of praktiese skyntoestande te ontvang, 

die Kommissaris van Burgerlugvaart die betrokke 

lisensie of graad kan uwitreik of hernu. Onder 
praktiese toestande of praktiese skyntoestande word 

verstaan die ontvangs van radiotelefoonseine teen 
’n saamgestelde geraasagtergrond van ’n intensiteits- 

. graad van minstens eenhonderd desibel, terwyl die 

intensiteitsgraad van die seine agt desibel bo die 
intensiteitsgraad van die geraasagtergrond moet 

wees; 
(c) wanneer ’n lugverkeersleier werksaamhede verrig 

-wat regstreekse sig van lugvaartuie vereis, hy aan 
die volgende vereistes moet voldoen : — 

Liggaamlike vereiste No. 3; 
gesigsvereiste No. 1, met uitsluiting van die ver- 

eistes vir oogspierbalans; 
kleursigsvereiste No. 2; . 
gehoorvereiste No. 1; ; 

(d) wanneer ’n lugverkeersleier werksaamhede verrig 

wat regstreeks' met die leiding van lugvaartuie te 

doen het, hy aan die volgende vereistes moet vol- 

doen :— . 

Liggaamlike vereiste No. 3; 
kleursigsvereiste No. 2; 
gehoorvereiste No. 1; 

LIGGAAMLIKE VEREISTE VIR LISENSIES. 

H.3. (1) Die geneeskundige indeling volgens liggaam- 

like geskiktheid moet altyd grotendeels ‘n saak van 

persoonlike oordeel van die geneeskundige ondersoeker 

bly. Daar is toestande wat, indien hulle aanwesig is, 

noodwendig tot ’n verklaring van ongeskiktheid moet !ei, 

maar daar is ander waarby reeds verworwe en bewese 

vakkundige bedrewenheid, bekwaamheid en ondervinding 

as lid van ’n vliegpersoneel voldcende kan -vergoed 

vir die gevolglike graad van funksionele ongeskiktheid. 

Die ‘volgende maak nie daarop aanspraak dat dit alle 

moontlike toestande dek nie, maar aanduidings van eers- 

genoemde groepe word gegee sonder kwalifikasie en by 

 -verwysing na Jaasgenoemde groep, word die woord 

,. beduidend ” gebruik. 

- LIGGAAMLIKE VEREISTE No. 1. 

H. 4.1, (1) Die geneeskundige ondersoek en indeling 

moet op onderstaande vereistes vir verstandelike en lig- 

gaamlike geskiktheid gebaseer wees: — - 

(a) Die kandidaat moet voldoende funksionele gebruik 

- = yan sy vier ledemate hé en aan geen aktiewe of 

: latente, akute of chroniese, liggaamlike gebrek ly 

wat enige graad van funksionele onbekwaamheid 

sou meebring wat na die genceskundige onder- 

soeker se. mening: waarskynlik *n belemmering sou 

wees by die veilige hantering van "a lugvaartuig op 

enige hoogte vir die duur van ’n lang of moeilike   ylug nie.
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(b) The medical examination. should include a full 
inquiry into the family and personal history of the 

_ candidate. 
given in a statement made and signed by him and 
should be taken into consideration by the medical 
examiner. . 

(c) Examination of the nervous system. 

- significant mental or nervous trouble. He 
should be required to be free from any mental 

tive evidence of latent epilepsy. . He should 
be required to be free from any progressive 
disease of the nervous’ system and from any 
non-progressive. disease of that system,. the 
effects of which are considered by the medical 
examiner to be of.sufficient degree as likely to 
interfere with.the safe handling of an aircraft. 

- Cases in which. syphilis, past or present, has 
- affected the central nervous system should be 

_-. assessed as permanently. unfit. 
: (ii) Cases of simple concussion, or simple ‘fracture 

of the skull without associated intracranial 
injury should be assessed .as temporarily 
unfit for a period of not less than two months 
from the date of: the concussion or fracture. 

’ When. the licence is renewed, 

first instance. Thereafter its validity should 

months until the medical examiner reports he 

. @ffects of the concussion or fracture are no 

longer likely to cause a, sudden incapacity in 
flight. 

(iii) Cases of head injury associated with intra- 
cranial injuries should be assessed as per- 
manently unfit if.a local lesion of the: brain 
persists. . 

"substance involving . the two ‘tables of the 
cranial vault should. be. assessed as per- 
manently unfit. 

_ (v) Cases of head injury associated with a 1 lesion 
“of ‘the dura imater should be ‘assessed. as 

‘dotie. 

GENERAL SURGICAL “EXAMINATION, - 

H4.1. (2) (a) The candidate should. ‘neither, suffer from 

any wound, or injury, nor have undergone any operation, 

nor possess any:abnormality, congenital or acquired, which 

is considered by. the medical examiner. likely to. interfere 

with the safe handling of. an aeroplane at any- altitude 

throughout a prolonged or difficult flight. He should be 

required .to be completely free from hernia. 

tive tract, any stricture, any calculus or foreign body,.any 

significant ‘peritoneal lesion, established by clinical or 

laboratory examinations,. should be assessed as unfit. A 

candidate who has undergone a major surgical operation 

on the biliary passages or the digestive tract, except for 

appendicitis, which has involvéd a total or partial excision 

of a diversion of any of these Organs should be assessed as 

unfit unless a period of one year has elapsed since the 

considered liable to cause sudden incapacity in the air; 
provided that this period of one year may be shortened 
on the production of an attestation made by a surgeon 
having knowledge of the nature of the disease which 
necessitated the operation, certifying - that no immediate 
or future after éffects are to be feared. 

GENERAL MEDICAL EXAMINATION,. 

H.4.1. @) (a) The candidate should not suffer from any 
disease or disability which renders him liable to become 
unable to handle aircraft - -safely,   

The information obtained should be | 

(d) (i) The candidate should have no history of | 

impairment, pathological tremor, or presump-— 

it should be | 
- valid only for-a period of two months in the | - 

be restricted ;to consecutive periods of. two: 

has good reason. to. presume. that the after | 

(iv) Cases of head injury. in ‘which there’ has been |. 
an. operation .on the skull with loss of bony | 

" permanently” unit even ifa bonegraft has been | 

| viug. 

“(b) Cases in which there’ is any significant anatomical 

_ lor functional lesion in the walls of any part of the diges- | 

surgical operation and the effects of the operation are not:   

(b) Die ‘geneeskundige -ondersoek moet ’n  volledige 
ondersoek na die familie- en persoonlike geskiedenis 
van die kandidaat insluit. Hierdie inligting moet 
in ’n verklaring deur hom afgelé en onderteken, 

_verstrek word en moet deur die geneeskundige 
ondersoeker in aanmerking geneem word. 

(c) Ondersoek van die senustelsel. 
(d) @ Die ‘kandidaat moet nie voorheen aan ’n 

; beduidende -geesies- of senuaandoening gely 
het.nie. Hy moet vry wees van geestes- 

belemmering, patologiese bewing of tekens 
van .vermoede latente vallende siekte. Hy 
moet aan geen progressiewe siekte van die 

- senustelsel en geen nie-progressiewe siekte 
daarvan ly nie as. die geneeskundige onder- 
soeker meen dat die uitwerking daarvan ernstig 
genoeg sal.wees om waarskynlik by die veilige 
hantering van ’n lugvaartuig.’n belemmering 
uit te maak. Persone wie se sentrale senu- 
stelsel deur sifilis van die verlede. of die 
héde aangetas js, moet. as, permanent ongeskik 
verklaar word. 

“Gi Persone wat aan eenvoudige skudding of een- 
-voudige skedelbreuk sonder meegaande intra- 
kraniéle beserings ly, moet as tydelik ongeskik 
verklaar word vir ’n tydperk van minstens twee 
maande van die datum van die skudding of 
-breuk. Wanneer die lisensie hernu-word, moet 
dit in die eerste plek slegs vir ’n tydperk van 
twee maande geldig wees. Daarna moet die 
geldigheidsduur daarvan .beperk.. word. tot. op- 
eenvolgende tydperke van twee maande totdat 
die geneeskundige ondersoeker rapporteer dat 
hy goeie rede het om aan te neem dat die na- 
werking, van die skudding of breuk waarskynlik 

_ nie meer tydens ’n vlug ’n skiclike onbekwaam- 
heid sal veroorsaak nie. 

(iii) Persone met kopbesering wat met intrakraniéle 
- beserings gepaard gaan, moet: as permanent 

-ongeskik verklaar word as ’n plaaslike letsel 
van die harsings-voortduur.:’ i 
Persone’met kopbesering wat? "1 'skedcloperasie 
ondergaan het met verlies van -beenstof, onder 
andere die twee .tafels van die. skedelgewelf, 
moet as permanent ongeskik. verklaar word, 

(v) Persone met kopbesering wat.met ’n letsel aan 
die dura mater. gepaatd gaan moet ‘as _perma- 
nent ongeskik verklaar word selfs a as. °n been- 
oorplanting uitgevoer is. 

ALGEMENE CHIRURGIESE_ ONDERSOEK; 

H.4.1. 2) (@) Die kandidaat: moet ndg aan.’n “woid of 
besering ly, nog ‘n operasie ondergaan het, ndg_ enige. 
abnormaliteit besit, geérf of verwerf, wat na die genees-- 
kundige ondersoeker se mening waarskynlik ” n. belemme- 
ring sal wees by die veilige hantering vam ’n lugvaartuig 
op enige hoogte vir die hele duur-van ’n lang of moeilike. 

Hy moet aan geen breuk hoegenaamd ly nie. 

(b) Persone met ’n beduidende anatomiese of | ‘funk- 
sionele letsel in die wande of enige deel van dié spysver- 
teringskanaal, n vernouing, ’n:steen of vréemde liggaami: 

’n beduidende buikvliesletsel; deur kliniese of’ laborato- 

  

Gv) 

riumondersoeke vasgestel, moet as ongeskik verklaar word. 
’n Kandidaat wat ’n groot chirurgiese operasie aan die 
galbuise of die spysverteringskanaal, behalwe vir -apperi- 
disitis ondergaan het; wat meegebring het dat enigeen van 

- dié organe geheel of gedeeltelik uitgesny. of verlé is, moet 
as ongeskik verklaar word, tensy “n tydperk van een jaar 
sedert die chirurgiese operasie verloop het en dit onwaar- 
skynlik geag word dat die gevolge van die operasie ’n . 
skielike onbekwaamheid in die lug sal veroorsaak; 
met dien verstande dat dié tydperk van een jaar verkort 
kan word as.’n verklaring van ’n chirurg wat kennis dra 
van die aard van die sickte wat die operasie genoodsaak . 
‘het, voorgelé word waarin hy sertifiseer dat geen onmid- 
dellike of toekomstige nagevolge gevrees hoef te word nie, 

ALGEMENE GENEESKUNDIGE ONDERSOEFK. 

H.4.1. (3) (a) Die kandidaat moet aan geén siekte of 
gebrek ly wat hom moontlik onbekwaam. kan maak om 

* lugvaartuie veilig te hanteer nie. 

a7
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(b) The heart should be normal. Cases in which there . 

is arrhythmia associated with a liability to giddiness 

should be assessed as unfit. Respiratory arrhythmia, 

occasional extra systoles which disappear on exercise, 

increase of pulse rate from exitement or. exercise, Or a- 

_slow pulse associated with auriculoventricular dissociation 

may be regarded as coming within “ normal ” limits. 

(c) The systolic and “diastolic blood pressures should 

be within normal limits. : 

(d) There should be no signs of aneurysm of the large 

arterial trunks, . . 

| (e) There should be no acute disability of the lungs . 

nor any active disease of the structures of the lungs, 

mediastinum -or pleura. In the case of an examination 

for the first issue of a licence, radioscopy should form. 

a part of the, chest examination.- Radiography should 

form a part of the medical examination in all doubtful 

clinical cases. - 

- (f) Cases of active pulmonary ‘tuberculosis, however, 

diagnosed, should be assessed as unfit. Cases of quiescent 

or healed lesions which are known to be tuberculosis, or 

are presumably tuberculous, in origin may be assessed as 

fit. Cases of doubt about the activity of a lesion, where . 

are presumably tuberculosis, in origin may be assessed as 

symptoms of activity of the disease are lacking, clinically, 

should be assessed as temporarily unfit for a period of | 

not less than three months from the date of the 

medical examination. At the end of the three months’ 

period, a further radiographic record should be made 

and compared carefully with the original. If there is no 

sign ‘of extension of the disease and there are no general 

symptoms referable to the chest, the candidate may be 

assessed: as fit; but where the licence is renewed in these 

circumstances it should be valid only for a period of three 

months in the first instance. Thereafter, provided there 

continues to be no sign of extension of the disease as 

shown by radiographic examinations carried out at the 

end of each three months’ period, the validity of the 

licence should be restricted to consecutive periods of three’ 

months. When the candidate has been under observation 

under this scheme for a total period of at least two years 

and comparison of all the radiographic records shows 

no changes or only retrogression of the-lesion, the lesion 

should be regarded as “quiescent” or “healed ”. 

(g) Cases of pulmonary emphysema should not be 

assessed as unfit unless the condition is. causing symptoms. 

(h) Cases of disease of, or-of significant impairment of 

the functioning of the liver, biliary passages of pancreas 

should be assessed as unfit. Cases of diabetes should also 

be assessed as unfit. 2 

(i) Cases of severe and moderate. enlargement of the 

spleen persistently below the costal margin should be 

assessed as -unfit. 

may be assessed as temporarily unfit. 

(j) Cases presenting any signs of organic disease of the 

kidney should be assessed as unfit; those due to a transient 

condition may be assessed as temporarily unfit. The urine 

should contain no pathological element. Cases of affec- 

tions of the urinary passages and of the- genital organs 

should be assessed as unfit; those due to transient condi-- 

tion may be assessed as temporarily unfit. Cases of 

- tuberculous epididymitis, in its mild and localised form, 

, may be assessed as fit. 

(k) A-candidate for the first issue of a licence who has 

_ a personal history of syphilis should be required to furnish 

. evidence, satisfactory to the medical examiner, that. he 

. has undergone adequate treatment; this évidence should 

| 
include the result of an examination .of the blood and 

of the cerebrospinal fluid. A candidate showing any | 

- 28 

Cases of generalized enlargement of 

the lymphatic glands and of diseases of the blood should 

be assessed as unfit; those due to a transient condition   

(b) Die hart moet normaal wees. Persone met aritmie, 

gepaard met ’n neiging tot duiseligheid, moet as ongeskik 

verklaar word. Asemhalingsaritmie, ekstra sistoles wat 
af en toe voorkom en wat met oefening verdwyn, versnel- 
ling van die polsslag gepaard met hartvoorkamer- 

ventrikeldissosiasie kan geag word binne ,, normale” 
grense te val. , 

() Die sistoliese en die diastoliese bloeddruk moet 
binne normale grense wees. 

(d) Daar moet geen tekens van aneurisme van die groot 

slagare wees nie. . 

(e) Daar moet geen akute. gebrek van die longe wees 

nie, ndg enige aktiewe siekte van die struktuur van die 

longe, middelvlies of borsvlies. In die geval van ’n onder- 

sock vir die eerste uitreiking van ’n lisensie moet radio- 

‘ skopie deel van die borsondersoek uitmaak. Radiografie 

moet in alle twyfelagtige kliniese -gevalle deel van die 
geneeskundige ondersoek uitmaak, 

if) Persone met aktiewe longtuberkulose, hoe dit ook 

al gediagnoseer is, moet as ongeskik verklaar word. Per- 

sone met. stil of genese letsels wat bekend is as tuber- 

kuleus of wat vermoedelik tuberkuleus van corsprong ‘is, 

kan as geskik verklaar word. -In gevalle van twyfel 

omtrent die aktiwiteit van ’n letsel, wanneer simptome van 

aktiwiteit van die siekte klinies ontbreek, moet die per- 

goon as ‘tydelik ongeskik: verklaar word vir. ’n tydperk 

van minstens drie maande van die datum van die genees- 

kundige ondersoek. Aan die einde van, die tydperk .van 

drie maande moet ‘n verdere radiografiese opname- 

gemaak en noukeurig met die oorspronklike vergelyk- 

word. As daar geen teken van uitbreiding van die siekte 

is en geen algemene simptome met betrekking tot die 

bors is nie, kan die kandidaat as geskik verklaar word, 

maar wanneer die lisensie in dié omstandighede hernu 

word, moet dit in die eerste plek. vir ’n tydperk van slegs 

-drie maande geldig wees. Mits daar by voortduring geen 

-teken van uitbreiding van die siekte is nie, soos blyk 

uit radiografiese ondersoeke. wat aan die einde van elke 

tydperk van drie maande uitgevoer word, moet die geldig- 

heidsduur van die lisensie daarna tot opeenvolgende tyd- 

perke van drie maande beperk word. Wanneer die kandi- 

daat vir ’n totale tydperk van minstens twee jaar volgens 

‘hierdie skema onder waarneming was en ’n vergelyking 

van al die radiografiese opnames geen veranderings of 

slegs agteruitgang van die letsel toon nie, moet die letsel 
as ,, stil” of ,, genees” beskou word. 

(g) Pérsone met longemfiseem moet nie as -ongeskik 

verklaar word nie, tensy dic toestand simptome veroor- 
saak,, 

(h) Persone met ’n_ sieklike werking of beduidende 

belemmering van die lewer, galbuise of alvleesklier moet 
as ongeskik verklaar word. Persone met suikersickte 

moet ook as ongeskik verklaar word. 

(Persone met ernstige en matige vergroting van die 

milt aanhoudend onderkant die ribrand moet.as ongeskik 

verklaar word. Persone met algemene vergroting van die 

limfkliere en met siektes van die bloed moct as ongeskik 

verklaar word: as-dit aan ’n verbygaande toestand toe te # 

skryf is, kan hulle as tydelike ongeskik verklaar word. - - 

_~(j) Persone met tekens van organiese niersiekte moet as 

ongeskik verklaar word; as dit aan °n verbygaande toe- 

stand toe te skryf is, kan hulle as tydelik ongeskik 

verklaar word. Die urine moet geen patologiese. element 

bevat nie. Persone met aandoening van die urinekanale 

én van die geslagsorgane moet as ongeskik verklaar word; 

as dit aan ’n verbygaande toestand toe te skryf is, kan hulle « 

as tydelik ongeskik verklaar word. Persone met tuber- 

kuleuse bybalontsteking in sy ligte en plaaslike vorm, kan 

as geskik verklaar word. 

-(k) ’n Kandidaat vir die eerste uitreiking van “n lisensie 

wat self aan sifilis gely het, moet tot tevredenheid van die 

geneeskundige ondersoeker bewys lewer dat hy doeltref- 

fende behandeling ondergaan het; hierdie bewys moet die 

uitslag van ’n ondersoek van die bloed en van die serebio- 

spinale vioeistof insluit. ’n Kandidaat wat kliniese tekens
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clinical signs of. active syphilis - ‘should be assessed as 
temporarily unfit for a period of not less than three 
months from the date of the medical examination. At the 
end of the three months’ period, provided the candidate 

- furnishes proof, satisfactory to the medical examiner, 
that he has undergone adequate treatment in the interim 
and that the serological reaction for syphilis is negative, 
he. may be assessed as fit, but where a licence is issued 
or renewed in these circumstances it should be valid only 

_for a period of three months in the first instance. 
after, provided serological reactions for syphilis continue 
to be negative at the end of each three months’ period, 
the validity of the licence should be restricted. to: consecu- 
tive periods of three months. When the candidate has 
been under observation under this scheme for a total 
period of at least three years and the serological reactions 
have continued to be negative; the-restriction of the period - 
of validity of the licence may be removed. In cases where 

. the serological reaction for syphilis remains persistently 
positive, examinations of the cerebrospinal fluid at the 
end of each period of six months with negative results 
may ‘be accepted in lieu of negative serological reactions 
at the end of each period of three months. Any evidence 
of syphilis of the-central nervous system should be con- 
firmed by the result of an examination of the cerebrospinal. 
fluid. 

(D) The cases of candidates of the female sex who have 
undergone gynaecological or other surgical operations 
should be considered individually.. In the event of: 

' presumed -pregnancy the candidates should be assessed 
as temporarily unfit until, at least, after the pregnancy 

- has been terminated; ‘after confinement or miscarriage the | 
candidate should not be permitted to exercise the privileges 

of her licence until she has undergone a. new medical 
examination and- been assessed as fit. ‘ 

EYE EXAMINATION, 

¥H. 4, 1. (4) There should be no active pathological . 
condition, acute or chronic, of either eye or adnexae which | 
is considered likely by the medical examiner to interfere 
with its proper. function. ~ - 

Norte.—The details of the visual requirements are: " set 
out in ‘paragraph H.5 and those for colour perception” 
in paragraph 1.6, 

Ear EXAMINATION; 

H.4.1. (5) There should be— 

(@) no-active pathological process, acute or chronic, of: 
the internal ear or middle car cleft: 

(ii) no unhealed (unclosed) perforation of the tympanic 
membrane; 

(iii) no obstruction of the Eustachian tubes: 
‘(iv) no disturbances of the yestibular apparatus. - 

Note.—The detaifs ot the, hearing requirements are set 
out in paragraph H. 7. 

ag PP 
Bere we 0  E , 

Nose, THROAT AND MouTH’ EXAMINATION, 

“HAL (6) There should be free nasal air entry on both | 
sides. There should be no serious malformation nor 
serious, acute or chronic affection of the buccal cavity or 
upper respiratory tract. 

PHYSICAL REQUIREMENT No. 2. 

H.4.2. (1) The. medical examination and assessment 
should be based on the following requirements of mental 
and physical fitness : — 

@ The candidate should be required to be free from 
-any congenital or acquired disability causing such 
degree of functional incapacity as is considered 

. by. the medical examiner likely to interfere, in the 
case of piloting, with the safe handling of the air- 
craft at any altitude throughout a prolonged or 
difficult flight or, in the case of flight crew members 
other than pilots, with the efficient performance 
of the duties carried out when exercising the 
‘privileges of the licence. © 

‘Jogiese reaksie vir’ sifilis negatief is, 

There- 

  

van aktiewe sifilis toon; moet as tydelik ongeskik verklaar 
word vir ’n tydperk van minstens drie maande van die 
datum, van die geneeskundige ondersock af. Aan die einde 
van die tydperk van drie maande, ‘kan die kandidaat. as 
geskik verklaar word. mits hy tot tevredenheid van die 
geneeskundige ondersoeker bewys lewer dat hy intussen 
doeltreffende behandeling ondergaan het en dat die sero- 

1 maar wanneer ’n 
lisensie in hierdie omstandighede uitgereik of hernu word, 
moet dit in, eerste plek vir ’n.tydperk van. slegs drie 
maande geldig wees. Mits serologiese reaksies vir sifilis 
by voortduring aan die einde van elke tydperk van drie 
maande negatief is, moet die geldigheidsduur van die . 
lisensie daarna .tot opeenvolgende tydperke ‘van drie. 
maande beperk word... Wanneer die kandidaat vir. ’n 
totale tydperk van minstens drie-jaar volgens hierdie skema 
onder waarneming was en die serologiese reaksie negatief 
gebly het, kan die beperking van die geldigheidsduur van 
die lisensie opgehef word. In gevalle waar die serologiese 
reaksie vir sifilis aanhoudend positief bly, kan .ondersoeke 
van die serebrospinale vlocistof aan die einde van elke 
tydperk van ses maande met negatiewe uitslag aangeneem 
word in die plek van negatiewe serologiese reaksies aan 
die einde van elke tydperk van drie maande. Enige bewys 
van sifilis van die sentrale senustelsel. moet bevestig word 
deur die uitslag van ’n ondersoek_van die serebrospinale 

vloeistof. * 

()) Die gevalle van vroulike kandidate wat ginekologiese 
of chirurgiese operasies ondergaan het, moet indiwidueel 
oorweeg word. In geval van vermoede swangerskap moet 
die kandiddat as tydelik ongeskik -verklaar word tot min- | 
Stens na die beéindiging van die swangetskap. Na beval- 
ling of miskraam moet die kandidaat nie toegelaat word: 
om die voorregte van haar lisensie uit te oefen voordat 
sy opnuut °n. geneeskundige ondérsoek ondergaan het en 
as geskik verklaar, is nie, 

QOGONDERSOEK. 

HA. 1. (4) (a) Daar moet geen aktiewe patologiese toe- 
Stand, akuut of ‘chronies, van die cen of ander oog: of 
aanhangsels wees wat na ‘die mening van die geneeskundige 
ondersoeker waarskynlik die behoorlike funksioneting 

| daarvan sal belemmer nie. 

OPMERKING.—Die besonderhede betreffende die ‘eesigs- 
yereistes word in paragraaf 11.5 verstrek en dié vir kleur- 
sig in paragraaf H.6. 

- OORONDERSOEK. 

HAL 6) (a) Daar moet— . 

(i) geen aktiewe™ patologiese proses, akwut of chronies, 
van die binneoor- of middeloorspleet; 

' (ii) geen .- ongenese (ongeslote) deurboring -van die - 
‘trommelvleis; 

. (iti) geen vetstopping van. die Eustachiese buise; 
~ (iv) geen storing van die voorhofapparaat; * 
wees nie. 

_ OPMERKING. —Die besonderhedé betreffende die gehoor- 
vereistes word in paragraat H.7 aangegee, . 

NEUs-, KEEL- EN MONDONDERSOEK. 

H. 4.1, (6) Lug moet’aan beide.kante onbelemmerd deur 
die neus kan binnegaan. Daar moet geen ernstige mis- 
vorming of ernstige, akute of chroniese aandoening van. 
‘dié mondholte of boonste lugweg wees nie. 

‘ LIGGAAMLIKE VEREISTE NO. 2. 

HA. 2. (1) Die geneeskundige ondersoek en indeling 
moet op die volgende vereistes betreffende geestes- en lig- 
gaamlike geskiktheid gebaseer wees :— . 

@ Die kandidaat moet vry wees van enige gebrek, 
geérf of verwerf, wat funksionele onbekwaamheid 
‘veroorsaak in ’n mate wat na dié mening van die — 
geneeskundige ondersoeker in die geval van die 
‘bestuur van ’n lugvaartuig ’n belemmering sal wees 
by die veilige hantering daarvan op enige hoogte 
vir die- hele duur. van ’n lang en moeilike viug of, 
‘in die geval van vliegpersoneel, behalwe vlieérs, by 
die doeltreffende uitvoering van die werksaamhede 
wat verrig, word wanneer die voorregte van die 

‘ lisensie initgeoefen word.
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(by The medical examination should include a full 

inquiry into the family and personal history of the 

candidate. The information obtained should be 

given in a statement made and signed by him and 

should be taken into consideration by the medical 

examiner. ; 

EXAMINATION OF THE NERVOUS SYSTEM. 

(2) The candidate should have no history of. significant 

mental or nervous trouble. He should be required to be 

free from any disabality of the nervous system considered _ 

by the medical examiner to be of such degree as likely 

to interfere with efficient function during prolonged flight. 

Cases in which syphilis, past or present, has affected the 

central nervous system should be assessed as permanently 

unfit. 

INJURIES OF THE HEAD. 

(3) (a) Cases of simple concussion, or simple fracture 

of the skull without associated intracranial injury should 

be assessed as temporarily unfit for a period of not less 

than two months from the date of the concussion or frac- 

ture. When the licence is renewed, it ‘should be valid 

only for a period of two months in the first instance. 

Thereafter its validity should be restricted to consecutive 

periods of two months until the medical examiner reports 

he has good reason to presume that the after effects of 

the concussion or fracture are no longer likely to cause 

a sudden incapacity in flight. . 

(b) Cases of head injury associated with intracranial 

injuries should be assessed as permanently unfit-if a local 

lesion of the brain persists. - 

(c) Cases of head injury in which there has been an 

operation on the skull with-loss of bony substance involv- 

ing the two tables of the cranial vault should be assessed 

as permanently unfit. 

(d) Cases of head injury associated with a lesion of the 

dura mater should be assessed as permanently unfit even 

if a bonegraft has been done. 

GENERAL SURGICAL EXAMINATION. 

(4) (a) The candidate should neither suffer from any 

wound or injury, nor have undergone any operation, nor 

possess any abnormality, congenital or acquired, which is 

considered by the medical examiner likely to. interfere with _ 

the efficient performance of the duties carried out when 

exercising the privileges of the licence. © 

(b) Cases in which there is any significant anatomical | 

or functional lesion in the walls of any part of the digestive 

tract, any stricture, any calculus or foreign body, any 

significant peritoneal lesion, established by: clinical or 

laboratory. examinations, should be assessed as unfit. A 

candidate who has undergone a major surgical operation 

on the biliary passages or the digestive tract, except for 

appendicitis, which has involved a total or partial excision 

or a diversion of any of these organs should be assessed 

as unfit unless a period of one year has elapsed since the 

surgical operation and the effects of the operation are not | 

considered liable to cause sudden incapacity in the air; 

provided that this period of one year may be shortened on 

the production of an attestation made by a surgeon having 

knowledge of the nature of the disease which necessitated 

the operation, certifying that no immediate or future after 

effects are to be feared. 
’ 

(GENERAL MEDICAL EXAMINATION. 

(5) (a) The candidate should not suffer from any disease 

or disability which renders him liable suddenly to become 

incompetent in the performance of the duties carried out 

when exercising the privileges of the licence. 

30 

  

(b) Die geneeskundige ondersoek moet ’n volledige 
ondersoek na die familie- en persoonlike geskiedenis 
van die kandidaat instuit. Die inligting moet ver- 
strek word in ’n verklaring wat deur hom afgelé 
en onderteken is en dit moet deur die geneeskun- 
dige ondersoeker in aanmerking geneem word. 

ONDERSOEK VAN DIE SENUSTELSEL. 

(2) Die kandidaat moet nie voorheen aan ’n beduidende 
geestes- of senumoeilikheid gely het nie. Hy moet aan 
geen gebrek van die senustelsel ly wat na-die geneeskun- 
dige ondersoeker se mening so ernstig is dat dit waarskyn- 
lik *n belemmering sal wees by doeltreffende werkverrig- 

‘ting gedurende ’n lang viug nie. In gevalle waarin sifilis 
van die verlede of die hede, die sentrale senustelsel aange- 
tas het, moet die kandidaat as permanent ongeskik ver- 
kKlaar word. . 

BESERINGS AAN DIE KOP. coe 

(3) (a) In gevalle van eenvoudige skudding of eenvou-. 
dige skedelbreuk sonder daarmee gepaard gaande intra- 
kraniéle besering moet die kandidaat as tydelik ongeskik 
verklaar word vir ’n tydperk van minstens twee maande 
van die datum van die skudding of breuk. Wanneer die 
‘lisensie hernu word, moet dit in die eerste plek vir ’n tyd- 
perk van slegs twee maande geldig wees. Daarna moet 
die geldigheidsduur .daarvan beperk word tot opeenvol- 
gende tydperke van twee maande totdat die geneeskundige 
ondersoeker rapporteer dat hy goeie rede het om aan te 
neem dat dit onwaarskynlik is dat die nawerking van die 
skudding of breuk langer ’n skielike ~onbekwaamheid 
gedurende ’n vlug sal veroorsaak. 

(b) In gevalle van kopbesering wat met intrakraniéle 
besering gepaard gaan, moet die kandidaat as permanent 
ongeskik verklaar word as daar-’n plaaslike letsel van die 
harsings bly voortbestaan. 

. (c) In gevalle van kopbesering waar daar ’n operasie 
aan die skedel uitgevoer is met verlies van beenstof, onder 
andere. die twee tafels van die skedelgewelf. moet die 
kandidaat as permanent ongeskik verklaar word. -- 

(d) In gevalle van kopbesering wat met ’n letsel van die 
dura mater gepaard gaan, moet die kandidaat as perma- 
nent ongeskik verklaar word selfs as ’n beenoorplanting 
gedoen is. 

, 

ALGEMENE CHIRURGIESE ONDERSOEK. 

(4) (a) Die kandidaat moet ndg ‘n operasie ondergaan 
het, ndg ’n abnormaliteit, geérf of verwerf, besit wat na die 
geneeskuhdige ondersoeker se mening waarskynlik ’n 
belemmering sal uitmaak by die doeltreffende uitvoering 
van die werksaamhede wat verrig word wanneer die voor- 
regte van die lisensie uitgeoefen word. 

(b) In die geval van ’n beduidende anatomiese of funk- 
sionele letsel in die wande of enige deel van die spys- 
verteringskanaal, ’n vernouing, ’n steen of vreemde. lig- 
gaam, ’n beduidende buikvliesletsel wat deur kliniese of 
laboratoriumondersoek vasgestel is, moet die kandidaat as 
ongeskik verklaar word. ’n Kandidaat wat ’n. giovi 
chirurgiese operasie aan die galbuise of die spysverterings- 
kanaal ondergaan het, behalwe vir appendistis, wat mec- 
gebring het dat enigeen van dié organe geheel of gedeeltelik 
uitgesny of verlé is, moet as ongeskik verklaar word tensy 

’n tydperk van een jaar sedert die chirurgiesé operasie ver- 

loop het en dit onwaarskynlik geag word dat die gevolge 

van die operasie skielike onbekwaamheid in die lug sal 
veroorsaak. Met dien verstande dat hierdie tydperk van 

een jaar verkort kan word as ’n verklaring deur.’n chirurg 
wat kennis dra van die aard van die siekte wat dié operasice 

genoodsaak het, voorgelé word waarin gesertifiseer word 
dat daar geen onmiddellike of toekomstige nagevolge 
gevrees hoef te word nie. 

ALGEMENE GENEESKUNDIGE ONDERSOEK. 

(5) (a) Die kandidaat moet aan geen sickte of gebrek 

ly wat moontlik kan veroorsaak dat hy skielik onbekwaam 

raak in die uitvoering van die werksaamhede wat hy verrig 

wanneer hy die voorregte van die lisensie uitoefen nie.
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(b) He should have no significant cardiovascular 
abnormality. 

(c) The systolic and. diastolic blood pressure should be 
ithin normal limits. 

(d) There should be no acute disability of the lungs nor | 
any active disease of the structures of the lungs, media- - 

stinum or pleura, In cases of doubt about the activity of 
lesion, the procedure detailed in paragraph H.3 should 

e followed. 

    

    

   
    

  

    

     

| (e) Cases of disease of, or of significant impairment of 
the functioning of the liver, biliary passages or pancreas 
hould be assessed as unfit. Cases of diabetes shouid 
Iso:be assessed as unfit. 

(f) He should be required to be free from disease of 
he urogenital tract. 

(g) A candidate for the first issue of a licence who has a 
ersonal history of syphilis should be required to furnish 
vidence, satisfactory to .the medical examiner, that he has 
ndergone. adequate treatment; this. evidence «should 
nclude the result of an examination of the blood and of 
the cerebrospinal fluid. A candidate showing any clinical 

ate of the medical: examination and thereafter the 
rocedure detailed in paragraph: H41 (3) (k) should be 
ollowed. 

"(h) The cases of candidates of the female sex who have 
undergone gynaecological or other surgical’ operations. 

In the event of | should be considered - individually. 
resumed pregnancy the candidate should be assessed as 
emporarily. unfit until, at least, after the pregnancy has 
been terminated; after confinement or miscarriage the 
andidate should not be permitted to exercise the privileges 

of her licence until she has undergone a new medical 
examination and been assessed as fit. 

        

oo Eye EXAMINATION. 

(6) There should be no active pathological condition; 
acute or chronic, of either eye or adnexae which is con- 
sidered likely by the miedical ‘examiner to interfere with 
its proper function, - 

out in paragraph H.5 and those of colour perception in 
paragraph H.6. 

Ear EXAMINATION, 

~ (7) There should be— 

(@) no active pathological process, acute or chronic, of 
., the internal ear or middle ear cleft; ; 

(6) no unhealed (unclosed) perforation of: ithe tympanic 
membrance; 

‘(c) no obstruction of the Eustachian nthe: 
(d) no disturbances of the vestibular wes 

Note.——The details of the hearing requirements-are set 
out in paragraph H.7. 

anton 

- Nose, THRoat AND Moura EXAMINATION, _ 

(8) There should be-free nasal air entry on both sides. 

acute or chronic a‘Tection of the buccal cavity or upper 
Fespiratory tract, . 

‘PHYSICAL REQUIREMENT No. 3. 

should be. based on the following requirements of mental 
and physical fitness: — 

(a) The candidate should be required to ‘be free from 
any congeniial, or’ acquired disability causing such 

. degree of functional incapacity as is considered by 
the medical examiner likely to interfere with the 
safe handling of the aircraft under ordinary condi- 
tions or, in the cases of persons other than pilots, 
with the efficient performance of the duties carried 
out when exercising the privileges of the licence. 

igns of active syphiiis should be. assessed as temporarily. 
nfit for a period of not less than three months from the - 

Note.—The details of the visual requirements ate set 

There should: be no serious malformation nor serious, . 

H.4.3. (1) The medical examination and assessment.   

(5) Hy moet geen .beduidende abnormaliteit van die 
hart-bloedvatstelsel hé nie. 

.(c) Die sistoliese en diastoliese bloeddruk moet binne 
normale grense wees. 

(d) Daar moet geen akute gebrek van die longe nog 
enige aktiewe sickte van die strukture van die longe, 
middelvlies of borsvlies wees nie. In gevalle van twyfel 
aangaande die aktiwiteit van ’n letsel, moet die prosedure 
wat in paragraaf H.3 uiteengesit is, gevolg word. 

{e) In gevalle van sickte van of beduidende verswak- 
king van die funksionering van die lewer, galbuise of 
alvleesklier moet die kandidaat as ongeskik verklaar word. 
Kandidate met suikersiekte moet as ongeskik verklaar 
word, 

(f) Hy -moet aan geen siekte van die urogenitale kanaal 
ly nie. 

(2) ’n Kandidaat vir die eerste uitreiking van ’n lisensie | 
wat self aan sifilis gely het, moet tot tevredenheid van die 
geneeskundige ondersoeker bewys dat hy doeltreffende 
behandeling ondergaan het; hierdie bewys moet die uit- 
slag van ’n ondersoek van die bloed en van die serebro- 
spinale vlocistof insluit: ’n Kandidaat wat kliniese tekens 
van aktiewe sifilis toon, moet tydelik as ongeskik verklaar 
word vir ’n tydperk van minstens drie~maande'van die 
‘datum ‘van die geneeskundige ondersoek en daarna moet 
die prosedure wat in paragraaf H.4.1 (3) (k) uiteengesit ‘is, 
gevolg word. 

(h) Die gevalle. van vroulike kandidate wat ginekolo- 
giese of ander chirurgiese operasies ondergaan het, moet 
indiwidueel oorweeg word. In geval van vermoede 
swangerskap, moet die kandidaat as tydelik ongeskik ver- 
klaar word ten minste tot na die swangerskap beéindig i is: 
na bevalling of miskraam moet die kandidaat nie toege-. 
laat word om die voorregte van haar lisensie uit te oefen 
.voordat sy. opnuut ’n geneeskundige. ondersoek ondergaan 
het en as geskik verklaar is nie. 

OOGONDERSOEK. 

(6) Daar moet geen aktiewe patologiese toestand, akuut 
of chronies, van die een of ander oog of aanhangsels wees 
wat na die genceskundige ondersoeker.se mening moontlik 

.die behoorlike funksionering daarvan sal belemmer. nie. 

- OPMERKING.—Die besonderhede betreffende die gesigs- 
vereistes word in paragraaf H.5 verstrek.en dié betreflende 
Mleursig in paragraaf H.6. 

OORONDERSOEK. 

a Daar moet— - 

(a) geen aktiewée ‘patologiesé proses, akuut of chronies, 
van die binneoor- of middeloorspleet; 

(b) geen ongenese, (ongeslote) deurboring van die trom- 
melvlics; 

(c) geen verstopping van die Eustachiese buise; 
(d) geen storing van die voorhofapparaat; ’ 

wees nie. 

OPMERKING,. —Die besonderhede betreffende die gehoor- 
_vereistes word in paragraaf H.7 verstrek, 

NEUS-, . “KEEL- EN MONDONDERSOEK. 

(8) Lug moet aan weerskante van die neus onbelemmerd 
kan binnegaan. Daar moet geen ernstige misvorming of 
ernstige; akute of chroniese aandoening van die mondholte 
of boonste lugweg wees nie. . 

LIGGAAMLIKE VEREISTE, No. 3. 

H4. 3, (1) Die. geneeskundige. ondersock en ‘indeling 
moet op die volgende. vereiste van geestes- en liggaamlike 

- geskiktheid gebasseer wees :— 

(@) Die kandidaaat moet vry wees. van -enige gebrek, 
geérf of verwerf, wat funksionele onbekwaamheid 
in so "n mate veroorsaak dat dit na die gericeskun- 
dige ondersoeker se mening waarskynlik ’n belem- 
mering sal uitmaak by die-veilige hantering van die 
lugvaartuig onder gewone .omstandighede of in die 
geval van ander persone as vlieérs by die doel- 

"> treffende uitvoering van die werksaamhede wat 
‘vetrig word wanneer die vortegte van die lisensic 
uitgeoefen word. 

31
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(b) The medical examination should include a full 

inquiry into the family and personal history of the. 

candidate. The information obtained should be 

given in a statement made and signed by him and 

should be taken into consideration by the medical 

examiner. 

EXAMINATION OF THE NERVOUS SYSTEM, © 

(2) The candidate should have no history of significant 

mental or nervous trouble. He should be required-to be 

free from any disability of the nervous system considered 

by the medical examiner to be of sufficient degree as 

likely to interfere with efficient function. 

GENERAL SURGICAL EXAMINATION, : 

(3) (a) The candidate should be required to neither 

suffer from any wound, or injury, nor have undergone 

any operation, nor possess any abnormality, congenital or 

acquired, which is considered by the medical examiner 

likely to interfere with the. efficient performance of the 

duties carried out when exercising the privileges of the 

licence, oa 

(b) A candidate who. has undergone a major surgical 
operation on the biliary passages or the digestive tract. 
except for appendictitis, which has involved a total or 

partial excision or a diversion of any of these organs, 

should be assessed as unfit unless a period of one year 

has elapsed since the surgical operation and the effects of 

the operation are not considered liable to cause sudden 

incapacity; provided that this period of one year may be 

shprtened on the production of -an attestation made by 

a’surgeon, having knowledge of the nature of the disease 

which necessitated the operation, certifying that no imme- 

diate or future after effects are to be feared. 
¢ 

GENERAL MEDICAL EXAMINATION. 

(4) (a) The candidate should not suffer from any disease 

or disability which renders him liable to become incom- 

petent in the performance of thg duties carried out when 

exercising the privileges of the licence. 

(b) He should have no significant cardiovascular 

abnormality. The systolic and diastolic blood pressure 

should be within normal limits. a 

(c) There should be no acute disability of the lungs 

nor any active disease of the. structures of the lungs, 

mediastinum or pleura. : . 

(d) Cases showing significant impairment of function -of 

the liver, the biliary passages, or the pancreas should be 

assessed. as unfit. Cases of diabetes should also be 

assessed as unfit. 

(e) He should be required to be free from disease of 

‘the urogenital tract. 

(f) A candidate for the first issue of a licence who has 

a personal history of syphilis should be required to 

furnish evidence, satisfactory to the medical examiner, 

that he has undergone adequate treatment; this evidence 
should include the result of an examination of the blood 

and of the cerebrospinal fluid. A candidate showing any 

clinical signs of active syphilis should be assessed as 

temporarily unfit for a period of not less than three 

months from the date of the medical examination and 

thereafter the procedure detailed in paragraph H.4.1 (3) 

(k) should be followed. . 

(g) The cases of candidates of the female sex who have 

undergone gynaecological or othér surgical operations: 

should be considered individually. In the event of 

presumed pregnancy the candidate should be assessed 

as temporary unfit until, at least, after the pregnancy 

has been terminated; after confinement ‘or miscarriage 

the candidate should not be permitted to exercise the 
privileges of. her licence until she has undergone a new 
medical examination and beer assessed as fit. 
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(b) Die geneeskundige ondersoek moet ’n volledige 
ondersoek na die familie- en persoonlike geskiedenis 

van die kandidaat insluit. Die inligting moet 
' yerstrek word in ’n verklaring wat ly afgelé en 
onderteken het en moet deur die geneeskundige. 
ondersoeker in aanmerking geneem word. 

ONDERSOEK VAN DIE SENUSTELSEL. 

’ (2) Die kandidaat moet nie voorheen aan ’n beduidende 
geestes- of senumoeilikheid gely het nie. Hy moet aan geen 

gebrek van die senustelsel ly wat na die geneeskundige 
ondersoeker se mening ernstig genoeg is om waarskynlik 

op doeltreffende werkverrigting inbreuk te maak nie. 

ALGEMENE CHIRURGIESE ONDERSOEK. 

(3) (a) Die kandidaat moet ndg aan ’n wond of besering 
ly, ndg ’n operasie ondergaan het, ndg ’n abnormaliteit, 
geérf of verwerf, besit wat na die geneeskundige onder- 
soeker se mening waarskynlik ’n belemmering sal uitmaak 
by die doeltreffende uitvoering van die werksaamhede wat 
verrig word wanneer hy die voorregte van die lisensie uit- 
oefen. 

(b) ’n Kandidaat wat ’n groot chirurgiese operasie aan 

die galbuise of die spysverteringskanaal ondergaan het, 
behalwe vir appendisitus wat meegebring het dat enigeen 
van dié organe geheel of gedeeltelik uitgesny of verlé is, 
‘moet as ongeskik verklaar word, tensy *n tydperk van 

een jaar sedert die chirurgiese operasie verloop het en 
gemeen word dat die gevolge van die operasie waarskynlik 

geen skielike onbekwaamheid sal veroorsaak nie; met 
dien verstande dat-die tydperk van een jaar verkort kan 
word as ’n verklaring deur ’n chirurg wat kennis dra van 
die aard van die siekte wat die operasie genoodsaak het, 
voorgelé word waarin gesertifiseer word dat geen onmid- 
dellike of toekomstige nagevolge gevrees hoef te word nie. 

ALGEMENE GENEESKUNDIGE ONDERSOEK. 

(4) (a) Die kandidaat moet aan geen sickte of gebrek 

‘ly wat hom moontlik onbekwaam kan maak in die uit- 
voéring van dié werksaamhede wat verrig word wanneer 

| hy die voorregte van die lisensie uitoefen nie, 

(b) Die kandidaat moet geen beduidende abnormaliteit 
van die hart-bloedvatstelsel hé nie. Die sistoliese en dias- 
toliese bloeddruk moet. binne normale grense wees. 

- (c) Daar moet geen akute gebrek van die longe wees nie, 
ndg enige aktiewe sickte van die strukture van die longe, 
middelvlies of borsvlies. 

(d) In gevalle van beduidende verswakking van die 

funksionering van die lewer, die galbuise of die alvlees- 
klier, ‘moet die kandidaat as ongeskik verklaar word. 
Persone met suikersickte moet ook as ongeskik verklaar 
word. 

(e) Die kandidaat moet aan geen siekte van die 

urogenitale kanaal ly nie. . 

- (f) ’n Kandidaat vir die eerste uitreiking van ’n lisensie 

wat self aan sifilis gely het moet tot tevredenheid van 

‘die geneeskundige ondersoeker bewys lewer dat hy doel- 
treffende behandeling ondergaan het; hierdie bewys moet 

die uitslag van *n ondersoek van die bloed en van die 
serebrospinale vloeistof insluit. ’n Kandidaat wat kliniese 

tekens van aktiewe sifilis toon, moet as tydelik ongeskik 

verklaar word vir ‘n tydperk van minstens drie maande 

_van.die datum van die geneeskundige ondersoek en daarna 
moet die -prosedure wat in paragraaf H.4.1 (3) (x) uit- 
eengesit is, gevolg word. 

_ (g) Die gevalle van vroulike kandidate wat ginekologiese 

of ander chirurgiese operasiesondergaan het, moet indi- 

widueel oorweeg word. In geval van. vermoede 

swangerskap, moet die kandidaat as tydelik ongeskik 

verklaar word ten minste tot na die swangerskap beéindig 

is; na bevalling of miskraam moet die kandidaat nie 

toegelaat word om die voorregte van haar lisensie uit te 

oefen nie voordat sy opnuut ’n geneeskundige ondersock 

ondergaan het en as geskik verklaar is. 
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EYE -EXAMINATION, 

(5) There should be ‘no active pathological condition, — 
acute. or chronic, of either eye or adnexae which is 
considered likely by the medical examiner: to interfere 
with its proper: function. aA 

Note.—tThe . details ‘of the. visual requirements are set. 
out in paragraph H. > and those for colour t perception in 
Paragraph | H.6. 

EAR EXAMINATION. 

6 There should be 
' (@) no active pathological process, acute or chronic; of 

the internal ear or middle ear. cleft; / 

(6) no obstruction of the Eustachian tubes; . - 

{c) no disturbances of the vestibular apparatus. 

Note.—The details of the hearing gequirement are: set |. 
out in n paragraph AL. 

Nose, THROAT : AND Moura EXAMINATION. 

DM There: should ‘be. ‘free nasal ‘air entry on ‘both sides.” 
‘There should be no serious malformation! ‘nor serious, 
acute. or chronic affection of the buccal cavity or upper 
respiratory: tract. a 

VISUAE REQUIREMENTS FOR. LICENCES. 

i 5:1; Visual acuity should be measured by~means of 
a series of optotypes of Landholt, or similar optotypes, 
illuminated at not less than twelve lux and not. more 
than twenty lux, and ‘placed at a distance of six metres’. 

. from the candidate or. five metres, as appropriate. t to the 

method of testing adopted. 

VISUAL REQUIREMENT No, 1. ; 

'-#S.2. () The candidate should be required to have— 

/ (a) a visual acuity of at, least 20/ 30 (6/9, °7) in each |. 

: eye separately, without correction; provided that 
if the vision in either or both eyes is less than 20/30 
(6/9,.°7) but not less than 20/60 (6/18, -3) and 

can be brought up to 20/20/-(6/6:. 1), ‘or better in 

each eye by glasses, the candidate may be assessed 

_ fit upon condition that correcting glasses be worn 

while exercising the privileges of the licence; 

: () not more than .+2-25 diopters of hypermetropia, in 

_ the case of.a candidate for the initial issue of a 

‘licence; 

(c) not more. than: 1 diopter of hyperphoria in either 
eye; 

(d} not more than 10 diopters of. ‘esophoria; 

(e): not more than 3: diopters of exophoria; .. 

(f). an accommodation - of at least-V.=1-00 at 30-centi- 
metres with each eye separately without the use of 
correcting lenses; provided that where the candidate | 
is over forty years of age, and already holds a 
licence, correcting glasses may ‘be used. to provide 
the same character of near vision; 

@ normal fields of vision. 

Visuat REQUIREMENT No. 2. 

(2) ‘The candidate, should be required to have— . 

(a) a visual acuity of at least 20/40 (6/12, -5) in each 
eye separately, without: correction; provided that— 

(i). in the case of a candidate for the first issue of © 
a licence, if the vision in either or both eyes 

- is less than 20/40 (6/12; -5) but not less than 
20/80 (6/24, -25)-and can be brought up to | — 
20/20 (6/6, 1) or better in-each eye by glasses, 
the candidate may be assessed as fit upon 

‘condition that correcting glasses -be worn while 
exercising the privileges of the licence; and 

‘B~3446625 . m 

‘kan binnegaan. - 
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QOGONDERSOEK, 

(5) Daar moet geen aktiewe patologiese toestand, akuut 
of .chronies, van die een of ander oog of aanhangsels 
wees. wat na die geneeskundige ondersoek se mening 
waarskynlik die behoorlike funksionering” daarvan sal 
belemmer nie. 

“OPMERKING.— Die besonderhede betreffende gesigsvereis- 
‘| tes word in- paragraaf, H. 5 verstrek en dié van Kleursig in. 

paragraaf H. 6. 

“QoRONDERSOFK. 

6 Daar moet— os 

_@ geen-aktiewe patologiese proses, akuut of chronies, 

van die binneoor- of die middeloorspleet; 
.(b) geen verstoppitig van die Eustachiese buise; - 
(c) geen, storing van. die. voorhofapparaat; 

wees nic. 

OPMERKING.—Die besonderhede betreffende die. gehoor- 
_Vereistes ‘word in paragraaf H.7 verstrek. . 

News-, KEEL- EN MONDONDERSOEK. 

(7) Lug moet aan weersKante van-die neus onbelemmerd 
Daar moet geen ernstige misvorming of 

ernstige, akute of chroniese. aandoening van die mondholte 
of boonste lugweg, wees nie. 

* GESIGSVEREISTES ‘VIR " LISENSIES. 

HS.A. Gesigskerpte moet gemeet word deur middel 
van.’n_ reéks. proefleesletters van Landholt, of soortgelyke 
proeficesletters, met ten minste twaalf en hoogstens 
twintig lux verlig en‘ ses meter van die kandidaat af 
geplaas, of vyt meter, na gelang van die toetsmetode. 

~ GESIGSVEREISTES No.1. 

OHS. 2. (1) Die’ kandidaat moet— 

@ ’n gesigskerpte hé van minstens 20/30 6) 9, 1 in 
elke oog afsotiderlik, sonder-korreksie; met dien 
verstande dat as die gesig in een oog of albei 

.. . minder:as 20/30 (6/9, -7) is, maar nie minder as" 
-. 20/60 (6/18, +3) nie, en in elke 00g tot 20/20 - 

(6/6, 1) of. beter deur middel van ’n bril verhoog 
kan word, die kandidaat as geskik verklaar kan - 
word op voorwaarde. dat *h korrigeerbril gedra 

_ word terwyl die voorregte van die lisensie uit- 

_geoefen word; 

(b) as. hy om. die eerste uitreiking van ’n lisensie aan- 
_ soek doen, nie meer as +225 dioptrie hiper- , 

metropie. hé nie; 

(c) nie meer as 1 dioptrie hipertorie i in die een of ander 
oog hé nic; - 

(d):nie meer as 10 dioptrie esoforie hé nie; 

(e) nie meer as 5 dioptrie eksoforie hé nie; 
(f) °n akkommodasie hé van minstens V=1-00 of 30 

- sentimeter. met elke oog afsonderlik sonder die ge-: 
' bruik van korrigeerlense; met dien verstande dat as 
die kandidaat bo veertig- jaar oud is en reeds ’n. 
lisensie besit, ’n korrigeerbril gebruik kan word 
om dieselfde soort nabygesig te verskaf. 

(g) normale gesigsvelde hé. 

ae GESIGSVEREISTE No. 2 

Q) Die kandidaat moet— 

(an gesigskerpte bé van ‘minstens 20/ 40 (6 12, +5) in 
elke -oog afsonderlik, ‘sonder korreksie; met. dien 

“-verstande dat— 

@ in die. geval van °n kandidaat vir die eerste 
. wuitreiking van ’n lisensie, indien die gesig in 

een oog of albei minder as 20/40 (6/12, i) 
. is, maar nie minder as: 20/80 (6/24, +25). nie 

en tot 20/20 (6/6, 1) of beter in elke oog 
deur middel van ’n .bril verhoog kan word, 

_ die kandidaat as geskik verklaar ‘kan word op 
voorwaarde dat ’n korrigeerbril gedra word 
terwyl - die voorregte van die lisensie. uit- 
geoefen word; en: . 

6—650 
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Gi) in the case of a candidate for the renewal of | 

a licence, if the vision in- either or both eyes 

is less than. 20/200 (6/20, 
brought up to 20/30 (6/9, -7) or better in’ 

each ‘eye by glasses, the candidates’ may be 

assessed as fit upon condition that correcting 

glasses be worn while exercising the privileges: 
of the licence and that.a second set of correct- 
ing glasses be carried on his ‘person; 

(b) normal fields of vision. 

Norr.—Where érrors or refractions exist, due allowance | 

may be made for those areas not covered by the correcting 
_ Tenses. 

Visuat Requirement No. 3. 

(3) The. candidate should be required to hhave— 

(a) a visual acuity of at least 20/40 (6/12, -5) in éach 
eye separately, without correction; provided that if 

. the vision in either or both eyes is less than 20/40 
(6/12, +5} but not less. than 20/200 (6/60, -1) and 
can be brouglit up to 20/30 (6/9, «7) or better in’ 
each eye by glasses, the candidate may be assessed 
fit upon condition that correcting glasses be worn 
while exercising the privileges of the licence;. 

(b) satisfactory ocular muscle balance; oe 

(c) normal fields of vision. 

’ Note.—Where errors of refraction exist, due allowance 
may be made for those areas } not covered by the e correcting 
lenses. 

oN 

COLOUR PERCEPTION REQUIREMENTS FOR LICENCES. 

H.6. (1) The measurement of colour perception for. 
colour perception requirement No. 1 should be made by 
means of pseudo-isochromatic plates or a suitable lantern. 
The measurement for. colour. perception requirement No. 
2 should be made by means of a suitable lantern. When a 
lantern is used it should present the light transmitted by 
coloured screens lighted at five lux, for one second and 
seen at a distance of six metres in an angle of three 
minutes, The coloured screens should transmit - the 
colours of the lights used in ait navigation. 

Contour PERCEPTION REQUIREMENT No. 1. 

(2) The candidate should be required to. “have normal 
colour perception. 

CoLouR PERCEPTION REQUIREMENT No. 2. 

(3) The candidate should be required to be able to 
distinguish easily signal red, signal green, and ‘white. 

‘HEARING REQUIREMENTS | FOR: "Licences. 

HZ. (1) The measurement of the auditory acuity in - 
sub-paragraphs (2), (3) and (4). should be made by means 
of a standard pure tone audiometer' in a .quit room, that 
is, a room in which the intensity of the background noise 
is less than 50 decibels as measured by a sound: level 
“meter. 

Nore.—Where, owing to the lack of suitable equipment 
and facilities, the competent authority may be unable to 
arrange to comply fi ally ‘with this requirement, such 
authority. may, as an interim measure, set alternative 
means of testing which, in its opinon, are: > the equivalent 
of those detailed, , 

, HEARING REQUIREMENT No. 1. 

*Q) The candidate should be required not to have a 
loss in either ear of more than 20 decibels at any one of |: 
the four frequencies, 912; 1024, 2048 and 4096 cycles P per 

second, 

2 

-1) and can be | - 
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«Gi in die geval van ‘n: kandidaat vir die hernu- - 
wing van. ’n lisensie, indien die gesig.in een 
‘oog of albei minder as 20/200 (6/: 20, <1) is, 
en in-elke oog deur middel van ’n bril tot 
20/30 6/9, °7) of beter. deur middel van ’n 

*. bril verhoog kan word, die kandidaat as 
geskik verklaar.kan word op. voorwaarde dat 
9 korrigeerbril gedra word tetwyl die voor- 
regte van dié lisensie uitgeoefen word en dat 

. hy ’n tweede korrigeerbril by hom dra; 

_ (b) “normale gesigsvelde hé. 

OPMERKING. —Wanneet straalbrekingsfoute bestaan, kan 
daar behoorlik rekening gehou word met dié streke wat 

| nie deur’ korrigeerlense gedek word nie: 

GustésvEReIste No. 3. 

(3) Die kandidaat moet-— 

@ "n gesigskerpté van minstens 20/ 40 (6/12, . *5) in 
elke oog afsonderlik, sonder korreksie, hé; met‘dien _ 

_ verstande dat-as die gesig in een oog of albei min- 
der as 20/40 (6/12, -5)-is, maar nie, minder as 20/ 

— 200 (6/60, -1} nie en deur middel van ’n bril tot 
20/30 (6/9, -7) of beter in elke oog verhoog kan 
word, die kandidaat as geskik verklaar kan word 
op voorwaarde dat ’n korigeerbril gedra word ter- 
wyl die voorregte van die lisensie. uitgeoefen word; . 

(b) bevredigende oogspierbalans he; 

(c) normale gesigsvelde hé; 

OPMERKING.—-Wanneer straalbrekingsfoute bestaan, kan 
daar behoorlik rekening gehou word met die streke wat 

“nie deur die korrigeerlense gedek word nie. 

KLEURSIGVEREISTES VIR LISENSIES, 

-H.6. (1) Die meting van: kleursig vir " Kleursigsvereiste 
No. 1 moet gedoen word deur middel van pseudo-iso- 
chromatiese plate of ’n geskikte lantern. . Die meting vit 
kleursigvereiste No. 2 moet deur middel van.’n geskikte 
lantern gedoen word. -Wanneer ’n lantern gebruik word, 
.moet dit die lig wat deurgelaat word, gee deur middel van 
gekleurde skerms wat een sekonde lank met vyf lux verlig 
word, - gesien op ses meter ‘afstand in ’n hoek van drie 
minute, Die gekleurde’ skerms moet die. kleure van die 
Higte wat in die lugvaart gebruik word, deurlaat. 

KLEURSIGVEREISTE ‘No: 1. 

—Q) Die kandidaat moet normale ip Mewrip hé. 

KLEURSIGVEREISTE No. 2. 

@) Die kandidaat moet in staat wees om maklik sein- 
rooi, » Seingroen en wit te onderskei. 

GEHOORVEREISTES VIR LISENSIES. 

#17. (1) Die meting van die’ gehoorskerpte in subpata- 
grawe (2), (3) en (4) moet gedoen word deur middel van 
*n standaard- -gehoorskerptemeter met suiwer toon in ’n stit 
vertrek, dit wil sé ’n vertrek waarin die sterkte van die - 
agtergrondgeraas, met ’n geluidsterktemeter gemect, “min- 
der as 50 desibel is. 

‘-OPMERKING. ——-Wanneer die bevoegde owerheid weens 
gebrek aan dié geskikte uitrusting en geriewe miskien nic 
in staat is om ten volle aan hierdie verciste te voldoen. nie,. 
kan dié owerheid as ’n tussentydse maatreél alternatiewe 
toetsmiddels voorskryf wat na sy. mening gelyk i is aan dié 
wat hierbo vermeld word. 

~ GunooRvEREISTE No. 1. 

(2) Die kandidaat moet in geen. oor *n verlies van meer 
as 20 desibel op enigeen van die vier frekwensies 512, 1024, 

12084, en 4096 periodes. per sekonde hé nie.
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_ HEARING REQUIREMENT No. 2. 

QB) The ‘candidate’ should be required not to have a Joss 

in either ear.of more than 20 decibels at any one of the 

three frequencies, 512, 1024 and 2048 ‘cycles: per second: 

nor of more. than 40 ‘decibels at‘ the frequency of 4096. 
oyeles per second, 

HEARING | REQUIREMENT No. 3. 

4) The candidate « ‘should be ‘required not to have 
a loss in either ear of more than~40 decibels at any one 

of the three frequencies, 512, 1024, and 2048 * cycles per 

second. o. Se , ; h 

, “Hisar REQUIREMENT No. “Ae 

(6) The ‘candidate “should ‘be required to be. able to 

.. hear-a conversational voice, using both ears and standing 
with his back towards the examiner, at a distance of 2 2°5 

metres. from: the examiner. . 

. “AD 1 
  

FLIGHT TIME LIMITATIONS FOR FLIGHT CREW | 
AND CREW. MEMBERS. 

  

AEROPLANES Havine A Crew OF + ONE OR Two PILOTS. 

Ll. 1. A pilot. may be: scheduled to fly eight hours, 
“or. less, during any twenty-four. consécutive hours. without 

a rest period during such eight hours. If a pilot is 
scheduled to fly in excess of eight hours during any twenty- 
four consecutive hours, he shall be given an intervening 
rest period.at, or before, the termination of eight scheduled 
hours of flight duty. -Such rest period must equal at least 
twice the.number of hours flown since the last preceding 

' rest period and in no case will such rest period’ be less 
‘than eight hours. 

_ . be relieved of. all: duty with the airline. 

at least eighteen hours of rest before being. assigned any 

duty with the airline. : 

_ QG)A pilot shall not: fly. in excess of thirty-two: ‘hours 
‘during any seven consecutive days. 
for not less than twenty-four consecutive hours must. be 

" provided for and given to a pilot at least once during any 
. seven consecutive days: 2 

(4) A pilot shall not fly, asa member of the Hight crew, 
~ more than 100 hours during any one month, 

_&) A pilot shall not fly as a. member: of ‘the flight crew. 
more than A ,000 hours in any one calendar’ year. oo 

AEROPLANES HAVING. “Two PILoTs AND . ONE ADDITIONAL 

FLIGHT CREW MEMBER, 

112. (. A pilot | may not be scheduled: to fly. a total 
of more than twelve hours during any ‘twenty: -four con 
‘secutive hours. 

(2) When: a pilot has. flown - -twenty_ hours or more 
. during any forty- eight consecutive hours,, or twenty-four 

hours ot more during any seventy-two consecutive hours, 
he must receive at. least eighteen hours of rest ‘before 
‘being assigned to any duty with the airline. In any 

, case, each pilot shall. be relieved from: all. duty for not 
less than twenty-four consecutive hours during any seven 
‘consecutive days. 

6B) A pilot ‘shall not fly asa member of. the Alighe ¢ crew 
‘“more.than 120 hours in any one month, or 300. hours in 

. < any three. calendar months.. 

“4 A pilot shall not fly as a member of. the crew more | 
! derjaar as lid van die viiegpersoneel vlieg ni nie. than 1,000. hours in any. calendar year. 

During such fest period the pilot. must” 

-Relief from all duty: 
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' GEHOORVEREISTE No. 2. , 

(3) Die kandidaat moet in geen oor ’n verlies van meer | 
as 20 desibel op enigeen van die drie frekwensies 512, 
1024 en 2048. periodes. per sekonde en geen verlies van 
meer as ‘40 desibel op die. frekwensic 4096 periodés per . 
sekonde he nie. 

GEHOORVEREISTE No; 3. 
(4) Die kandidaat moet in geen oor ’n verlies van meer 

as-40 desibel op enigeen van die drie frekwensies 512, 
1024 en 2048 periodes Per sekonde he hic. 

(GEHOORVEREISTE No. 40 

6) Die kandidaat moet in staat wees om met gebruik 
van albei ore en terwyl- hy met sy’ rug na die ondersoeker 

ame 

‘toe staan, ’n praatstem te hoor Op "n afstand van 2: 3 
nieter: ‘van die ondersoeker af. 

| bivoECiE 

“VLIEGTYDSBEPERKINGS VIR VLIEGPERSONEEL 
EN BEMANNINGSLEDE. | 

— 
  

, -VLIEGTUIE MET 'N BEMANNING VAN EEN OF TWEE 
. . .VLIEERS. - 

I 1.1. i) Aan ’n viieér kan opgedra word ¢ om gedurende 
vier-en-twintig ‘agtereenvolgende ure, agt uur of minder | 
sonder ’n -rustyd gedurende daardie agt uur te vlieg. 
Ontvang ‘n vlieér opdrag om gedurende vier-en-twintig 
agtereenvolgende ure langer as agt uur te vlieg, moet hy , 
voor of aan die end van agt gereelde uur vliegdiéns .’n 
tussenkomende rustyd kry. Daardie rustyd moet gelyk 
wees aan minstens tweekeer die getal ure wat sedert die 
laaste. vorige rustyd gevlieg is en moet nooit minder as 
agt uur, wees nie. Gedurende die rustyd moet die vlicér 

| van alle pligte by die lugdiens. vrygestel word, 

(2) When a pilot has flown: in excess - of: eight hours 

during any twenty-four consecutive hours, he must receive. 
( Wanneer ’n -viiegr ‘gedurende vier-en-twintig agter- 

eenvolgende ure: langer .as agt’ uur gevlieg het, moet hy 
qinstens a4gtien uur lank rus voordat ’n taak by die lug: 
diens aan hom toegewys: word. | . 

(3) *n Vlicér mag nie langer as twee-en- -dertig uur ge- 
durende séwe agtereenvolgende dae vlieg nie. ’n Vlieér 
moet .minstens: eenkeer gedurende elke. sewe: agtereen-. 
volgende dae vir minstens vier- en-twintig agtereenvolgende 
ure van alle diens vrygestel word. mo 

(4) *n Viieér mag nie langer as 100 uur gedufende eet 
maand as lid van die vliegpersoneel Vlieg nie. 

6)’ n Vlieér mag nice langer’ as 1,000 uur in een kalen- 
der: jaat as lid y van die vliegpersoneel viieg nie.” ~ 

VLIEGTUIE MET DRIE OF MEER VurBirs “EN EEN OF MEER 

. VLIEGPERSONEEL. 

1.122. (1) ‘Aan. ni’ viieér - mag nie ‘opgedra word om *n 
totaal van meer as twaalf uur’ gedurende vier-en-twintig 
agtereénvolgende ure te vlieg “nie, . . 

(2) Wanneer. ’n vlieér twintig uur “Of langer gedurende 
agt-en-veertig agtereenvolgende ure, of vier-en-twintig uur 
of langer gedurende .twee-en- sewentig - agtereenvolgende 
ure gevlieg -het, moet hy minstens agtien uur rus voordat ° 
’n taak by die lugdiens aan hom toegewys word. In elk 
geval -moet elke vlieér vir minstens vier-en- -twintig agter- 
eenvolgende. ure gedurende elke sewe agtereenvolgende 

dae van.alle diens vrygestel word. . 

(3). n Vlieér mag nie langer as 120° uur in een maand 
‘of 300 uur in. drie ‘kalendermaande as | lid van die. vlieg- 
“personeel viieg mie, ae “ 

(4) ’n Vhteér mag nie ‘anger as 1,000 uur in een kalen-
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AEROPLANES HAVING THREE, OR More, PILOTS AND ONE, 

- OR More, ADDITIONAL FLIGHT CREW MEMBER(S). — 

1.1.3. (1) Flight’ hours shall be scheduled in such a 

manner as to provide for adequate rest periods on the 

ground while the pilot is away from his base. Adequate 

sleeping quarters on the aeroplane must be provided in 

all cases where a pilot is scheduled to fly more than 

twelve hours during any twenty-four consecutive hours. 

(2) A pilot. upon return to his base from any flight 

or series of flights, shall receive a rest period of not less 

than twice the total. number of hours flown since the last 
rest period, at his base and, during such period, will not 

be required to perform any duty for the airline. - 

(3) A pilot shall not fly as a member of the flight crew 

more than 350 hours in any three calendar months. 

(4) A pilot shall not fly as a member of the flight crew 

more than 1,000 hours in any calendar year. 

Pirots NoT. REGULARLY ASSIGNED. . 

- 1.1.4. A: pilot not regularly assigned: as a flight crew 
member under the provisions of paragraphs J.1.2. and 
1.1.3 shall not fly ia excess of 100 hours in any one 

month. oe ; a 

TRANSPORTATION TO AND FROM: Duty ASSIGNMENT. 

L1.5. -The time spent in thé air, to or from a duty | 
assignment, will not be considered a part of any rest 

period, oF 

OTHER COMMERCIAL FLYING. 

1.1.6. A pilot shall not do other commercial flying while 
employed by an airline, when the combined total flight 
time will exceed any flight time limitation specified 
herein. 

L1.7. Flight crew or crew members other than pilots | 
behalwe vlicérs mag nie die vliegtye wat in paragrawe shall not exceed the flight times prescribed in paragraphs 

L.1.1. (4) and L1.1. (5) of this Appendix. 

APPENDIX J. 

GROUND/AIR EMERGENCY SIGNALLING CODE. 
‘J.1. (1) Efforts should be made to provide as big a 

colour contrast as. possible between the material used for 
the symbols and the background against which the 
symbols are exposed. | , 

(2) Symbols should be at least 8 feet in height or larger 
if possible. Care should be taken to lay out ‘symbols 
exactly as depicted to avoid. confusion with other symbols. 

(3) In addition to using. these symbols every effort is . 
to be made to attract attention by means of radio, flares, 
smoke or other availatle means. 

(4) A space of. ten. feet should separate the elements 
of symbols 2, 7, 10, 14 and 17. — 

4° 
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VLIEGTUIE MET DRIE OF MEER VLIBERS EN EEN OF MEER 
EKSTRA LEDE VAN DIE VLIEGPERSONEEL. - 

1.1.3. (1) Die vliegure moet so gereél word dat daar 
genoeg rustye op die grond sal wees terwyl die vlieér van 
sy basis afwesig is. Geskikte slaapplek moet in alle 
gévalle op die vliegtuig verskaf word waar aan die vlicér 

_opgedra word om langer as twaalf uur gedurende vier- 
_en-twintig agtereenvolgende ure te vlieg. 

(2) Wanneer ’n vlicér van ’n vlug of reeks vlugte na sy 
basis terugkeer, moet hy by sy basis *n rustyd kry van 
minstens tweekeer dic totale geta]l ure wat hy sedert die 
laaste. rustyd gevlieg het en gedurende daardie tydperk 
mag hy nie aangesé word om ’n taak vir die lugdicns te 

| verrig nie. 

G3) ?n Viicér’ mag nie langer as 350 uur in drie’ kalen- 
dermaande as lid van die vliegpersoneel vlieg nie. 

(4) ’n Viiegr ~mag nie Janger. as 1,000 uur in ’n 
kalenderjaar as lid van die vliegpersoneel vlieg nie. 

VLIEERS WAT NIE GEREELD TOEGEWYS WORD NIE. 

1.1.4. ’n Vlieér wat nie gereeld as lid: van ’n vlieg- 
personeel ooreenkomstig die bepalings van paragrawe [.1.2 
en 1.1.3. toegewys is nie, mag nie langer as 100 uur in een 
maand vlieg nie. 

VERVOER NA EN VAN DIENS. | 

1.5. Die tyd wat na-of van ’n dienstaak in die lug 
deurgebring word, word nie as deel van ’n rustyd geag nie. 

ANDER HANDELSVLUGTE. — - 

1.1.6. Terwyl ’n vlicér by ’n Iugdiens werksaam is, mag 
hy nie ander handelsviugte uitvoer nie as die gesamentlike: 
totale vliegtyd ’n vliegtydsbeperking wat hierm gestel word, 
sal oorskry. a 

11.7. Vliegpersoneel of lede van die bemanning 

L1.1 (4)-en L1.t (5) van hierdie Byvoegsel voorgeskryf 
word, oorskry nie.” oo 

BYVOEGSEL J. 

GROND-LUGNOODSEINKODE. 

J.1. (1y Pogings moet aangewend word om die kleur- 
teenstelling tussen die materiaal wat vir die simbole 
gebruik word en die agtergrond waarteen’ die simbole - 
vertoon word, so skerp moontlik te maak. 

(2) Die simbole moet minstens 8 voet hoog, of hoér, 
indien moontlik, wees. Sorg moet gedra word dat die 

-simbole gerangskik word presies soos hulle afgeteken is 
ten einde verwarring met ander simbole te voorkom. 

(3) Behalwe die gebruik van hierdie ‘simbole; moet alle 
pogings aangewend word om die aandag te trek by wyse 
van die radio, fakkels, rook of ander beskikbare middels. 

. (4) ’n Ruimte van tien ‘voet moet tussen die dele van 
die simbole 2, 7, 10, 14 en 17 gelaat word. ,



  

BUITENGEWONE STAATSKOERANT, 15 NOVEMBER 1963 

GROUND/AIR EMERGENCY SIGNALLING CODE. _ ANNEXURE 
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_ GROND/LUG-NOODSEINKODE. AANHANGSEL "3" 

1. REQUIRE. ‘DOCTOR, 1 | 7 _ 
SERIOUS INJURIES. | ‘0. OFF. ATTEMPT TAKE-/ | : | -. BOKTER NoDIG. ‘| 

- ERNSTIGE BESERINGS. - _ SAL P ROBEER ors 

2. REQUIRE . MEDICAL { 11. AIRCRAFT “SERIOUSLY! "SUPPLIES. - DAMAGED, | 
- *. MEDIESE: VOORRADE. bo ~ VLIEGTUIG : -ensni| ~ NODIG.. | »BESKADIG. | 

i I} 
a, - voy | I 

“a bINARtE TA. Di wy ib 112. PROBABLY SAFE ‘To! 3. UNABLE To PROCEED, ! LAND HERE. \ | 
KAN WIE VERDER GAAN. | - | Ne WAARSKYNLIK ELC} 

OM HIER TE LAND. | 
: a L 

be REQUIRE FOOD AND rt 43. REQUIRE FUEL ANDI. ~ WATER. © : | fo Ol: I on 
-— VOEDSEL EN WATER t : . BRANDSTOF EN OLIE! ~ NODIG. '. - _NODIG. ! . Jf ! 

So od | 5. REQUIRE FIREARMS AND | ae 
AMMUNITION. | 14- ALL WELL. . - | 

- VUURWAPENS EN AM. ALLES REG. | 
MUNISIE NODIG. -~ ! os = 

io ++ 
6 REQUIRE MAPS “AND I fe 

} COMPASS. a | 15. NO. 
KAARTE EN 'KOMPAS. 1 NEE. | NODIG. 2 | 

——— 
7. REQUIRE SIGNAL LAMP. | fo | WITH BATTERY AND 16. YES. i RADIO. = ls 46. YES, 4] 
SEINLAMP MET BATTERY | ; JA. | 

EN RADIO. NODIG. |} | ! 
-— : om ——}- 

8 INDICATE DIRECTION / 
_. © “FO PROCEED. - | 17. NOT \UNDERSTOOD. | 

DUI RIGTING AANWAT | | INGESLAAN | MOET "VERSTAAN NIE. ! WORD, b 
- ! 

9. AM PROCEEDING IN | | THIS. DIRECTION. 48, REQUIRE ENGINEER. 
-€K -GAAN: IN. HIERDIE ye INGENIEUR NODIG. | _RIGTING. a \ 

: | 
  

. Note. When using smoke or fire as a means of attracting attention, three evenly spaced fires located across wind 
shall be used. - 

" Opmerking. —Wanneeér rook of vuur gebruik word om die aandag te - trek, moet. drie vure ewever ‘yan mekaar af, 

dwars op die windrigting gebruik word.
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APPENDIX K: 

FEES. 

Issue of the initial student 0 or private pilot or lider 

pilot licence...... 0. cece cere eee renee eens 1.00 

Initial issue of flight. radio telephony operator or . 

flight radio telegraphy. operator (first-class) or 

flight radio telegraphy operator (second class) 

licence........ de cceee See seee de eeam ceneeees 0.50 

Issue of the initial flight crew licence other than the . 

ADOVE... cece cee ee cece eebeeee wees seeees . 2,00 

Renewal of flight crew ‘member Yigence. ve eeeene 0.50 

Validation of foreign flight crew member licence.. 0.50 _ 

Initial issue of aircraft maintenance engineer licence ‘2.00 

Renewal of aircraft maintenance engineer licence. . 0.50, 

Initial issue of aircraft maintenance organization 

‘licence: per category... 6.6. eee eee eee be ee 4,20 7 

Grant of rating additional to rating or ratings . 

granted upon initial issue of aircraft maintenance 

organization licence: per rating..........+++++ (2.10 - 

Renewal of aircraft “maintenance organization 
licence: per categOry......-. eee eben ee see eee 2.10 © 

Validation of aircraft maintenance engineer licence 0.50 © 

‘> Initial medical examina- 

  

Commercial pilot. wean tion... 4 20 
Senior commercial pilot > po) adinal exami. , 

ary . Rénewal medi ical exami- Airline transport pilot... I ‘nation.,.: cs Perreey 2610 | 
Flight radio telephony : 

operator..........68. 
Flight radio telegraphy. | _- 

operator (first class)... Initial medical examina 4.20 

Flight radio oe Renewal medical exami- 

class) . tion...... ce ee eeees 2.10 

Flight navigator....... oS . 
‘Flight engineer..... wee Se . 

Issue of certificate of competency. tas “ veceeee .. 1.00 
Renewal of certificate of competency. . shade neces _ 0.50. 

Issue .of duplicate licence or certificate of compe- 
_ tency...... Lecce neve eer eeebeeeeeneeees weneee 0.50: 

Audiometric examination............ 7 veveceeee 1.05. — 

‘Special examination of private pilot....... veccess 1,05 

Entrance. fee for private pilot and glider pilot" 
licence examination..... eee ee ees SE a cee ee 1.00 - 

Technical examination for pilot or flight engineer.. 1.00 

Entrance fee for other flight crew member licences 2.00. 

Entrance fee for aircraft maintenance ‘engineer 
licence (per subject)... ee beweees veeedebesetecete. 1,00 

Fee for review of examination script....... veveee 0.50 

Fee for re-marking of examination script.......... 2.00 

Registration Of aircraft. / 2... ee cei eee es weedae 2.10 © 

Issue of certificate of airworthiness for * subse- 
quent ” 

Rendering effective of céttificate of airworthiness... 2.10 

Issue of duplicate certificate of registration...... 0.50 

Issue of duplicate certificate of airworthiness... 0.50 

NoTES.—(@) Where in connection with medical exami- 
nation the obtaining of. specialist opinion involves admis- 
sion to a hospital the applicant for ‘a licence will be. 

- personally responsible for any additional fees which may 
accrue. 

(6) Entrance fees are not recoverable - if any or. ‘all of 
the examinations or tests are not completed. 

Any person’ miceting: “the requirements: of f regulation 
B.1.16 (1) (@), (b) and (c) of Appendix -B:1 shall be per-~ 

mitted to act inthe capacity of a flight engineer, 
6 

aircraft... 0... ccc ecw cece eee wenes ae 10.50 

Renewal of certificate of. airworthiness... cecedewe 4,20 ©   

_BYVOEGSEL K. 

eo  GELDE. 

Uitreiking van die eerste leerling- of privat ey. | 
‘viicérslisensie.. : soceneesceeeee. 1,00° 

Eerste vitreiking van die boordradiotelefonis of . 
boordradiotelegrafis (eerste klas) of -boord- © - 

- radiotelegrafis (tweede Klas) se- lisensie:........ 0.50 

Uitreiking van die eerste vliegpersoneellisensie, uit- 
gesonderd bogenoemades.... 06. ..+6cebeeeeene 2:00 

Hernuwing van vliegpersoneellisensie.. . saveceees 0.50 
Geidigmaking van buitelandse viegpersonel 

lisensic.... 0.0... cee cece erence teen tenses 0.50 
Eerste uitreiking van lisensie van viiegtuigonder-- . 
houdsingenieur...... Lecce eee ee en eeeeeeee 2,00 

|. Hernuwing van- lisensie van" vliegiuigonderhouds- 
ingenieur.....+... wensenessaeee 0,50. 

Eerste uitreiking van  vlegtuigonderhoudsorgan a 
- sasielisensie: per kategoric........0s00+sieenes 4.20 

Toestaan van graad bykomende aan eraad of | 
_ grade toegestaan ‘by die eerste uuitreiking van 
Viiegtuigonderhoudsorganisasielisensie: .. per. 

~ graad..... canted eee nee en eee neenenense 2.10 
Hernuwing van lisensie van vliegtuigonderhouds- 

_ organisasie: per kategoric..........0.csve snes °2.10 
Geldigmaking van ‘lisensie van - vliegtnigonder- 

houdsingenieur.. vee cece aeneeedeesseneeseaes 0.50 

| Handelsvlieér. Leeeees | Eerste _genceskundige ‘ Seniorhandelsvliser.. ondersoek:..556..... 4.20 

Luglyn-transportvlieér.. ‘Geneeskundige onder- soek by hernuwing... 2.10 

Boordradiotelefonis. . oe / Se 

Boordradiotelegrafis . | Eerste  geneeskundige 
(cerste klas).......-. ondersoek.....-. veces 4,20 

Borneede kash _.. f Geneeskundige onder-. 

Boordnavigator : - - soek by hernuwing... 2.10 
Boordirigenieur........ 
Uitreiking van bevoegdheidsertifikaat weenie vesee 1.00 

Hernuwing van bevoegdheidsertifikaat........... .0.50 
Uitreiking van. duplikaatlisensie of bevoegdheid- _ 

sertifikaat.... 0... cee ee eee cece ee eee ennees 0.50 
‘Ondersoek met gehoorskerptemeter.. vinwseeeeeee 1,05 

_ | Spesiale ondersoek van private vlieér............ 1.05 
Inskrywingsgeld vir eksamens ‘vir private’ vlieérs- 

- en glyviieérslisensies.........-... sence teres 1.00 
| ‘Tegniese eksamen vir vlieér of boordingenieur... 1.00 

| Inskrywingsgeld vir ander vliegpersoneellisensies... 2.00 
‘Inskrywingsgeld’ vir lisensie van viiegtuigonder= : 

houdsingenieur (pet vak).. 0.0.0.0 eee dae 1.00 

Gelde vir hersiening van eksamenskrif........ - . 0.50 
Gelde vir hersiening van puntetoekenning vir. 

eksamenskrif..... 0.005000 eee denecens wees 2,00 
‘Tnskrywing van lugvaartuig. vesevelaveeegverces © 2,10, 
Uitreiking van iugwaardigheidsertiikaat vit by- | 

' komende lugvaartuie...........6.c eee ee eaee 10.50 | 
|. Hernuwing van lugwaardigheidsertifikaat.......... 4.20 
Geldigmaking van lugwaardigheidsertifikaat...... 2.10 
Uitreiking van duplikaatinskrywingsertifikaat..... . 0:50 
Uitreiking van duplikaatlugwaardigheidsertifikaat 0.50 

OPMERKINGS.—(a) Waar °n applikant. vir ’n lisensie in 
’n hospitaal opgeneem ‘moet word om die mening van ’n 
spesialis te verkry in verband met ’n geneeskundige onder- 
soek, is hy persoonlik aanspreeklik \ vir bykomende koste 
wat gevra mag word. 

'(b) Inskrywingsgelde is nie verhaalbaar nie as al die 
eksamens of toetse of enigeen daarvan nie ‘voltooi word 

- nie. 
Enigeen wat ‘voldoen aan die vereistes, van 1 regulasie 

| -B.1.1, i6 (1) (a), (b) en (c) van Byvoegsel’ B.1., word toege- 
laat om in die- ‘hoedanigheid van “A. ‘boordingenieur op 
te tree, oe
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MINIMUM EQUIPMENT AND FACILITIES. 

L 1.1. wo At airports for International Traffic. 

@ Air. traffic control and conimunications equi pment. - 

“SS. Air traffie doiitrol. v8 
--Control-tower. Terminal: Building. 
~-12-ft. Windcone(s). 7 o 

’ Signal area: traffic control. signal panels. 
_ - Air traffic signal light. — Ls 

Bae Signalling pyrotechnics. | 
“ "> Short- “range. radio telephone; os 

Radio direction-finding or - radio _ 
- apparatus. oe 

Tastrument- landing system: (where needed). 

“communications. . 
Fixed service telecommunications. 

® Lighting. standards. 

. “Aerodrome. beacon. - 
- Tiluminated ‘windcone: 

" ‘Hlimindted: wid ‘tee: or. tetrahedron, 
‘Runway threshold lights. ; 

_ Instrument runway (where required): 
~-Taxiway lights... 

“Obstruction lights... 
. Apron floodlighting. 

ve Ceiling Projector. 

© Other facilities. 

- Full. meteorologi¢al facilities. . 
“Mobile fire-fighting equipment... 
Ambulance. 

“ey At airports for National ‘Scheduled Mainline Air 

t Services. 2 . 

-@ ‘Air trafic control ‘and communications equipment. 

As specified in: ‘sub: paragraph 1 Li. 1. ay @). 

© Lighting standards.- ppeein de Gp ow ee che 

_ Aerodrome beacon. nt , 

- ” Thuminated windcome or wind tee. or tetrahedron. 

«Runway: threshold lights. .. 
Runway lights... 

- "Faxiway lights. 
- Obstruction Wah 

  

© Other facilities. 

“Meteorological office... 
Mobile fire-fighting equipment. . 

‘Ambulance or first-aid equipment. fee 

    © At aerodromes fo feeder air services, nr 

(a) Aerodrome and communications equipinei. 

. Windcone(s). 
clephone.      

"Runway or strip threshold lights: 
Runway or strip lights. 
_ Obstruction lights. °, 

. ). Other facilities. 

’ First-aid équipment.     
   " ‘resident on aerodrome).   

beacon |, 

Air] ground: radio: telegraph or’ radio” > telephore poe. 

| - Runway’ lights,.-low - ‘intensity3. high intensity on” - 

* :  . Approach lights. i Ba : . oo o a 

  Ewo. portable. fire exinguibes at caretaker oa 

BYVOEGSEL Li. 

MINIMUM UITRUSTING EN INRIGTING. 

Lia. 1. @) By lughawens vir r internasionale verkeer. 

o _@) Lugverkeersleiding en verbindingsutrusting. 

Lugverkeersleiding. 
.. Verkeerstoring,: Lughawegebou. 

 Windkeél(s), 12. voet. 
Seinveld; verkeerseinstroke. . we 

 Verkeerseinlig: 
: Seinvuurwerk, ° 

-  Kortafstandradiotelefoon. ” me 
Radiorigtingsoeker-of radiobakenapparaat. 
_Instrumentlandingstelsel (waar nodig). , 

- Boordradiotelegrafiese _ of : boordradiotelefoniese 
". verbindings. met. die grond. . aa Soke 

Telekommunikasie van die vaste diens. fo 

~) Verligtingseine, 

- Viiegveldbaken.. me > 
. Verligte. windkeél.. Ce 
Verligte wind-T of.viervlak. = oa 

..-Drumpelligte van die aanleopbaan. 
- Aanloopbaanligte,, lae intensiteit; -hoé intensiteit 
“op instrumentaanloopbaan: (waar nodig)... 

» Rybaanligte. 
Binnesweefligte. 
Hindernisligte. 

_Spréiverligting van aansitblad. 
Wolkedeklig. : 

(©) Ander inrigtings: 

Volledige weerkundige diens. 
Mobiele brandblusuitrusting. - 
_ Ambulans. 

(2). By: lughawens -yir gereéide ‘nasionale . hooftynlug- 
_dienste. 

(a) Lugverkeersleiding « en verbindingsuitrusting, 
Sos i in subparagraaf L. 1. I. GY) ) bepaal.” 

© Verligtingséise. 
Vliegveldbaken. 
 Verligte windkeél of wind-T of vierviak. 

- Drumpelligte van aanloopbaan. 
Aanloopbaanligte. 
Rybaanligte. - 
Hindernisligte. 

: (c) ‘Ander ‘inriziings.- 

 Weerkundige kantoor. 
Mobiele.brandblusuitrusting. .. 
Ambulans of eerstehulpuitrusting. 

6) By vliepvelde vir roevoerdienste, 

“@ Vliegveld- ‘en | verbindingsuitrasting. 
“Windkeél(s). 

_ Telefoon. 

- (b) Verligtingseise Gndien vit nagvlieg nodig)..” 

’ Drumpelligte -van aanloopbaan of landing-strook. 
Aanloopbaan- of landingstrookligte. - 
Hindernisligte. 7 

‘(c) ‘Ander inrigtings. 

__ Eerstehulpuitrusting. oe 
, Twee. verplaasbare. brandbhussers Gen epsigter 
oP viiegveld woon): . 
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(4) At Local Aerodromes. 
Windcone. - . 
First-aid equipment. 
Two portable fire extinguishers (if caretaker | 

resident on aerodrome or aerodrome is used for 

instructional purposes). So 

APPENDIX L.2. ~ 

AERODROME VISUAE GROUND AND PANEL 
SIGNALS. . 7 

LANDING DIRECTION INDICATORS. . 

L.2.1. (1) (a) Landing direction indicator capable of 

indicating the desired direction of landing .and take-off 

shall be provided at aerodromes when required for, iraflic 

control purposes. — : a a 

(b) When traffic control is not ‘being exercised, the a 

landing direction indicator shall be obscured, unless. 

arrangements are made for indication of the correct land- 
+ 

ing direction. 

(c) Provision shall be made for lighting or illuminating 

landing direction indicators at aerodromes when they are 

‘required at night for traffic control purposes. _ 

LOCATION, 

(d) The landing direction indicator shall. be located in. 

a conspicuous place. on the aerodrome. 

(e) When the landing direction indicator is in the form 

‘of a tee, a suitable position, in addition.to the signal area, 

runway or stripin use. * 

CHARACTERISTICS. 

(f) The landing direction indicator shall either be in the’ 

form of a tee or a tetrahedron. 

LANDING. TEE. an 

(2) The landing tee, if displayed in the signal area, 

shall be of the shape, colour and minimum. dimensions 

. shown for the landing tee signal panel in Annexure L.2.1.. 
If displayed outside the signal area, it shall have the same 

shape and minimum dimensions, but shall be either white 

or international orange. The background should be such 

as to provide adequate conspicuity, - a fe 

LANDING TETRAHEDRON. 

(3) (a) The landing tetrahedron shall have its long axis 

which shali be not less than 25 feet in length, approxi- 

mately horizontal and an equilateral triangular base. not 
less than 12 feet on a side. he “ 

(b) When the tetrahedron is viewed from the apex 

toward the base, the right side shall be coloured inter- 
national orange and the left side white and shall be. out- 

lined by lights for use at night. When the tetrahedron is 

viewed from the apex toward the base, the ridge. the left: 

edge and the left edge of the base shall be outlined with 

green lights. Similarly the right edge and right edge of 
the base shall be outlined with red lights. 

SIGNAL AREA, 

(4) (a) When aerodrome traffic control requirements 
necessitate the display of signal panels, a signal area as 
described below shall be provided:— ; 

_ @ The signal area shall be a horizontal surface at 
least 30 feet square, surrounded by a white border 
not less than one foot wide. .. 

is at the left-hand side and at the approach end of the 
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(4) By plaaslike vliegvelde. 
Windkeél. 
Eerstehulpuitrusting. . 
Fwee verplaasbare brandblussers (indien opsigter 

op vliegveld woon of vliegveld vir instruksie 
gebruik word). mn 

- BYVOEGSEL L.2. 

_ OPTIESE GROND- EN STROOKSEINE. 

LANDINGSRIGTINGSWYSERS. 

L241. () @ "n Landingsrigtingswyser wat die ver- | 
langde landings- en opstygrigting kan aandui, moet by 
die vliegvelde verskaf word wanneer dit vir die reélings 

_van die verkeer nodig is. 

(b) Wanneer die verkeer op die oomblik nie gelei word 
| nie, moet. die rigtingswyser bedek word. tensy -reélings’ 
getref word om die korrekte landingsrigting. aan te dui. ..: 

(c) Voorsiening moet by die vliegvelde gemaak word 
- vir die verligting van die rigtingswysers. wanneer dit snags 
vir die leiding van die verkeer nodig is. 

' PLEK. : oe, 

(d) Die landingsrigtingwyser moet. in *n opvallende — 
' plek op die vliegveld geplaas word. 

(ec) Wanneer die landingsrigtingwyser in die -vorm van 
’n T is, is ’n geskikte plek, behalwe die seinveld, aan 
die linkerkant en by die binnesweefend van die aanloop- 
baan of strook wat gebruik word. Me 

KENMERKE. 

|: @) Die landingsrigtingwyser moet of in die vorm van 
’n T Of in die vorm van ’n viervlak wees. Fe 

LANDINGS-T. 

~ QQ) As die ladings-T in die seinveld vertoon word, het 
dit die vorm, kleur en minimum afmetings van die 
landings-T se seinstrook soos in Byvoegsel L.2.1 voor- 
geskryf. As dit buite die seinveld vertoon word, moet 
dit dieselfde vorm en minimum afmetings hé, maar dit 
moet of wit Of internasionale oranje wees. Die agter- 
grond: moet sodanig wees dat die ladings-T skerp genoeg 
daarteen afsteek. - , ; 

. , LANDINGSVIERVLAK. . 

_(3) (a) Die landingsviervlak ‘moet ’n lengte-as hé wat 
' minstens 25 voet lank en naastenby horisontaal is, en ’n 
gelyksydige drichoekige basis met sye van minstens 12 

voet. TO 

(b) Wanneer die viervlak .van die toppunt af in die 
rigting van die basis gesien word, moet die regtersy inter- 

nasionale oranje en die linkersy wit van kleur wees en_ 

‘moet dit met ligte omlyn wees sodat dit snags gebruik 

kan word. Wanneer die viervlak van die toppunt af in 

_ die rigting van die basis gesien word, moet die rug, die 

linkerkant en die linkerrand van dié basis met groen ligte 

omlyn wees. Insgelyks moet die regterkant en die regter- 

rand van die basis met rooi ligte omlyn wées. — 

SEINVEED. 

(4) (a) Wanneer dit noodsaaklik is om seinstroke te 

vertoon ten einde aan die vereistes van die plaaslike ver- 

keersleiding te voldoen, moet ’n seinveld soos hieronder 

beskryf, verskaf word : a - 

(i) Die seinveld is ’n horisontale opperviak, minstens 

-"" 30 voet in: die vierkant, omring deur ’n wit rand 
minstens een voet breed.
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(ii) The area shall be uniformly smooth and shall be 
_ selected or. prepared to contrast with, red, yellow 
__and white signal panels. ~ 

Gi) The area: selected shall be convenient to the air 
traffic control accommodation and shall be located 

~ go.as to be visible in all azimuths above. an: angle 
of 10° above the ho-zizontal. 

TRAFFIC ConTROL SIGNAL PANELS. 

(5) Sufficient signal panels of the types and | ‘sizes | shown 
in the Annexures referred to hereunder, to meet the 
aerodrome traffic. control requirements shall: be provided. 

_. SIGNALS. . 

© (a) Prohibition of Landing. —A horizontal red 
square panel with yellow: diagonals shall indicate ‘that 
landings at the aetodrome concerned are prohibited and | 
that the prohibition 1s liable te be prolonged. “(Annexure 
L..2. 2.) oe So, 

(b) Need for Special Precautions while A pproaching or. 
| Landing —A horizontal red square panel with ‘one yellow 

“diagonal shall indicate that owing to the. bad state of the 
movement area; or for any other reason special precautions . 
must be observed in n approaching to land or in landing. 
(Annexure L. 2. 3. ) ; e 

1 

~@): Instructions’ to Use: Runways OnlyQ—A’ ‘porizontal 
' white dumb-bell. shall indicate that aircraft are required © 

to land, take-off and taxi on runways and taxiways only; 
however, when a black .bar is. placed across each circular 
portion .of the dumb-bell, perpendicular to. the shaft, 
manoeuvres other than : Janding or take-off need not be 
confined to runways and | taxiways. (Annexure L24) ° 

@ Verification of ' Take- off Direction: — 

> Gi) A. black ball displayed on a mast and clearly visible’ 
to aircraft on the movement area shall indicate that | 
the direction of take-off is to be verified with the 
aerodrome control; 

* with its shaft shall be used as a cautionary signal 
.. . to-indicate that a single direction is not being used 

for all landings and take-offs; . 

. aerodrome control tower and clearly visible to 

. magnetic compass. 

    
     

     
   

  

(e) Right-hand Traffic Signal. —When displayed jn a 
signal area, a right-handed | arrow of: conspicuous colour 
shall’ indicate that circuits or partial circuits are to be 
made to the tight before landing and after take-off. A 

“signal similar to that described above, when displayed 
orizontally at the end. of the runway or. strip in use, 
hall have the same meaning. 

oe round and clearly visible to aircraft on the movement 
rea shall indicate the place at which pilots-in- -command 
f aircraft should report when required. , 

“verbod | waarskynlik langdurig sal wees. 

- @ a horizontal disc of conspicuous colour displayed 
alongside the cross- piece of a landing “T’” in line © 

) Gia) sets of two digits displayed vertically at or near the | 

aircraft on the movement area shall indicate to such 
aircraft the direction for take-off, expressed in units | 
of ten degrees ‘to thé nearest ten degrees: of the | 

“/ Aerodrome Control, ” Reporting Office. _The letter 
“C” displayed vertically-in black against a yellow back- ,   

(ii) Die veld moet: eenvormig. gelyk wees en moet so 
gekies of ingerig word dat dit teen rooi, geel en 
wit seinstroke afsteek. 

Ne Die. gekose veld’ moet ten opsigte van-die verkeers- 
kantore gerieflik en op so ’n plek geleé wees dat 
dit in. alle asimutte bokant ’n hoek van tien grade 

- bo die waterpasvlak sigbaar sal wees. 

/ VERKEERSEINSTROKE. 

(5) Genoeg seinstroke van die tipes en groottes wat in 
ondergenoemde, aanhangsels beskryf word, moet’verskaf 

. word om aan- die vereistes van. die plaaslike verkeers- 
leiding te voldoen. | 

SEINE. | 

(6) (@) Landingsverbod— nn Horisontale ‘ rooi _vier- 
| kantige .strook met geel oorhoekse lyne dui aan dat 
landings op-die betrokke vliegveld verbode- is en dat die 

(Aanhangsel 
L.2.2.) 

- (b) Noodsaaklikheid van * spesiale voorsorgsmaatreéls 
by binneswewing of landing—n Horisontale rooi vier- 
kantige Strook’ met een geel oorhoekse lyn dui aan dat 
spesiale . voorsorgsmaatreéls by binneswewing of landing 
nagekom. moet. word weens die $wak toestand van die 
rag yreerterrein ef om ’n ander rede. _ anhangsel 

(c) Irisiruksies om slegs. aanloopbarie- te “gebruik.—n 
Horisontale wit halter dui aan dat lugvaartuie slegs op 
aanloopbane en rybane moet land, opstyg en ry; wan- 
‘neer daar. egter-.’n: swart streep loodreg op die‘ staaf. 
dwarsoor elke ronde deel van die halter geplaas word, 
hoef ‘bewegings behalwe landings of opstygings nie. tot 
aanloopbane en tybane beperk te word nie. (Aanhangsel 
124) — ; 

(d) Kontrole van opstygingsrigting-~ . 

@ *n Swart bal wat op ’n mas vertoon 1 word en duide- 
lik sigbaar is vir lugvaartuie op die maneuvreet- 
terrein dui aan dat die opstygrigting by die plaaslike 
verkeersleiding gekontroleer moet word. 

Gi) *n Horisontale skyf van °n ‘opvallende kleur wat 
'. - Jangs die dwarsstuk van *n landings-T op een lyn © 

met sy staaf vertoon word,: word as ’n waarsku- 
wingsein gebruik om.aan te dui dat *a enkele rig- 
ting nie vir alle fandings.- en opstygings gebruik 
word nie. 

‘(iii) Stelle van twee syfers wat vertikaal by of naby 
-die verkeerstoring vertoon word: en wat duidelik 
sigbaar is vir lugvaartuie op die maneuvreerterrein, 
dui aan daardie lugvaartuie dic opstygrigting aan 
wat in eenhede van tien grade tot die naaste tien 

- grade van die: magnetiese kompas uitgedruk word. 

~ (e) Regterkantse verkeersein. —Wanneer "n pyl van 
-opvallende ‘kleur wat na die regtekant wys, in ’n seinveld 
vertoon word, dui dit aan dat kringvlugie of gedeeltelike - 

kringvlugte voor landing en na opstyging na die regter- 
kant aitgevoer moet word. Wanneer ’n sem soortgelyk 

aan bogenoemde horisontaal aan die end van die aati-- 
loopbaan’ of strook in gebruik vertoon word, het dit. die- 

: selfde betekenis. 

a Plaaslike aanmeldkantoor. ——Wanneer die letter 
Cc” vertikaal. in swart teen ’n geel agtergrond vertoon 
word en duidelik sigbaar is vir die lugvaartuie op die 

' maneuvreerterrein, dui dit die plek.aan waar gesagvoerders 
van: lugvaartuie hulle, indien nodig, ‘moet aarimeld.
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(AANHANGSEL 

so a . Note.—All dimensions_are minimum. - 

| _ Opmerking.—~Alle afmetings is die minimum. - 

Wit 

— ° 

wl E Landing Tee 

= “ . Landings T, 

ef 
0-4 m,' 4m a 

ANNEXURE L.22 . 
AANHANGSEE ~*~ 

Not less than 10’ (3 m) square. 

Minstens 10’ (3 m) in die vierkant. — 

> Red Square with Yellow Cross. 
~ Rooi vierkant met geel kruis, - OO 

ANNEXURE 4.94,
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 ANNEXURE 9 
~ aANHaNeser 23 

        
“Red Square with Yellow Diagonal. ae . o. 

| -Root vierkant met geel diagonals eo 

— AANHANGSEL E
24 

feu Whe _” White. 4d. 
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- Dumb-beil Signal. 
0 . Haleerseing  
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APPENDIX L.3. 
  

AERODROME MARKINGS. - 
  

BouNDARY MARKERS. 
L.3.1. (1) In terms of regulation 22.14 (1) the boundaries 

of the landing area shall be marked with either— a 

(a) white horizontal markers.12 feet by 3 feet at inter- 

, vals of 300 feet, and all angles shall be clearly 

defined; or oe 

(b) raised wooden: markers of the type shown in 

“. Annexure L.3.1 spaced at intervals of not more 

than 600 feet. The. markers shall be a single 

conspicuous colour preferably white; or 

(c) markers in the form. of a cone not less than 20 
inches high and not less than 30 inches in diameter, 
spaced at intervals of not more. than 300 feet. The 

markers shall be conspicuously painted in contrast 

with the surrounding terrain. -- 

Strip MARKERS. 

(2) (a) Where prescribed by regulation 92.14 (2) land- | 

_ing strip markers shall be placed in straight lines along 

the sides of the basic landing strip, and shall be spaced 

at uniform intervals of. 300 feet starting from the corners 

of the strip. The markers on each side of the strip shall 

be paired as nearly as possible on lines at right angles to 

the axis of the strip. Oo 

(b) There shall be at least four markers across each 

end of the strip, spaced symmetrically about the centre-line 

of the strip at intervals of approximately 50 feet. 

(c) The markers shall be shaped and coloured as 

described in sub-paragraph L.3.1. (1). 

(d) Where strip markers are in the form of a cone, the 

markers indicating the threshold shall show alternating 

45° segments of contrasting colours, preferably interna- 

tional orange and white. 

(e) At landing strip aerodromes where white horizontal 

markers are used. to demarcate the outlines of the landing 

strips, the. Commissioner for Civil Aviation may direct that 

an additional means of indicating the centre-line of the 

strip to the pilot of an aircraft taking off or landing, shall 

be available which may be provided by— 
. : ! : 5 "oe . — 

(i) a broken or continuous line running along the centre 

of the strip; or 

(ii) white boards outside the thresholds of the. strips 
giving an indication of the centre of the strips. 

These boards 
surface slopes. 

RUNWAY MARKINGS. : 

(3) Runway markings as required by regulation 22.14 

(3) shall be displayed on all runways. The markings shall 

be of a conspicuous colour, preferably white. . ‘ 

. Runway. END. MARKINGS. 

(4) (a) Runways shall be designated by numbers, 

given in Annexure L.3.2. / 

(b) The. markings shall be placed at the most: appro- 

‘priate position near the end of the runway, in such a- 

_ manner that the “runway is effectively identified and shall 

conform to the arrangement shown in-Annexures L.3.3, 

L.3.4 and L.3.5. 

ASSIGNMENT OF NUMBERS. 

(c) A number shall, be assigned to each end of the 

runway. This number shall be the whole number nearest 

one-tenth of the magnetic azimuth of the centre-line of 

the runway, measured clockwise from magnetic North 

when viewed from the approach end. | 

12 

shall not project above the approach | 

which , 

_ shall be in the form and of dimensions not less than those |   
met— : 

. Aanhangsel L.3.2 beskryf. . 
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BYVOEGSEL L.3. 
  

VLIEGVELDMERKE.. 
  

GRENSMERKERS. . - 

L.3.1. (1) Ooreenkomstig regulasie 22.14 (1) word die 
-grense van die landingsgebied gemerk met— 

(a) wit horisontale merkers, 12 voet by 3 voet en 300 
voet van mekaar af, met alle hoeke duidelik om- 
lyn; of © . ee oo 

(b) verhewe houtmerkers van die tipe wat in Byvoegsel_ 
- L.3.1 beskryf worden hoogstens 600 voet van 

mekaar af is. Die merkers moet van een opvallende 
kleur wees, by voorkeur wit; of , 

(c) merkers in die vorm van ’n keél minstens 20 duim 
hoog en 30 duim in deursnee en hoogstens 300 voet 
van mekaar af. Die merkers moet’so geverf word 
dat hulle opvallend is en teen dic omliggende 
terrein afsteck. , 

STROOKMERKERS. 
(2) (a2) Waar dit. deur regulasie 22.14 (2) voorgeskryf 

word, moet landingstrookmerkers in reguit lyne al langs 
die Kante van die basiese landingstrook geplaas word, . 

_ hulle moet 300 voet van mekaar af wees-en by die hoeke 
van die strook begin. Die merkers aan elke kant van die: 
strook moet so gerangskik word dat elke paar op ’n. lyn 
staan wat so na moontlik haaks op die as van die baan 
loop. 

(b) Daar moet minstens vier merkers oor elke end van 
‘die baan wees, en hulle moet simmetries om die middellyn 
van die baan ongeveer 50 voet van mekaar af gerangskik 
wees. 

(c) Die merkers moet van die vorm en kieur wees wat 
in subparagraaf L.3.1 (1) beskryf word. 

(d) Waar strookmerkers die vorm van *n ke#l aanneem, 
moet merkers wat met die drumpel aandui, afwisselende 

segmente van 45° en van kontrasterende kleure,.by voor- 

keur internasionale oranje en wit, toon. 

_ (e) By vliegvelde met landingstroke waar horisontale 
wit merkers gebruik word om die landingstroke af te 

baken, kan die Kommissaris van Burgerlugvaart beveel 

dat ’n verdere middel’ beskikbaar moet wees om die 
middellyn van die strock aan te dui vir die vlieér van ’n 

lugvaartuig wat. opstyg of. land: dit kan gedoen word 

(i) ’n gebroke of ongebroke streep langs die middel 

'.-. yan die strook; of . 

(ii) wit planke buite die drumpels van die stroke wat 
die middel van die stroke aandui. Hierdie planke 
mag nie bokant die naderingsoppervlaktehellings 
uitsteek nie. 

AANLOOPBAANMERKE. 

(3) Aanloopbaanmerke_ooreenkomstig. regulasie 2244. 
(3) moet op alle aanloopbane vertoon word. Die merke 

| moet van ’n opvaliende kleur; by voorkeur wit, wees. _ 

AANLOOPBAANENDMERKE. 

(4) (a) ‘Aanloopbane word aangedui deur nommers met 

syfers van die vorm en met ten minste die afmetings.in — 

(b) Die merke moet op die geskikste plek naby die . 

end van die aanloopbaan’ geplaas word op so’n wyse dat 

die aanloopbaan doeltreffend aangedui word; die rang- 

skikking moet presies ooreenkom met dié wat in Aan- 

| hangsels L.3.3, L.3.4 en L.3.5 beskryf word. 

TOEWYSING VAN NOMMERS. 

(c). ’n Nommer word.aan elke end van die aanloopbaan 

toegewys. Hierdie nommer is die gehele getal wat die. 

‘naaste is aan een-tiende van die magnetiese asimut van ~ 

die middellyn van die aanloopbaan, regsom gemeet uit die ° 

magnetiese noorde van die binnesweefend af gesien. —
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~ Runway LONGITUDINAL MARKINGS. 
(5) The longitudinal markings shall be of.the form and 

dimensions shown in Amnexures L.3.4 and L.3.6 or in 
Amnexures L.3.5 and L. 3.7. 

_ RUNWAY DISTANCE. MARKINGS. 

© Runway distance. markings. shall:.be of the form and. 
-dimensions shown in Annexures L.3.4, L.3.5 and L.3.8. 

" ways. 

-Ronway' TurEsHOLD “Marxins. 

threshold has been removed from its normal’ position - -at 
the end of the. runway, to indicate its altered position. 
These. markings shall be, of the form and dimensions 
shown in. Annexure L.3.9.. Not less than four symbols 
shall -be used, equally: spaced across the runways. 

TAXIWAY MARKINGS. 

“surfaced taxiways. The markings shall be of a conspi- 
“cuous colour, preferably white or international yellow. 

Tax Lonerrupinar, MARKINGS. 

“Annexure L. 3.10. 

TAXI Houpine POSITION MarkIncs. 7 

(10) The holding position markings Shall be as shown 
in Annexure L. 3. 10. 

Creer. 

(11) The location - “of at least one windcone shall, 

‘ and 4 feet wide. The band shall be centred about the 
windcone support. and: ‘shall be coloured white. 

PRIVATE AERODROMES. = 
“(12 Approved private aerodromes shall in addition to 

‘the marks prescribed’ in. the previous _paragraphs: be 

outside of, and in close proximity to the centre of the 
cir cle. 

width two-thirds of the height—the. line comprising the 

be white. 

~ Guper Srres. 

“(l 3) Approved glider: janding sites shall be marked with 

width of: the line shall be 3 feet. 

_ AERODROME. “IDENTIFICATION SIGNS. 

vided at all aerodromes. where ‘there ate insufficient 
“alternate means of visual identification. _ 

Location. oo 

 (b) The sign. shall be placed ‘on’ the ‘aerodrome in stich 
a way that, insofar as practicable, it is legible at all angles 

. above the horizontal. 

a : Form. 

©) The sign shall consist of the name of the uerodrome. 

« Colour. 
@ Markings shall be white. 

Dimensions. 

{e) The characters shall be not less than 10 feet ‘high.   

‘They: shall be placed. 1,500 feet from the ends of the run- 

0) Runway threshold markings shall be used when the - 

* (8) Day markings | , shall be displayed’ on all: ‘hard 

‘except where such windcone is erected other than one the | 
ground, be marked by.a circular band 50 feet in diameter. 

indicated by a letter “P” in Roman character, placed 

The height of the Jetter shall be 8 feet and- the 

letter pene 12 inches. wide. The colour of the letter shall at 

|. a white triangle positioned around a windcone support. 
- Each arm. of the triangle shall be 30 feet in Tength; the. 

-- (14). (a) Aerodrome identification - signs shall be pro-.   
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LANGSMERKE OP AANLOOPBANE. . 

(5) Die langsmerke moet die vorm en afmetings ‘hé wat. 
in Aanhangsels L.2.4 en 1.3.6 of in Aanhangsels L.3.5 ~ 
en L.3.7 eskryt word. 

~ AANLOOPBAAN- AFSTANDSMERKE, 

(6) Aanloopbaan-afstandsmerke moet die vorm en 
afmetings hé wat in Aanhangsels 1.3.4, L.3.5 en L.3.8 
beskryf word. ‘Hulle moét-1 900 voet van die end van die 
aanloopbaan af wees.. 

“DRUMPELMERKE VAN AANLOOPBAAN. — 

(7) Merke op. die aanloopbaandrumpel word gebruik 
wanneer die drumpel van sy. gewone plek op die end van 
die aanloopbaan verskuif is, om die nuwe plek aan te dui. 
Hierdie merke moet die: vorm én afmetings. hé wat in 
_Aanhangsel L.3.9 beskryf word. Minstens vier simbole 
moet gebruik word op gelyke | afstande oor, dic: aanloop- 
bane. ° 

RYBAANMERKE.: 

(8) Dagmerke moet op alle rybane met harde opper- 
_vlakte vertoon word. Die merke moet van ’n opvallende 

(9) The ‘longitudinal markings’ shall be as ‘shown in, | 
; Aanhangsel L.3,10 beskryf word.. 

kleur wees, -by: voorkeur wit of internasionale geel. 

LANGSMERKE OP RYBANE. 

“(9) Die’ langsmerke moet ooreenkom met dié wat in 

-WAGPLEKMERKE OP - RYBANE. 

(10) Die wagplekmerke moet ooreenkom met dié wat in 
Aanbangsel L.3.10 beskryt word. 

Krine. 

(11) Die plek van minstens cen windkeél n moet, behalwe 
waar daardie windkeél elders as-op die grond opgerig is, 
‘gemerk word met ’n kringband, 50 voet in deursnee-en 4 
voet breed. Die band moet die stut van die windkeél as 
middelpunt hé en moet wit wees. 

| PRIVATE VLIEGVELDE. 

(12) Goedgekeurde private vliegvelde moet, behalwe die 
merke wat in die voorgaande. paragrawe voorgeskryf 
word, ook aangedui word deur ’n Romeinse letter ,; P” 
wat buite en baie naby die middelpunt van die kring moet 
wees. Die hoogte van die letter moet 8 voet en dic 
breedte twee-derdes van die hoogte wees, terwyl die streep 
waaruit die letter bestaan, 12 duim breed moet wees. Die 
kleur van die letter moet wit wees. 

~GLYVLIEGTERREINE. 

(13) Goedgekeurde glyvliegterreine word. met °n wit 
“driehoek om ’n windkeélstut gemerk. Elke sy van die 
drichoek moet 30: voet lank wees; die breedte van die 
streep moet 3 voet wees.: to 

VLIEGVELDHERKENNINGSTEKENS. : 

® (14) (a) Herkenningstekens moet verskaf word by alle 
vliegvelde’ waar ander middels van optiese herkenning 
onvoldoende i is. 

Plek. 

_ (b) Die. teken moet op. so ’n n plek op die’ vliegveld 
geplaas’ word dat dit, vir sover- ‘doenlik, uit. alle hoeke bo 

. die horisontaal leesbaar 4 is. 

Vorm. 

(c) Die teken bestaan uit die naam van die. vlicgveld. 

-Kleur. 

(d) Die merke moet wit wees. 

‘Afmetings. ‘- 

{e) Die Tetters ‘moet minstens 10 voet hoog wees. 

, ‘ 13
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Note Longitudinal markings on instrument run- 
sway shall continue through runway Intersections. — 
Markings on other runways may be eliminated .. 
through runway intersections 

_ ° Opmerking —Langsmerke op aanloopbane vir 
instrument landings moet deur die aanloopbaan- 
snypunte heen loop Die merke op die ander aan- 
loopbane kan by die snypunte van die aanloopbane 
weggelaat word. : a, ,     

  

  
Longitudinal Runway Markings. 
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APPENDIX L.4. 
  

CLEARING AND ZONING AT AERODROMES. | 
  

AERODROME WiTH A BASIC StRIP/CHANNEL’ OR LANDING 

. LENGTH IN. Excess oF 2,400 FEET. 

L.4.1. (1) (a) Dimensions of Approach Area, Leneth 

and Position-——The approach. area extends from the end 

‘af the strip or channel for-a distance of 10,000 feet in 

the approach direction and is symmetrical about an axis 

coincident with the extended centre-line of the ‘strip or 

channel, — a 

—(b) Width—(i) Instrument A pproach.—For instrument 

_ strips or channels, the lateral dimensions of. the approach 

area, perpendicular to the extended centre-line of the strip 

or channel are the strip or channel width at the strip or 

channel end and 4,000 feet at the approach end of a strip 

and the channel width plus 3,000 feet at the approach end . 

of a channel, 

(it) Non-instrument Approach.—For — non-instrument 

strips or channels, the lateral dimensions of the approach. 

area, perpendicular to the extended centre-line of the 

strip or channel,are the strip or channel width at. the 

strip or channel end and 2,500 feet at the approach end . 

of a strip and the channel width plus 2,000 feet at the 

approach end of a channel. co 

(2) Dimensions of Approach Areas All-way Aero- 

drome:—The approach area isthe area on the ground, 

adjacent to the landing area of an aerodrome and enve- 

loping the- said landing area, which is bounded. by an 

imaginary line any point of which is 10,000 feet from the 

nearest point on the boundary of the said ‘landing area. 

DIMENSIONS OF OBSTRUCTION MARKING SURFACES, ~ 

L.4.2. (1). General.—Obstruction marking surfaces in- 

clude the approach surfaces and the transitional surfaces 

in addition to the horizontal and conical surfaces described 

‘below. 

(2) Approach Surface—An imaginary inclined plane 

the limits of which are vertically above the limits of the 

approach area. The lower limit of this plane is a hori- ° 

zontal line at right angles to the strip axis and passing 

through a point at the end of the basic strip and on the 

centre line of the basic strip. | : . 

(3) Horizontal Surface-——An imaginary horizontal sur- 

face located 150 feet above the élevation of the aerodrome 

reference point in the case of a land aerodrome and 150 

feet above the normal water level in the case of a water 

aerodrome, with its outer limits at a horizontal radius of 

13,000 feet’ from the aerodrome reference point. 

(4) A Conical Surface—An imaginary conical surface 

extending upwards and outwards from the periphery of 

the horizontal surface for a distance, measured from the 

aerodrome reference point in the case of a land aerodrome. 

of— ; ; 

- 16,000 feet for land aerodromes having a basic main 
strip length of 4,200 to 6,999. feet and for watér 

aerodromes having a basic main channel length 

of less than 15,000 feet.- 

20,000 feet for land aerodromes. having a basic main , 

strip length of 7,000 feet or more and for water 
aerodromes having a basic main channel length 

ef not less than 15,000 feet. 

GRADIENTS OF APPROACH SURFACE SLOPES. 

L.4.3. (1) Instrument Approach._—The approach surface. 

slope for instrument runways or channels is 1 +59, 

(2) Non-instrument Approach——The approach surface 

slopes for non-instrument runways (strips) or channels 

are— . 

1:40 for land aerodromes with a basic main length 
of 5,000 feet and upwards and for water aero- 
dromes having a basic main channel length of not 
less than 10,000 feet; , 
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BYVOEGSEL L4. © 
  

OPRUIMING EN ‘STREEKSINDELING VAN 
, '- VLTIEGVELDE. 

  

VLIEGVELD MET "N BASIESE STROOK /KANAAL OF LANDINGS= 

LENGTE VAN MEER AS 2,400 VOET. , 

L.4. (1) (a) Afmetings van binnesweefgebied, lengte en 
plek.—Die binnesweefgebied strek van die end-van die 

strook of kanaal- vir ’n afstand van 10,000 voet, in die 

binnesweefrigting en is simmetries om ’n as wat ooreen- 

stem met die verlengde middellyn van die strook of kanaal. 

(b) Breedte.—(i) Binneswewing met instrumente.—Vit 

instrumentstroke of -kanale:is die sydelingse afmetings 

van die binnesweefgebied, loodreg op die verlengde mid- 

dellyn van die strook of kanaal, die breedte van die strook 

of kanaal by die end van die strook of kanaal,-4,000. voet 

by die binnesweefend van ’n strook en die kanaalbreedte 

plus 3,000 voet by die binnesweefend van ’n kanaal. — 

(ii) Binneswewing sonder instrumente—Vir sigstroke of 

-kanale- is die sydelingse afmetings van die binnesweef- 

gebied, loodreg op die verlengde middellyn van die strook 

of kanaal, die.breedte. van die strook of kanaal by die 

end van die strook of kanaal, 2.500 voet by die binne- 

sweefend van ’n strook en die kanaalbreedte plus 2,00 

voet by die binnesweefend van ’n kanaal. 

(2) Afmetings van binnesweefgebiede op alrigtingsvlieg- 

velde.—Die binnesweefgebied is die gebied op die grond, 

langs die landingsterrein van “n viiegveld en rondom 

genoemde landingsterreit wat begrens word deur ’n denk- 

beeldige lyn wat by enige punt 10,000 voet van die naaste 

punt aan die grens: van genoemde landingsterrein is. 

AFMETINGS VAN HINDERNISMERKVLAKKE, 

L.4.2. (1) Algemeen—Hindernismerkvlakke sluit in die 

binnesweefvlakke en die oorgangsvlakke asook die hori- 

sontale en keélvormige vlakke wat hieronder beskryf word. 

(2). Binnesweefvlakke—'n Denkbeeldige hellende viak 

waarvan die grense vertikaal bo die grense van die binne- 

sweefgebied is. Die onderste grens van hierdie vlak 

is ’n horisontale lyn haaks op die strook se as; dit loop 

deur ’n punt aan die end van die basiese strook en op 

die middellyn van die basiese strook. 

(3) Horisontale vlak.—’n Denkbeeldige horisontale viak 

wat 150 voet bo die hoogte van die vliegveld se uitgangs- 

punt, in die geval van ’n landvliegveld, en 150 voet bo 

die gewone waterhoogte, in die geval van ’n watervlieg- 

hawe, is, met sy buitegrense op ’n horisontale straal van 

13.000 voet van die vliegveld se witgangspunt af. 

(4) ’n Keglvormige viak—’n Denkbeeldige keélvormige 

vlak wat boontoe en na buite van die omtrek van die 

horisontale vlak strek- vir.’n afstand, wat in die geval 

van ’n landvliegveld van die vliegveld se uitgangspunt 

| gemeet word, van— 

16,000 voet vir landvliegvelde met ’n basiese hoof- 

- strooklengte van 2,400 tot 6,999 voet en vir water- 

vlieghawens met ’n basiese hoofkanaallengte van 

‘minder as 15,000 voet; , 

20,000 voet vir landvliegvelde met ’n basiese hoof- 

strooklengte van 7,000 voet of meer en vir water- 

vlieghawens met ’n basiese hoofkanaallengte van 

minstens 15,000 voet. mo 
| . . 

HELLINGSGRAAD VAN BINNESWEEFVLAKTE., © 

L.4.3. (1) Binneswewing met instrumente—Dic helling 

van die binnesweefvlak yir instrumentaanloopbane of 

-kanale is 1:50. — 

_. (2) Binneswewing sonder instrumente—Die hellings van 

die binnesweefvlakke vir sigaanloopbane (-stroke) . of 

-kanale is— _ ' : 

1:40 vir landvliegvelde met ’n basiese hooflengte van 

5,000 voet en meer en vir watervlieghawens met ’n 

basiese hoofkanaallengte van minstens 10,000 voet:
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1: 30 for land aerodromes wi ith a basic main length 
of 3,500 to 4,999 feet and for water aerodromes 
having a. basic main channel’ length of less than 
10, 000 feet; 

1:25 for land aerodromes with 2 a basic main length 
. of 2,400 to 3,499 feet. 

‘B) Transitional Surface Slope. _The slope of transitio- 
nal surfaces measured from the edges:of the landing strip 
or channel landing: area; or the edges of the approach 
surface in a vertical plane at right. angles to the axis of 
the strip or channel, extended as necessary, is 1:7. - 

(4) Transitional Surfaces —Thosé | surfaces sloping 
upwards and outwards from the edges: of the approach 
surfaces to the intersection with the horizontal surface and 
those surfaces: sloping upwards and - ‘outwards from. the 

. section with the horizontal surface. 

(5) Conical Surface Slope. —The slope of the conical | 
surface, measured in a vertical plane: passing through the | 
aerodrome reference point, is 1:20. : 

MARKING OF OBSTRUCTIONS. AND: HaZarDs, 

LAA. (1) (@) All objects required to be marked in terms | 
of regulation 22.16 (3) and in addition vehicles on the | 
movement area, shall be marked as herein specified. | 
Any other objects,.which, in the opinion of the Commis- . 

constitute: obstructions or | sioner for Civil Aviation, 
potential hazards to aircraft moving on the ground -or in 
the navigable air space, ‘shall also be. marked as specified | 
herein. 

(8) Wherever the words “ obstruction marking -sut- 
faces” appear in subsequent paragraphs, reference is made 
to the surfaces described in-paragraph L.4.2. 

- & Temporary and permanent obstructions shall. be 
marked by painting, unless this is impracticable. 

‘tions not painted” shall be marked with flags or shapes 
‘as herein specified. Objects requiring marking need not 
be marked: below the elevation shielded. by surrounding 
‘objects but the surrounding objects shall be marked. 

(d) Markings. are not required on objects that, in the | 
_ opinion of the ‘Commissioner for ‘Civil Aviation, are 
sufficiently conspicuous by their shape, size or colour. 

{e) vehicles on the movement area shall be marked by. 
painting, shapes of flags as herein Specified. 

(2) (a2) Any object with. essentially unbroken surfaces, 
the projection of which onto any vertical plane exceeds 
-15 feet:in both dimensions, shall be. painted in a chequered 

- patter of ‘international Grange and black or white rect- 
angles of not less than 5 feet and not more than 10 feet on 
‘a side, the corners being international orange. -(Annexures 
‘L5.1, 15.2, 1.5.3; L.5.4) 

(b) Any objects with essentially unbroken surfaces, the | 
projection of which onto any vertical plane exceeds 44 feet © 
in one dimension, and is less than 15. feet in .the other 
dimension, and any skeleton structure having both dimen- 
sions greater than 44 feet shall be paintéd in bands of 
international orange and black or white. The-bands shall 
be not less than 14 feet and not more than 20 feet wide 
and ‘shall be ‘perpendicular: o the major axis. Bands at 

_ the extremities- of the structure shall be ‘international 
- orange. (Annexures L.5.5, L.5.1, 1.5.2, L.5.3, and L.5.6.) 

{c). Any object, the projection of which onto any vertical 
“plane has both dimensions less than 44 feet shall be 
painted-a ‘single conspicuous colour, preferably internatio- 

’ nal orange. 
{d) Wher. vehicles are marked by: painting, a single 

‘conspicuous colour, preferably international. yellow: for 
service. vehicles or international. - red, for emergency 
vehicles, shal} be used. . 

MARKING BY. SHAPES. 

8) (a) Markers employed to identify obstructions. by 
day shall be of shapes. distinctive from any others | 
employed to convey other-information; shall be conspicu- 
ous and legible froma height of at ‘least 1,000 feet, and 

. shall be consistently uniform in appearance. They shall 
- not. present a greater hazard than the obstruction they 
mark. . De 

Obstruc- | 

| geverf ‘hé. 
20 voet breed en loodreg op die hoofas wees. 
‘op die uiteindes van die raamwerk moet. internasionale   
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1:30 vir landvliegvelde met ’n basiese hooflengte van 
3,500 tot 4,999 voet en vir watervlieghawens met ’n 
basiese hookanaallengte van minder as. 10,000 voet; 

1:25 vir landvliegvelde met ’n basiese hoofiengte van 
2,400 tot 3,499 voet. 

(3) Helling van -corgangsvlakke. —Die helling van die 
oorgangsvlakke gemeet van die kante van die Jandingstrook 
of kanaal- -landingsgebied, of die kante van die binnesweef- 

‘Mak in *n vertikale vlak haaks op die as van die strook 
| of kanaal, verleng-al na dit nodig is, is 1:7. 

(4)Oorgangsvlakke-—Daardie vlakke wat boontoe eh. 
| na buite loop van die kante van die binnesweefvlakte tot 

| by die kruising met die horisontale vlak en daardie vlakke 
wat boontoe en na buite loop van die kante van die stroke, 
kanale of landingsgebied tot by die kruising met die hori- 

edges of the strips, channels or landing area to the inter- | sontale viak. 
(5) Helling. van keélvor mige “plak. —Die helling van. die 

keélvormige “vlak, wat in ’n vertikale vlak gemeet word en 
deur die vhegveld se uitgangspunt- loop, is 1: 20. 

MerK VAN HINDERNISSE EN GEVARE. 

L44. (1) (a) Alle voorwerpe wat _ ooreenkomstig 
regulasie 22.16. (3) gemerk moet word, asdok voertuie op 
die maneuvreerterrein moet gemerk word soos _hierin 
bepaal.. Ander. voorwerpe wat na die mening van die 
Kommissaris van Burgerlugvaart hindernisse of moontlike 
gevare is vir lugvaartuie wat op die grond_ of in die bevaar- 
bare lugruimte _beweeg, ” moet 00k soos hierin bepaal 
‘gemerk word. 

(b) Waar die woord ,, hindernismerkvlakke ” in. latere 
’ paragrawe voorkom, word’ die viakke in paragraaf L.4.2 
beskryf, bedoel. 

(c) Tydelike en blywende hindernisse word met verf 
gemerk, tensy. dit ondoenlik is. Hindernisse wat nie 
geverf word nie, moet met vlae of vorms gemerk word, 
soos’ hierin bepaal.. Voorwerpe wat gemerk- moet word, 
hoef slegs gemerk-te word tot waar hulle deur omliggende 
“voorwerpe beskerim word, ‘Maat die omliggende voorwetpe ~ 
moet gemerk word: 

‘(d) Voorwerpe wat;:na die mening van die Kommissaris 
van. Burgerlugvaart weens vorm, grootte. of kleur opvallend 

" genoeg is, hoef nie gemerk te word nie. 

(e) Voertuie op die maneuvreerterrein moet gemerk 
| word ‘met verf, vorms of vlae soos hierin bepaal. 

(2) (a) ’n Voorwerp’ met hoofsaaklik ongebroke viakke 
wat meer as 15 voet in albei dimensies op ’n vertikale vlak 
uitsteek, moet ’n geruite patroon van internasionale oranje 
‘en. swart, of wit reghoeke met. kante van minstens 5 
voet en hoogstens 10 voet: daarop geverf hé; die hoeke 
moet internasionale oranje wees. . (Aanhangsels L5.L, 
L.5.2, 1.5.3, L,5.4) 

- (6) ’n Voorwerp met hoofsaaklik ongebroke vlakke wat 
| meer as 44 voet in cen dimensié op ’n vertikale vlakke en 
minder as 15 voet in die ander dimensie:uitsteek en ook 
raamwerk met albei dimensies. groter.'as 44 voét, moet 
stroke van internasionale oranjé en wit of swart daarop 

Die stroke moet minstens 14 voet en hoogstens 
Die stroke 

oranje wees. (Aanfangsels L.5.5, L.5.1, iL 5. 2, L.5.3 en 
L.5.6.) - 

(c) °n Voorwerp wat op- ny 1 vertikale vlak in albei dimen- 
sies minder as 44 yoet uitsteek, moet een opvallende 
kleur geverf wees, “by voorkeur internasionale oranje.: 

’(d) Wanneer voertuie met verf gemerk word, moet eén 

-opvallende kleur gebruik word, by voorkeur internasionale 

| geel vir diensvoertuie of internasionale rooi ‘Vit, noodvoer~ 

tuie. 

MERK MET’ VORMS. 

(3) (a) Merkers' wat gebruik word om hindernisse 

bedags aan te dui, moet *n. vorm hé wat hulle onderskei 

van ander met ’n ander betekenis; hulle moet uit ’n hoogte 

“van minstens 1,000 voet opvallend en leesbaar en een- 

vormig van voorkoms wees. Hulle moet nie ’n groter 

gevaar uitmaak as. die hindernis wat daardeutr . gemerk 
‘word nie. 

os. i.
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.(b) Shapes- used for marking overhead wires shall be 

placed not more than 120 feet apart and not below the | 

level of the highest wire at the point marked. 

(c) Shapes used for marking vehicles shall consist of 
two discs intersecting at right angles. The diameter of the 

discs shall be not less than 2 feet. 

(d) Shapes shall be coloured in accordance with the 

requirements for painting obstructions. 

MARKING BY FLAGS. 

’ (4) (a) When used, flags shall be displayed around, on 

top of, or around the highest edge of the obstruction or 

hazard. Horizontally extended obstructions or hazards 

shall be marked at least every 50 feet. 

FIXED OBSTRUCTIONS oR HAZARDS. 

'(b) The flags used shall be of sufficient size to presen 

a surface normally visible and legible when viewed from 

a perpendicular distance of at least 500 feet but shall, in 

no case, be less than 2 feet square. 

6) Flags shall be a single conspicuous colour. preferably 

international orange or a combination of two triangular 

sections preferably one international orange and the other 

white. So 

VEHICLES. 

(d) Flags used to mark vehicles shall not be less than | 

3 feet square and shall consist of a chequered pattern of 

international orange and white squares of not less than 
ff foot on each side. . ‘ . - 

NiGHT MARKING. 
(5) (a) Permanent and temporary obstructions at acro- 

dromes intended for use at. night shall be marked by 
obstruction lighting as specified herein. unless, in. the 

opinion of the Commissioner for Civil Aviation, such 

lighting is impracticable or misleading, in which case 
hazard beacons shall be used. 

' (b) In the case of particularly dangerous obstructions, 

hazard beacoris shall be provided in addition to the 

obstruction lighting required herein. o 

If the dark periods of the hazard beacon light emissions 

are very short, it is permissible to omit any. obstruction 

light required 
beacon. , , / 

(c) Built-up or. tree covered areas which project above 
the obstruction marking surfaces shall be marked as 
extended obstructions. : - 

OBSTRUCTION LIGHTING. 
(6) (a) The top of every obstruction shall be marked 

by one or more obstruction. lights as. specified. herein. 

Where the top of an obstruction is more than 150 feet 

-above the evel of the surrounding ground, additional: 

lights shall be provided at intermediate levels as specified 

herein.. The number and arrangement of lights. at each 

level to be marked shall be such that the obstruction is 
indicated from every angle in azimuth. ‘Where a light is 
shielded in any. direction by an adjacent object, additional 
lights shall be provided on that object in such a way as- 
to retain the general definition of the obstruction. — It. is 
permissible to omit any light that is so shielded that, in 
the opinion of the Commissioner for Civil Aviation, it 
does not add-to the definition of the obstruction. 

LOCATION. 

(b) @ Top Lights.—The top light or lights shall be so 

arranged as to mark the point or edge of the obstruction 
highest above the obstruction marking surface. In the 
case of a chimney or other structure of like function, the. 
lights shall be placed between.5 feet and 10 feet below the 
top. (See Annexures L.5.5,°L:5.1, L.5.2, 1.5.3, 1.5.4.) 

26 | 
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(b) Vorms wat gebruik word om bogrondse drade te 
merk, mag nie meer as 120 voet van mekaar af en ook 
nie onderkant die hoogte van die hoogste draad by die’ 
punt wat gemerk word, geplaas word nie. - 

(c) Vorms wat gebruik word om voertuie te merk, 
-moetbestaan uit twee skywe wat mekaar haaks sny. 
Die middellyn van die skywe mag nie minder’as 2 voet 
wees nie. 

(d) Vorms moet gekleur wees ooreenkomstig die ver- 
eistes waarvolgens hindernisse geverf word. 

MERK MET VLAE, 

(4) (@) Wanneer viae gebruik word, moet hulle rondom, 

bo-op of .om die hoogste rand van die hindernis of gevaar 

vertoon word. Hindernisse of gevare wat horisontaal uit- 
steek, moet minstens elke 50 voet gemerk word. 

-  VASTE. HINDERNISSE OF GEVARE. 

(b) Die vlae wat gebruik word, moet so groot wees 
dat die oppervlakte daarvan onder gewone omstandighede 

sigbaar en leesbaar sal wees wanneer hulle loodreg op ’n 

afstand van minstens 500 voet besigtig word, maar hulle . 

moet nooit minder as 2 voet in die vierkant wees nie. 
(c) Die vlae moet van. een opvallende kleur wees, by 

yoorkeur internasionale oranje, of ’n samestelling van 

twee driehoekige dele, by voorkeur een internasionale 

oranje en die ander wit. oe 

VOERTUIE. - 

(d) Die vlae wat gebruik word om voertuie te merk,. 

moet minstens 3 voet in- die vierkant wees en. moet 

bestaan uit ’n geruite patroon van internasionale oranje | 

en wit vierkante wat minstens 1 voet aan elke kant is. 

NAGMERKE. 

(5) (a) Blywende en tydelike hindernisse by vliegvelde 
wat bedoel is vir naggebruik, moet gemerk word met 

hindernisverligting soos hierin bepaal, tensy daardie ver- 

ligting na die mening van die Kommissaris van Burger- 

lugvaart ondoenlik of misleidend is; in so ’n geval moet 
gévaarbakens gebruik word. 

(6) In die geval van besonder gevaarlike hindernisse 

moet daar bo-en behalwe die hindernisverligting wat hier- 

in vereis word; ook gevaarbakens verskaf word. - 

As die donker periode tussen die gevaarbaken se lig- 
uitstralings baie kort is, is dit toelaatbaar om ’n hindernis- 

lig wat weens die posisie van die gevaarbaken vereis word, 

weg te laat. 

(c) Beboude of. beboomde gebiede wat- bokant die 

‘ hindernismerkvlakke uitsteek, moet. as verlengde hinder- 
nisse gemerk word. . . 

HINDERNISVERLIGTING. 

(6) (a) Die bopunt van elke hindernis moet met een of 

meer hindernisligte gemerk word soos hierin uiteengesit. 

Waar die bopunt van ’n hindernis meer as 150 voet bo 

die hoogte van die orhliggende terrein uitsteek, moet eksira 

ligte op tussenhoogtes aangebring word soos hierin wit- 

eengesit. Die getal ligte en die rangskikking daarvan op 

elke hoogte wat-gemerk moet word, moet so wees dat dic 

hindernis uit elke hoek in die asimut:aangedui word. 

Waar ’n lig in die cen of ander rigting deur ’n voorwerp 

daarnaas bedek word, moet ekstra ligte op son manier op 

daardie voorwerp aangebring word dat die algemene oni- 

lyning van die hindernis behoue Dly. - Dit is toelaatbaar 

om ’n lig weg te laat wat so bedek is dat dit na die mening 

van die Kommissaris van Burgerlugvaart nie help om die 

omlyning van die hindernis aan te dui nie. 

. PLEK. : 

(b) (i) Boonste ligte —Die boonste lig of ligte moet so 

gerangskik word dat. hulle die bopunt of die end van die 

hindernis wat die hoogste bo die hindernismerkvlak is, 

aandui. In die geval van ’n skoorsteen of ander bouwerk 

van dieselfde aard, moet die ligte tussen 5 en 10 voet 

onderkant die bopunt geplaas. word. (Kyk Aanhangsels 

L.5.5, L.5.1,1.5.2,L.53enb54.) 9. 9... 

fo.
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@ Intermediate Lights—When the top of the obstruc- 
tion is more than 150 feet above the level of the surround- 

ing ground (in closely ‘built-up areas the mean elevation 

of. the tops of. the buildings shall’ be accepted as the 
equivalent of the ground level). an additional light. or 

lights shall be provided for each additional 150 feet or 

fraction thereof.. 4 oo 

(iii) These additional lights shall be equally ‘spaced 
between. the top light and. ground level. - 

(iv): Where intermediate lights are required on 

horizontally. extended obstructions, they. shall be. so 

arranged as to comply with the requirements for arrange- 

ment of top lights on horizontally extended obstructions. 

EXTENDED OBSTRUCTIONS 75 FEET oR LEss. 

‘(c) G) Horizontally extended obstructions, having a 

projected length parallel to the nearest edge of the landing 
area of 75 feet or less above an obstruction marking 
surface, shall, have the top marked at the highest point or 

approximately the centre of the highest edge above the 
obstruction marking surface.. If more than one edge is 

of equal height above the obstruction marking surface, 

the edge nearest the landing area shall be marked. (See 

Annexure L.5.4.) SO : oO 

EXTENDED OBSTRUCTIONS MorE THAN 75 FEET. 

(ii) Horizontally extended obstructions, having a pro- 
jected length parallel to the nearest edge of the landing 

area of more than 75 feet or an actual length of more 

than 300 feet above an obstruction marking surface, shall 

have the top marked at each end of the length on the 

edge highest above the obstruction marking surface and, 
in addition, shall have an obstruction light placed at the 

highest point above the obstruction. marking ‘surface 

between the end lights, if any such intermediate. point of 

greater height exists. If niore than one edge is of equal 

height above the obstruction marking surface, the edge. 

nearest the landing area shall be selected for marking. An 

~ additional obstruction light shall be ‘added for each 150 

“feet or fraction thereof, that the projected length exceeds 

150 feet or for each 300 feet or fraction thereof, that the 

actual “length exceeds 300 feet whichever results in the 

greater number of: lights... Such additional obstruction | 
Jights shall be spaced approximately. at.equal intervals 
between .end lights: positioned as above. (See Annexures 

L5.1, 1.5.2 and L.5.4.) , so , 

CHARACTERISTICS, 
(@) (i) Lights used for marking obstructions shall be 

aviation red in colour. —_ oo 

Gi) The lights shall-be fixed lights and the intensity shall 
not be less than ten candles. - - 

"MARKING UNSERVICEABLE AREAS: Day ‘MARKING. > 

_ (7) (@) Unserviceability markings. shall be..displayéd -on . 

the movement area to indicate any area unfit for the: 

movement of aircraft. In the case of runways and taxi- 

ways, an unserviceability marking shall be displayed at 

each end of the unserviceable portion. . m , . 

_ (b) Other areas shall be delineated by the use. of 

markers, such as. shapes or flags; and.marked by an 

unserviceability marking placed near the centre of the 

area. So ° 7 , 

. single conspicuous colour, preferably white. 

-Nicut MARKING.’ 

(d) On movement. areas used at. night, unserviceable 

areas shall be delineated by fixed aviation red lights placed 

along the edge and at such corners of the area as may be 

necessary clearly to indicate the extent of the area, except 

that, where aircraft movoments are limited to runways 
and taxiways, a taxiway, or runway or portions thereof 

may be closed for taxying purposes by placing aviation 

red lights across the entrance and-exit of the section 
_ rendered unusable by reason of an unserviceable area, 

and-by extinguishing the runway. or taxiway lights between 

the delimiting red lights. 

‘terrein uitsteek (in digbeboude 

L.5.2 en L.5.4.) 

(c) The unserviceability marking shall consist of a cross 

or the form shown in Annexure L.5.7 and shall be of a   
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(ii) Tussenligte——As die bopunt van die hindernis 
meer as 150 voet bo die opperviakte van die omliggende - 

€ gebiede moet die 
gemiddelde hoogte van die bopunte van die geboue as. 
die ekwivalent van die grondhoogte geneem word),- moet 
’n ekstra lig of ligte vir elke ekstra 150. voet of gedeelte 
daarvan aangebring word. - 

(iii) Hierdie ekstra ligte moet ewe ver van. mekaar. af 
_tussen die boonste lig en die grondhoogte aangebring word. 

(iv) Waar tussenligte op -horisontaal verlengde hinder- 
nisse nodig is, moet hulle so gerangskik word dat daar 
aan die vereistes vir die rangskikking van boonste ligte 
op horisontaal verlengde hindernisse voldoen word. 

VERLENGDE HINDERNISSE VAN 75 VOET OF MINDER, © 

(©) @ Die bopunt van horisontaal verlengde hinder- 
nisse met ’n- uitstekende gedeclte, ewewydig’ met die 

_naaste end van. die landingsterrein, van 75 voet of minder 
bo ’n hindernismierkvlak, moet by die hoogste punt of 
ongeveer in die’ middel van die hoogste end bo die 
hindernismerkvlak gemerk word. As meer. as een end 
ewe hoog bo die hindernismerkvlak uitsteek, moet die — 
end die naaste aan die landingsterrein, gemerk word. 
(Kyk Aanhangsel L:5.4.) 

-VERLENGDE HINDERNISSE VAN MEER AS 75 VOET. 

(ii) Die bopunt van hofisontaal verlengde hindernisse 
_met ’n uitstekende gedeelte, ewewydig met die naaste end 
van die landingsterrein, van meer as 75 voet of met ’n 
werklike lengte van meer as 300 voet: bo ’n_hindernis- 
merkvlak, moet by elke-end van‘ die lengte op die punt ~ 
die hoogste bo -die hindernismerkvlak gemerk word en 
bodnop moet daar ’n hindérnislig op die hoogste punt bo 
die hindernismerkvlak: tussen die endligte geplaas word 
as daar so ’n tussenpunt van groter hoogte bestaan. As 
meer as een end ewe hoog bo die hindernismerkvlak is, 
moet die end die naaste aan: die landingsterrein gemerk 
word. ’n Ekstra hindernislig moet bygevoeg word vir 
elke 150 voet of gedéelte daarvan waarmee die uit- 
stekende gedeelte 150 voet te bowé gaan of. vir elke 300 
voet of gedeelte daarvan. waarmee. die werklike lengte 
300 voet te bowe gaan; watter een ook’ al die. meeste 
ligte vereis. Die ekstra hindernisligte moet ongeveer ewe 
ver van mekaar af tussen die endligte op. die plekke 
hierbo bepaal, geplaas. word. ..(Kyk Aanhangsels. L.5.1, 

KENMERKE, . 
(@ (i) Die ligte waarmee hindernisse gemerk word, 

moet lugvaartrooi gekleur wees. : me ! 

- (ii) Die ligte moet vas en van minstens tien kerskrag 
"wees. oo : . 

MERK VAN ONDIENSTIGE GEBIEDE: DAGMERKE.. 
- (7) @ Ondienstigheidsmerke moet op die maneuvreer; 
terrein vertoon word om enige gebied. wat vir die maneu- | 
vreer van lugvaartuie ongeskik is, aan te dui- In die 
geval van aanloop- en rybane moet ’n ondienstigheids- 
merk by elke end van die’ ondienstige gedeélte vertoon | 
word. a, a oo 

(6) Ander gebied moet deur middelvan merkers, soos 
vorms of viae, afgemerk word en ’n ondienstigheidsmerk 
moét naby die middelpunt van die gebied geplaas word. 

(c) Die ondienstigheidsmerk moet bestaan uit ’n kruis 
in die vorm beskryf in Aanhangsel L.5.7. en moet van ’n 
enkele opvallende kleur wees, by voorkeur wit. 

 NAGMERK®: ‘ 
(d)-Op maneuvreerterreine wat snags gebruik word, 

moet ondienstige gebiede afgemerk word. met vaste lug- 
-yaartrooi ligte langs die kant en by die hoeke van ‘die 

-gebied, soos nodig, om die omvang van die gebied duide- 
lik aan te dui, met die uitsondering dat waar lugvaartuig- 
bewegings tot aanloop- en rybane beperk is, ’n aanloop- 

of rybaan of gedeeltes daarvan vir rydoeleindes gesluit 

kan. word deur. lugvaartrooi ligte oor die in- en uitgang 
van die gedeelte wat weens ’n ondienstige gebied onbruik- 
baar is, te plaas en deur die aanloop- en rybaanligte 

tussen. die rooi ligte uit te doof. _ 

27,
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“ANNEXURE: “usa, 
AANHANGSEL £94 
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. Atess than 15 ft. (4-6 m).: B15 fe. ( 
A.—Minder as 15 ve. (4-6.m.) ; B.—15 ve. (4°46 

‘De—Less than 135 fe. (40-4 m.):- 
D.—Minder as 135 vt. (40-4 m.); 

C.—Between 150 fe. (45 ‘m.) and 300 ft. (90 m.). 
€.—Tussen 150 vt. (45 m.) en 300 ve. (90 m.).. 

Day and Night Marking, | 
Dag: en Nagmerke. x.
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ANNEXURE 
Se | | | AANHANGSEL © 52 

- X.—Half overall height. © “ | 
X.—Helfte van. totale hoogte. - 

x 

‘ vw 4 50’ 

ERY 5-7 

} -A—Between 150 ft. and 300 fe. 
} A.—Tussen 150 vt. en 300 vt. 

. B.—Between 300 ft. and 600 ft. 
7 B.—Tussen 300 ve. en 600 ve, . 

Day and Night Marking. . re 
_ ~» Dag- en Nagmerke. 

“ANNEXURE. peg 
jannangse, &% a 

A.—Roof top pattern. 
- Dakpatroon. 

~ A.—Plain roof pattern. 
-Effe dakpatroon. 

- B.—Curved surface. 
Geboé opperviakte, — 

- CueSkeleton structures, 
Stellasie. . 

~~ Day and Night Marking, 
Dag- en Nagmerke.
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‘ANNEXURE 4. 
AANHANGSEL &-5.4. 

      

      
~ Landing Area. 

Landingsterrein.. 

- A300 ft. (90 m.) or more, or 8.—75 ft. (23 m.) or Sf more. ~e ee 
A—300 ve, (90 m.) of meer, of B75 vt. (23 m.). 

. of meer, - " 

C—75-ft. (23 m.) or less. - 
~ BH ve. (23 m) of minder, | 

Night: Marking of Obstructions, 
Nagmerke op hindernisse. . °
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t 6 te. f-§ my to 10 &- 3 mn. 
6 vt. (1-9 m.) cor 10 ve (3m)   

  

  

  

  

    

  

  

  

  

    
  

  

  

      

  

          

oT - “Dy and Night Marking Obitruction, 
Co Dee en: henagmerke opt hindernis, 
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ANNEXURE 4-, 
“AANHANGSEL &9-6. 

  

  

  

  

  

  

  

              
        

  

  
H,.—Height 15 fe. (4-6 m.) or less; H,, height greater . 

than 15 ft. (4-6 m.); Li-15 ft. (4¢6 m:) or 
more;. W.—less than 15 ft. (4-6 m.). 

H,.—Hoogte 15 ve. (4-6 m.) of minder H,.—Hoogte 
oe meer as 15 vt. (4-6 m.) ; L.—15 ve. (4-6 m.) © 

of meer ; W.—minder as 15 ve. (4-6 m.). 

Day Marking of Obstructions, 
. Dagmerke op hindernisse. _
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ANNEXURE yg | AANHANGSEL &5-7. 
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7 . Unserviceability Marking, _ oe 

'  Ondienstigheldsmerk. et
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APPENDIX M. 

'M. 1 LANDING CHARGES. 
(1) State-owned aerodromes with bitumen or concrete surfaced 

runways— .. 

Maximum possible permissible weight of aircraft under Single 

standard sea-level conditions as-shown in its certificate of — Lan- 

” airworthiness or flight manual up to and including— 

S
O
I
D
A
P
L
N
E
 

33
33
55
 ° 

Py    en 
3 © 25,000... veces en ence ten enene ae eeeeeee Neevees 

and thereafter for every additional 5,000 !b.-or part 
thereof. ... cece eset cece ceeneeeeesteccesenaees : 

    

      

dings... 

R. 

0.75, 

N 
v
u
s
b
e
y
 

e
b
 

D
O
 
B
D
A
I
A
N
A
D
U
B
 

W
w
 

“
I
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n
 

3.25 

{2) Aerodromes other than those specified in subparagraph ():— 

Maximum possible permissible weight of aircraft under Single’ 

   

  

   

standard sea-level conditions as shown in its certificate of — Lan- 

1.50. 

AANHANGSEL M. 

M. 1, LANDINGSGELDE. 

wil Staatsvliegvelde met: aanloopbane met °n bitumen- 
ad:— ; : 

Maksimum geoorloofde gewig van lugvaartuig onder stan- 
 daard Seespieéltoestande soos aangetoon in sy lugwaardig- 
heidsertifikaat of vlieghandboek, tot en met— 

Ib. 

 G000 vce cee ee eee eeereeneaee eesetoeeeete 
2,000.0 ..5.5 dee ceeeeeMiccccecsaece feeeeeeece . 
3,000... ccc eccncctnnccsescereeee te eeeeteeees 
4,000... cc scceeeccceresenecece oe eesecesceeen 
5,000...... cence ee antenceeescceseeces seeaee os 
6,000... ccecnscerccerarereees tee canenseeeces 
7,000..... sec te ence ceceteenrcees aebeces esses 
8,000... ccc ce ccc cc es crsccescecnaes Be veeecece 
9,000... .aseee see eceseneseees eteewees taedes 
10,000... . cece cence ence ss ncetceceeanees secre 
11,000...... once weer eee t eee c eee be sees ns nega 

25,000... 2. 2.202. Soo a ene eee eee : 
en daarna vir elke bykomende 5,000 Ib. of gedeelt 

daarvan.......45 bee cent eee e eae n sees eeeeseees 

  

  
  

  

        
  

airworthiness or flight manual up to and including - dings. 

Ib. , Lt ; R 

3,000... cc escccccceeoene seeceeaes becacenes aes 0.50 

7000. cen cece eees Lee eeesece voseae peesceens 1.50 

10,000... .c.eccccccncecene pce eeetenteseensoese 2.50 

15,000... ccc cere cece nce secece pecececcecsnces 4.50 

20,000... ccesvccvecncccneceenacecnentenecesons 5.25 

© 30,000. ..ccccveccececccascsccsssenccccsecesene 6.75 

OO. cane enccncccccccnaene Le beeeecececcoeee 7.50 
seeeneenes 8.25 

vechesceees 9.00 
eeseese 9.75 

veseceses 10.50 

65,000... ce ccc cuecsrsanccorsvcceesererecscsece 12,00 

70,000... cca crececeee aevesveccctecesscezeseee 12,75 

T5000... cca ccccccccaccsvcce seasecoes wecosess. 13.50. 

80,000...... ape cette are seeresenecee soecceeees 14.25 

85,000... cece eeccees veceeene senseccensecseese 15,00 

90,000... cece ew cee cecoevcees sevesevecvescee 715.75 

95,000. . veces cece cco scwsrccremecereseeeen aeee ~ 16,50 

400,000........ ae eecceneececeeoeeee ‘Sewegeneeens 17.25 

and thereafter for every additional 5,000 Ib. or part . . 

thereof... ca cegecnccdecene cee eeee Lecce eeeeeens 0.75 

M. 2. HOUSING FEES. -. | 

. ‘Class | Sean i| ; UP to We ekly. | M nthly . ass. ength no’ - eekly. oO . 
° exceeding. 24 hours. ” 

/ ‘| Sq. ft. R R R-. 
Jeccassncceccseves _ 500 - 0.30 . 1.80 6.00 

awa eesrseeecaues . _, 900 . 0.50 3.00 © 10.00 

Sac amscsseceroeece 1,200 - 0.75, - 4,50 15.00 

Ae ceseccadesececes | - 1,800 1.00 6.00 20,00 . 

Be cenccccee wesesee, 2,000 1.60. 9.60 36.00 

scene eccenrscans 3,000 2.50 15.00 54.00 

Tanase sccccccses fae 4,000 . + 3.00 -- 18.00 70.00. 

Over 4,000 sq. ft.: - 
Add for each addi- . 
tional 1,000 sq. ft. ‘ ; 
(or part thereof). . _ 0.50 3.00- 10.00 

M. 3. PARKING FEES. 

’ Parking fees may be charged fos all aircraft parked in a particular 

space set aside for the parking of aircraft at aerodromes where there is . 

a resident caretaker and/or night watchman. Parking fees shall not 

exceed 25 per cent of the normal housing fees given in paragraph 2 
above, and shall only operate after the aircraft has been left on the 

_ aerodrome for a period of six hours, 

84 
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(2) Ander. vliegvelde as dié in subparagraaf (1) gespesifiséeer— 

  

  

  

Maksimum geoorloofde gewig van lugvaartuig onder stan-  Enkel- 
daard seespieélioestande soos aangetoon in sy lugwaardig- lan. 
heidsertifikaat of vlieghandboek, tot en met— . dings. 

R 

0.50 
1.50 
2.50 
4.50 
§.25 
6.00. 
6.75 
7.50 

- 8.25 
9.00 
9.75 
10.50 
11.25 
12.00 
12.75 
13.50 
14.25 
15.00 

; 15.75 
; 16.50 

100,000. ....:-...20006 Liveeceee Ccaeeacereccscenee 17,25 
“endaarna vir elke bykomende 5,000 Ib. of gedeelte : 

daarvan....... eee eebeeeeeceeeanes eeaeacseeees 0.75 

~ -M.2. LOODSGELDE. 

Span. x Tot | M 
: Klas.” lengte, ot | Weekliks, | Maande- 

hoogstens. | 24 uur. / | liks. 

. Vk. vt. R. R . RR. 
Lescccescescccnes . 500 - 0.30. 1.80 6.00 - 
Deveccccnccesvnvce 900 0.50 3.00 410.00 
Bo cccsesccencecne . 1,200" . 0.75 4.50 15.00 
Bec cccecencceneces - 1,800. ~ 1.00 6.00> 20.00 
Si cennnccesceceees 2,000 1.60 |. 9.60 36.00 
Goce cc eeevcewene .. 3,000 2.50 15.00 54.00 
Teccceeecesnenees . 4,000 3.00 18.00 70.06 
Meer as 4,000 vk. vt.: oe . 
 'Voeg die volgende 

. vir elke verdere ; 
1,000 vk. vt. (of : Poo. / 
deel daarvan) by.. ~~ 0.50. 3.00: 10.00         
  

M. 3, PARKEERGELDE. 

Parkcergelde kan gevra word vir alle lugvaartuie wat geparkeer is 
in ’n-bepaalde ruimte wat as parkeerplek vir lugvaartuie opsy gesit 
is by vliegvelde waar daar ’n inwonende opsigter-en/of nagwag is. 
Parkeergelde moet nie meer wees as 25 persent van die normale 
loodsgelde in paragraaf 2 hierbo aangegee nie en word alleen gevra 
nadat die lugvaartuig vir ’n tydperk van ses uur op die vliegveld 
geparkeer is. -
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APPENDIX No 
  

BREAKIN. MARKINGS ON AIRCRAET. 

- Not over - —:.QGcm,) 
. . 6° (2.m,) 

  

Note. 

(1) The colour of the markings ‘shall be ted or yellow, 
and if necessary they shall be. outlined i in white to contrast 
with the background. - ; 

(2) If the corner..markings are ‘more than 6 ‘feet. Q 
‘metres) apart, intermediate lines 3 inches x 1 inch (9 

cm. x 3 cm.) shall be. inserted so that three is no more 
than 6 feet @ metres) between adjacent marks. - 

  

is.   

- _ BYVOEGSEL N. 
  

; OOPBREAK PLEKMERKE AAN LUGVAARTUEE. 

Hoogstens- 

6 2 ™m,), 

  

OPMERKING.. eS cy 

(1): Die. kleur van 1 die merke moét rooi of. gel ¥ wees. en, 
indien. nodig, moet hulle met wit omlyn word ten einde 

| teenstelling met die agtergrond te vorm. 

* (2) Indien die afstand ‘tussen die. hoekmerke 6 voet 
(2 meter) oorskry, moet tussenlyne 3 duim x 1 duim 
(9 cm. x3.cm.). op so *n wyse.ingevoeg word dat daar 
hoogstens 6 voet te meter) tussen die aanliggende merke 

  
  
  
  

&       

GEOLOGICAL MAP OF THE oo 
| Saale i 000, 000 o sheets) 

PRICE R2.00 per set Bee va : 2S : 
o OBTAINABLE FROM. "THE: GOVERNMENT PRINTER, PRETORIA and. CAPE TOWN: .         
  

  

      
  
  

  

COLE KAART VAN DIE UNIE- 
- Skaal uh 000, 000 4 dele) 

_PRYS RQ. 00 per stel Sa 
_VERKRYGBAAR, BY DIE /STAATSDRUKKER, PRETORIA. en KAAPSTAD 
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From South Africa to other Countries, exclud-. 
ing Countries of the African Postal Union. 

Surface Mail. 
Sc for ‘the first 0%, 34¢ for each additional oz, 

33c each. : 

‘bye per 2 oz. 

lic per 2 oz. 

Commercial Papers..sseanee  14¢ Der 2 02, with a minimum of Se, 

Samples,..sccscessoseseves Ide per 2 oz. with a minimum of 24c, 

  

ne 

Air Mail. 

Aero- | Second- Letters | Post- gram- | class 
Country of Destination. per $°} cards mes s . mail 

ounce, | each, each. |-per } oz. 

  

@ 
4 t

a
®
 

a
e
 

Areica.—(Excluding countries of the | 10 
African Postal Union) | 

Mauritius, Reunion, Scychelies, 10 5 3 4 
Zanzibar : 

EUROPE. 

(@) United “Kingdom, Northern | 124 1 5s | 5 
Ireland, Republic of Ireland, 
Cyprus and Malta 

(6) All other countries, including 15 
the Union of Soviet Socialist 
Republics and islands in the. 
Mediterranean Sea except 
Cyprus and Malta | 

() Azores, Canary Islands, Cape 45 ve § 6 
Verde Islands, Iceland, Madeira 

Nzar EAST 

Bahrain Islands, Dubai, Iran, Iraq, 124. 7 5 y- 5 
Israel, Jordan (Hashemite King- 
dom of), Kuwait, Lebanon,{ — : 
Muscat, Saudi Arabia, Sharjah, 
Syria, Turkey 

Amanica, : , : 
Canada, United States of America, 223 | 22 40 10° 

Central and South America 

AUSTRALASIA 

Australia, New Zealand. .ccssesn | «25 123 40 10 

PACIFIC = 

Islands in the Northern and South- 25 424 10 10 
era Pacific Ocean not mentioned . 
elsewhere 

EASTERN COUNTRIES. — 

(a) Afghanistan, Burma, Ceylon, 17 a) 5 he 
India, Pakistan, Thailand, Tibet : 

~ @) Brunei, China, Cocos Islands, | - 224 12 10 10 
Formosa, Hong Kong, Indo- . 
nesia, Korea, Macao, Malaya 
(Federation of), Manchuria, 
North Borneo, Philippines, 
Sarawak, Timor 

(2) Tapanssesesccessrencecseees | 25°] 128 | 10 | 10         
  

(A detailed list, pamphlet PB. 7, is obtainable free of charge from all 

post offices.) 
.       

  

POST 
Van Suid-Afrika: na ander lande, behalwe 

lande van die. Posunie van Afrika 

‘See- of Landpos. 
Brieweusesecesesssesessecs 5 Vir die eerste ons, 34c vir elke bykomende     

dc per 2 onse. 

14c per 2 onse. 

ife per 2 onse, met ’n minimum van Se, - 

14¢ per 2 onse, met ’n minimum van 240. 

  

  

Tweede- 
. Briewe Pos- Lug- |klaspos- 

Land van Bestemming, per kaarte | briewe | stukke  ° 
. 4 ons. elk, ell, per $ 

' : . ‘| ons. 

c © c c 
AFRIKA,—(Behalwe lande van die 10 5 3 4 

Posunie van Afrika) 

Mauritius, Reunion, Seychelle, io 7 5 5 4 
Zanzibar 

Europa.— . 

(a) Verenigde Koninkryk, Noord- 124 7 5 3 
Jerland, Republick Ierland, 
Ciprus en Malta 

(®) Alle ander lande, met inbegrip'| 15 BR 5 fy) (6 
van die Unie van die Sosialis« ° 
tiese Sowjetrepublieke en_ei- }- 
lande in die Middellandse See, 
behalwe Ciprus en Malta 

(® Asore, Kanariese Eilande, 15 RR 5 6 
Kaap-Verdiese Hilande, Ys- . . 
land, Madeira 

. Nabye Ooste.— 

Bahreineilande, Debai, Iran, Irak, |. 124 7 5 5 
Israel, Jordanié CMasjimitiese 
Koninkryk), Koeweit, Libanon, 
Maskat, Saoedi-Arabié, Sjarja, 
Sirié, Turkye 

' AMERIRA— . 

Kanada, Verenigde State van 224 | 12 10 10 
Amerika, Sentraal- en Suid- 

Anerika . 

AUSTRALASHE.— 

Australié, Nieu-Sceland..csaseves 25 124 10° 19 

STILLE OSEAAN.— 

Eilande in die Noordelike en Suide« | 25 323 10 10 
- like Stille Oseaan nie elders 
genoem nie 

Oosturss LANDE.~- 

(@) Afganistan, Birma, Ceylon, 175 “9 3 wu 
Indié, Pakistan, Thailand, Tibet i : 

(8) Broenci, Sjina, Kokoseilande, 224 
Formosa, Hongkong, Indo- 
nesié, Korea, Macao, Maleise- 
Federasie, Mantsjoerye, Noord- 
Borneo, Filippyne, Serawak, 
Timor . 

12 10 10 

(CE) Japan. rceisnccvcsesee sic a0 ve 25 124 19 19         
CNadere besonderhede word vervat in die pamfiet PB, 7 wat by alle 

poskantore verkrygbaar is,)   
  

wrener PRSD Tee sacra 
  

The Government Printer, Pretoria. 

36 
Die Staatsdrukker, Pretoria. 
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